16 %

FEBRUAR 2004

05.02. Monatsversammlung

14./15.02  HO-Module in Oldenburg

MARZ 2004

04.03. Jahreshauptversammlung und Vorstandswahlen

06./07.03. N-Module in der Holstenhalle in Neumiinster

APRIL 2004

01.04. Monatsversammlung

12.04. Ostermontag — 11% bis 18” Uhr Vorfiihrung der Vereinsanlage in

Voslapp

MaA12004

06.05. Monatsversammlung

16.-23.05. Vereinsfahrt in die Schweiz 0 0 0 g

31.05. Pfingstmontag — 11% bis 18 Uhr Vorfiihrung der Vereinsanlage in W el ﬁﬂ@[ﬁﬂﬁﬂﬂﬂm@ UJ |Sennfreu ﬁm@@ﬂ@[ﬁ]@ @an
Voslapp

JUNI 2004 ‘

03.06. Monatsversammlung '

JuL12004

01.-04.07. Wochenende an der Jade — Draisinenfahrten im Marinearsenal

08,07. Monatsversammlung

18.07. 11% bis 14” Uhr Vorfithrung der Vereinsanlage in Voslapp

AUGUST 2004

01.08. 11 bis 14” Uhr Vorfiihrung der Vereinsanlage in Voslapp

05.08. Monatsversammlung

14./15.08.  Siedlerfest in Voslapp
HO- und N-Module in der Turnhalle in Voslapp
HO-Anlage im Vereinsheim

29.08. 11% bis 14” Uhr Vorfiihrung der Vereinsanlage in Voslapp

SEPTEMRER 2004 .

02.09. Monatsversammlung
Jahrgang: 12 Nr.: 1/2004
128, Gesamtausgealbe

Februar 2004
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Mit dieser Ausgabe des Fligelrades 1/2004 haben wir unser 25jéhriges Ju-
bilaumsjahr erfolgreich hinter uns gebracht. Alle Vorhaben, die wir uns flr
2003 vorgenommen haben, wurden mit Eurer Hilfe und Dank Eures regen
"Einsatzes" wirklich hervorragend umgesetzt (und alles ohne auf irgendwel-
che Ricklagen zurlickgreifen zu mussen). Die Resonanz (u.a. steigende
Mitgliederzahlen), die wir dadurch erreicht haben, ist durchweg als positiv
einzustufen, deshalb sollten wir, aufbauend auf diesem Erfolg, ab 2004 zu-
versichtlich die nachsten 25 Jahre angehen. Die fur dieses Jahr zur Zeit ge-
planten Termine stehen am Ende von diesem Heft, bzw. auf unserer Inter-
netseite - auflerdem wird es wieder ein "Jahresfahrplan" in Plakatform ge-
ben. Um aber alles wieder reibungslos umsetzen zu kénnen, wird aber auch
in diesem Jahr wieder Eure Mithilfe benétigt, immer in der Hoffnung, daR die
Beteiligung von Seiten der Mitglieder weiter so anhélt bzw. evtl. sogar noch
steigt, indem Mitglieder, die 2003 noch keine Zeit gefunden haben mitzu-
helfen, 2004 mit "einsteigen" und mithelfen. Es hat sich gezeigt, dal} wir
gemeinsam einiges "bewegen" kénnen und dabei sogar noch eine Menge
Spal haben. Also - wer sich bisher noch nicht so richtig traute mitzumachen
(jeder hat Starken, die sich im Verein positiv einbringen lassen kénnen - und
die evtl. Schwiéchen, die eigentlich auch jeder hat bzw. haben sollte, kom-
pensieren wir gemeinsam), hat 2004 die Gelegenheit mit "einzusteigen".
Eine hierfur gute Gelegenheit, ist die fur den 4. Marz 2004 vorgesehene
Jahreshauptverammlung, bei der u.a. der Vorstand fiir die nachsten zwei
Jahre neu gewahit werden mul® bzw. auch alles weitere Gber unsere Vorha-
ben 2004 vorgestellt wird. FUr die Durchfihrung der Wahlen ist seit Neu-
stem unser Wahlteam, bestehend aus Dietmar Schnabel, Christoph Seifert
und Horst Handschuh, zusténdig, denen auch die Vorbereitungen obliegen
und die sich somit bei Euch melden werden bzw. gemeldet haben. Ich hoffe
auf eine rege Teilnahme an der Hauptversammlung, damit wir auf breiter
Basis unsere zukinftigen Vorhaben angehen kénnen (u.a. weiterer Ausbau
der Nachwuchsférderung durch z.B. Bastel- und Bauaktionen in Kindergar-
ten/Schulen bzw. Ausbau der Zusammenarbeit mit der ev. Bildungsstatte -
im Nov. 2003 gab es ein erfolgreiches Seminar unter dem Thema "Vater
und Sohn" bei uns im Vereinsheim - etc.). Wer sich hier gerne mit einbrin-
gen méchte, der sollte sich bei mir einmal melden - evil. hat der oder die ja
noch die eine oder andere Idee, die sich umsetzen 1alt. Eure Mithilfe ist
auch hierbei gefragt bzw. gewlinscht und ich bin nach 2003 zuversichtlich,
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daf} wir auch 2004 wieder erfolgreich "durchstarten” werden.
Ich wiinsche allen Mitgliedern nun viel SpafR beim Lesen der neusten Aus-

gabe des Flugelrades.
HJ-:\&,_‘
i Jiirgen Rode

el o Seile

Am Samstag, den 15. November 2003 trafen sich auf Einladung der Eisen-
bahnfreunde Friesland Uber 30 Vertreter der norddeutschen Clubs des
Bundesverbandes Deutscher Eisenbahnfreunde (BDEF e.V.) in Wilhelms-
haven zu ihrer diesjahrigen Regionaltagung Nord.

AnlaRlich des 25 jahrigen Bestehens der Wilhelmshavener-Frieslander Ei-
senbahnfreunde waren Vereinsvertreter u. a. aus Kiel im Norden, Salzwedel
(Sachsen-Anhalt) und Hannover im Siiden sowie Rehde im Westen an die
Klste gekommen.

Die Gastgeber hatten fir ihre Gaste neben der Vorfiihrung ihrer stationéren
Anlage im Vereinsheim in Voslapp noch ein besonderes Rahmenprogramm
zusammengestellt: Mit dem historischen Wilhelmshavener Bus (NWF -
Bus) des Vereins WilheImshavener Verkehrsgeschichte gab es kleine Stadt-
rundfahrt bis zum Marinemuseum. Dort wurde die Gruppe von der Barkasse
des Marinemuseums zur Hafenrundfahrt abgeholt. Nach dem gemeinsamen
Essen fuhr der Bus die Besucher auf die Ostmole der 4. Hafeneinfahrt zur
Besichtigung der Fregatte ,Bremen”. Dies Programm wurde erganzt durch
Informationen Uber die Stadt, insbesondere iber die Geschichte des Nah-
verkehrs (Oberleitungsbus, Strallenbahn, Vorortbahn).

In der internen Sitzung, die vom Vorsitzenden des BDEF Herrn Gehard A.
Bayer geleitet wurde, wurde unter anderem festgestellt, das der Bundesver-
band mit 291 Mitgliedsvereinen in Europa der gréfte Modellbahnverband
ist. Es wurde neben der Vorstellung des neuen Mitgliedsausweises und ei-

ey
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nes Berichtes Uber den Kongre® des Dachverbandes européischer Modell-
und Eisenbahnfreunde ( MOROP ) in Dresden Uber das dort verabschiedete
Gutesiegel berichtet. Das Siegel, das durch die technische Kommission des
européischen Verbandes vergeben wird, soll dem K&aufer zeigen, dal das
Produkt (z. B Modellwagon) noch bestimmten Normen herstellt ist und damit
u .a. auch zu Produkten eines anderen Herstellers mit Siegel kompatibel ist.
Waéhrend fur den Bundeskongre® 2004 in Stuttgart alle Vorbereitungen
planm&Rig verlaufen, muR fur die Konferenz 2005 ein neuer Veranstalter
gesucht werden, da der Husumer Verein die Ausrichtung aufgeben mufte.
Die Ausrichtung des Regionaltreffens Nord 2004 haben die Eisenbahn-
freunde Hannover ibernommen.

Alle Teilnehmer waren vom Rahmenprogramm, der Stadt und den Aktivita-
ten der Eisenbahnfreunde Friesland begeistert, es wurde ein groRes Lob
ausgesprochen und die Frage aufgeworfen, ob der Verein nicht auch mal
einen BundeskongreR ausrichten kénne!

*'“1

-Z%# H Rainer Klanke

Vom 14.11. =16.11.2003 fand die alljahrliche Euro-Modell in Bremen statt.
Far die N-Modulgruppe sollte dies das letzte Highlight unseres erfolgreichen
Jubildumsjahres werden.

Am Donnerstagnachmittag begannen wir wie Ublich mit dem Verladen, was
eigentlich recht zligig vonstatten ging, doch inzwischen hatten wir soviel zu
verladen, dal ein Kleintransporter wie bisher nicht mehr ausreichend war.
Dieses mal benétigten wir schon einen 7,5 to Lkw um alles zu verstauen.
Das kommt eben davon wenn man die Bauaktivitaten auf 150% hochféhrt.



Immerhin  wurden
im laufe des Jahres
insgesamt Uber 10
Meter Vereinseige-
ne Module gebaut,
dazu kamen dann
noch ca. 25 Meter
Privatmodule  von
den Mitgliedern hin-
zu. Aber dank eines
guten Transport-
konzeptes und dem
tatkraftigen anpak-
ken aller klappte die
Verladung beim
Vereinsheim rei-
bungslos. Nebenbei
wurden auch noch
einige  HO-Module
verladen, diese

sollten bei den Medellbahnfreunden aus Stuhr mit integriert werden. Frei-
tagmorgen war dann noch ein kurzer Ladestop mit Hindernissen in Zetel (es
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war Zeteler Markt und dadurch einige nicht eingeplante Umleitungen), wo
Dieters Module noch zugeladen wurden. _
Nach Ankunft in den Messehallen in Bremen, und als wir dann auch mit
dem LKW endlich an unserem Standplatz waren — das elektrischbetrieben
Rolltor streikte- , begannen wir sofort mit dem Abladen, wobei dannlschon
eine grobe Vorsortierung der Module stattfand, damit beim Aufbag nICl'_\t al-
les mehrmals hin und her getragen werden muBte. Wahrend der eigentli-




chen Aufbauphase waren alle emsig am arbeiten und nach ca. 3 Stunden
stand die Anlage. Eine Stunde spéter fand dann auch schon die erste Pro-
befahrt statt und es wurden keine gréReren Probleme festgestellt. Nun kam
noch die Feinarbeit. Modullbergange wurden mit Streumaterial nachbear-
beitet, Zubehor aufgestellt und gegen 20%° Uhr konnten wir guten Gewis-
sens nach Hause fahren.

Wahrend den 3 Messetagen konnten wir den Zuschauern dank unsere neu-
en Schiebeblihne einen kontinuierlichen, abwechselreichen Fahrbetrieb
bieten. Die Storfalle auf der gesamten Anlage hielten sich sehr in Grenzen,
und wurden immer schnell behoben. Das Publikumsinteresse an unseren
Modulen war dieses mal sehr hoch, die Anlage war fast sténdig von Zu-
schauern dicht umringt und es wurden viele Fragen gestellt und auch viele
lobende Kommentare abgegeben. Auch unser Nachbau von Mariensiel
wurde viel bestaunt obwohl wir hier noch lange nicht fertig sind und auch die
Briicken noch nicht bewegt werden konnten. Allerdings war gerade bei den
Briicken des ofteren etwas Aufklarung notwendig, denn so mancher Zu-
schauer meinte: ,Oh, die neuen Klappbriicken von Faller®, wenn wir dann
aber erklérten, daR dies ein Eigenbau eines unserer Vereinsmitglieder ist
war die Anerkennung noch viel gréRer. Das gréRte Lob kam meiner Mei-
nung nach am Sonntag kurz vor Ende der Veranstaltung. Eine Familie war
auf der Euro-Modell um sich Anregungen flir die neu zubauende eigene
Anlage zu holen. Nachdem Sie unsere Module eingehend betrachtet hatten
und auch schon dies und jenes gefragt hatten, waren sie der Meinung, da

sie das so nie hinbekommen und wollten gerne einige unserer Module kau-
fen. Dies haben wir aber dankend abgelehnt, denn die Energie, Liebe und
Sorgfalt die jeder in den Bau der Module gesteckt hat kann man mit Geld
nicht bezahlen.

Nicht vergessen durfen wir hier unseren Verkaufsstand der von Stefan, mit
Unterstitzung von Hans-Dieter Meyer, wieder souveran gefihrt wurde. Die
beiden waren so in lhrem Element, dal® ich Samstagabend erst noch ins
Vereinsheim fahren muten um Nachschub zu holen.

Als um 18% Uhr dann die Messe zu Ende war ging es leider wieder ans ab-
bauen. Auch dabei war jeder fleiig bei der Sache und nach knapp 3 Stun-
den war alles wieder verstaut und wir machten uns auf den Heimweg. Erster
Stop war dann wieder in Zetel, wo uns Dieter mit seinen Modulen verlieR,
danach ging es zum Vereinsheim und irgendwann nach Mitternacht war ich
dann auch wieder zu Hause. Allerdings habe ich meine Module erst am
Montag ausgeladen, anschlieRend den LKW wieder zuriickgebracht und
dann war auch fur mich die Euro-Modell 2003 beendet.

Alles in allem denke ich war das eine sehr gelungene Veranstaltung. Wir
hatten alle eine Menge Spafl bei der Sache, es gibt nur weniges was wir
noch verbessern kénnten und der Verein prasentierte sich wiederholt positiv
in der Offentlichkeit und auch in finanzieller Hinsicht war es ein Erfolg.

a-+¢.——\u_\

-=%® Thomas Ahle
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Es ist unglaublich schwer, fur diese Zeit genau festzustellgn‘ welche Loks
und Wagen wann und wo beheimatet, stationiert bzw. eingesetzt waren.
Zum Einen wurde mit dem vorgefundenen Material nach Bedarf gefahren —
oft reichte es nicht einmal dafiir — zum Anderen gab es keine Fahrplane und
Umlaufplane, und wenn, dann nur in handgeschriebener Lose-Blatt-Form.
Es gab haufig nicht einmal schriftliche Fahrauftrage, n_lchfc selten fehlte_ ein-
fach das notwendige Papier. Auch Bild- und Fotomaterial ist rar, die meisten
Augen-/Zeitzeugen sind inzwischen verstorben oder_leben woanders und
sind unauffindbar. Eigentlich bleibt nur das, was berliefert wurde oder was
als wahrscheinlich angenommen werden kann. Fir die Nachkrlegsjahr? bis
ca. 1949/52 ist auBerdem eine exakte Aufteilung in Reisezlige und 'Guter—
zlige kaum vorzunehmen, noch weniger lassen sich die Reisezlge in Per-
sonenzlige, Eilzlige oder gar Schnellege untergliecliern. Dennoch kann
man davon ausgehen, daB zu bestimmten Zeiten bestlmmte_ Loks und }Na-
gen vorhanden waren, auch wenn sich Herkunft und Verbleib selten k!aren
lassen. Als sicher kann allerdings gelten, dad bis zum Eingatz der Urdinger
Schienenbusse (VT 95°VB 14°) von der DB keine Schienenbusse oder
Triebwagen nach Wilhelmshaven planméRig eingesetzt wqrden, auch wenn
einige Quellen von Einsétzen mit z.B. VT 70, VB 141 benchtep. So waren
alle Zuge lokbespannt. Eine der bekanntesten Tender!okpmotwen, die be-
riihmte preuBische T 3, war in unserer Region nicht beheimatet, was'daher
rihrte, das hier urspriinglich kein preuRisches sondern oldenburglsc_;hes
Gebiet war. Und nachdem die groRherzoglich-oldenburgischen .kielnen
Tendermaschinen aufgebraucht waren, wurden sie durc;h Umbehe[matung
durch gréBere und stérkere preuRische wie auch Einheitslokomotiven er-
setzt. Dieser Wechsel hatte allerdings schon vor dem Krieg stattgefunden.
Nach dem Krieg standen in unserer Region danach folgende Lokomotiven
zur Verfagung: .

- BR 93 (pr. T14")Wilhelmshaven _.

- BR92 (pr. T13) Wilhelmshaven / Sande

- BR91 (pr. T93) Varel und Deimenhorst -

diese Maschinen wurden noch vor 1948 durch Br 74
(pr. T 12) ersetzt 5 '

Wl
- BR81 Oldenburg.

Alle vorgenannten Maschinen waren im Rangierdienst, im Ubergabe- und

Bediendienst eingesetzt, was nicht ausschlieRt, daR ab und an auch Reise-

zlge damit bespannt wurden. AuRerdem kamen im Rangierdienst Kleinloks

mit Olverbrennung oder Benzolloks und bis 1949 auch Loks fiirr Holzgasbe-
trieb zum Einsatz.

SchlieBlich gab es auch noch die Wehrmachtsdieselloks der Reihen V 20

und V 36, die Nahverkehrsziige, GmP und kleine Personenziige beférder-

ten. Die V 36 bediente bis 1976 !l! Varel und Nahgiterziige zwischen Sande
und Varel sowie solche nach/bis Rastede. Die V 20 wurde von Jever aus
eingesetzt, erledigte den Rangierbetrieb in Heidmiihle und Jever, beférderte

Nahglterziige zunachst bis Carolinensiel und Harle, spater bis Harlesiel.

AuBerdem zog die V 20 einen planmaRigen Personenzug von Jever nach
Harlesiel, der bis Mitte der 70-ger Jahre aus einem kombinierten preufi-
schen 2-achsigen Post-/Gepéackwagen, einem 3-achsigen preuBischen Per-
sonenwagen mit Traglastenabteil (wahrscheinlich CCBitrpr 07) 2. Klasse
und einen gemischtklassigen Einheitspersonenwagen (Donnerbtichse)
AB2iwe (ex BCi-28) bestand. Beheizt wurde diese Garnitur zunéchst mit
Holz in Einzeléfen — da es bei diesen Ofen nur einfache Ofenrohre gab, die
zu einem offenstehenden Fenster herausgefiihrt wurden, waren die Wage
im Winter stark verqualmt, gleichzeitig zog es mérderisch. Spater wurde in
das Postabteil eine gasbetriebene Heizanlage eingebaut.

Eine weitere Tenderlok , die in unserem Raum bis zur Umstellung auf Die-
selbetrieb zum Einsatz kam, war die pr. T 18, die bekannte BR 78 . Sie zog
alle!!! Zuggattungen - spéater auch mal Schnellzige, wenn in Wilhelmsha-
ven keine Wendemadglichkeit fiir Schiepptendermaschinen bestand. Auch im
Rangierbetrieb half sie immer wieder aus.

An Schlepptendermaschinen kamen in unserer Region dann zum Einsatz:

BR 01: Zumindest bis 1959 gibt es keinen Hinweis auf den Einsatz dieser
Maschinen, auch ersatzweise sind keine Bespannungen aus die-
ser Zeit von und nach Wilhelmshaven bekannt

BR 03: Unmittelbar nach dem Krieg sind keine Einsétze belegt, ab 1948
kamen dann aber Bremer Maschinen nach Wilhelmshaven.

BR 17: Diese PreuBinnen kamen bis 1949 nach Wilhelmshaven, danach
verschwanden sie in der Versenkung.

BR 18°: Von diesen badischen Baureihen gab es insgesamt 20 Lokomoti-
ven, die in 3 Bauserien (ab 1918) gefertigt wurden. Noch vor
Kriegsende werden alle Maschinen nach Bremen umbeheimatet.
1948 werden diese Lokomotiven als Splittergattung ausgemu-
stert, die 18316, 18319 und 18323, haufige Géaste in Wilhelmsha-
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ven, kamen zum BZA Minden, die 18314, die sich bei Kriegsende auf dem
Gebiet der spiteren SBZ befand, kam zum VES Halle flr Versuchspro-
gramme. Die BR 18° gehdrt zu den wenigen Lokbaureihen, von denen es
fur alle Maschinen detaillierte Unterlagen gibt. Die 18314, 18316 und 18323
sind heute noch als Museumslok vorhanden, die 18316 hatte noch einen
langeren, neuen Kessel erhalten. So kamen bis 1948 2 Schnellzuglokbau-
reihen nach Wilhelmshaven , danach bis 1950 nur die BR 03, die die BR
17" und BR 18° ablste.

Vor allen Ubrigen Reiseziigen jener Jahre kamen Lokomotiven der Baurei-
hen 38-ger, 50-ger und bis zu deren Ausmusterung 52-ger zum Einsatz.
Diese Lokomotiven kamen neben den Tendermaschinen auch auf der
Strecke Sande — Esens — Norden vor Reise- und Guterzuge.

Dann soll es mehreren Quellen zu Folge noch zumindest eine BR 53 (pr.
G4) gegeben haben, - obwohl in amtlichen Unterlagen nicht erwdhnt — die
z.B. zwischen Varel und Rodenkirchen sowie zwischen Varel, Bock-
horn/Zetel/Neuenburg und {ber Linswege nach Westerstede gefahren sein
soll. Ein Augenzeuge will eine solche Maschine noch 1954!!! Vor einem Zug
in Varel gesehen haben.

Als sicher gilt allerdings der Einsatz von BR 55 (pr. G8'), die Einsatze dieser
Lok sind bis Mitte der 50-ger Jahre belegt,

Wie sahen die Reiseziige der Nachkriegsjahre aus.

In Nahverkehrsziigen kam alles zum Einsatz, was rollen konnte. Bis 1947
soll es sogar im Winter offene Guterwagen zur Personenbeférderung gege-
ben haben, aber auch danach kamen neben umgebauten Guterwagen
(MD), auch normale geschlossenen Giterwagen (G 10, Gr 20) zum Einsatz
— Hauptsache, man konnte fahren. AuRerdem gab es Donnerblchsen, 3-
und 4-achsige preuRische Abteilwagen, einige 2-achsige Lénderbahnwagen
der groBherzoglichen Eisenbahn, manchmal sogar preuflische Schnellzug-
wagen mit Oberlichtaufsatz und der ex DRG Eilzugwagen der Gruppe ES
30 mit noch offenen Ubergéngen und Holzbanken.

Eilzige und Schnellztige gab es in diesem Sinne eigentlich nicht, jedenfalls
nicht 1945 — 1947, Diese Zuggattungen entstanden erst 1948 wieder und
kennzeichneten durchgehende Ziige von Wilhelmshaven bis Bremen oder
bis Osnabriick, an Wagen kam alles, was bis zu diesem Zeitpunkt an Rei-
sezugwagen gebaut worden war, zum Einsatz; auch Wagen polnischer, ita-
lienischer oder franzésischer Herkunft. Ab 1948 wurden in Eilziigen keine 2-
achsigen Reisezugwagen mehr eingesetzt, wohl aber andere Wagen mit
Holzbanken. In den sogenannten Schnellzigen wurden ab 1948 nur noch
Drehgestellwagen eingesetzt, und nur allmahlich verschwanden preufische

e 13
Abteilwagen aus diesen Zlgen. Erst 1949 war man in der Lage, nur Durch-

gangswagen in Schnellziigen einzustellen. Aber auch hier galt immer noch:
genommen wurde, was gerade vorhanden war, ein Zug fuhr.

Wird fortgesetzt.

g,

- Horst D. Handschuh
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Ansprechpartner:

Jiirgen Rode
Glettkauer Weg 8
26388 Wilhelmshaven

04421 - 294234 (07" - 14" Uhr)
04421 - 569652 (ab 17" Uhr)

04421 - 56502

Thomas Ahle
Fritz-Reuterstr. 8
28386 Wilhelmshaven
04421 - 64439

Konto: Landessparkasse zu Oldenburg (LzO)

Kto-Nr.: 050-175058
BLZ: 280 501 00

Zur Zeit gelten folgende Beitrige

Erwachsene: 20,00 € pro Quartal
Jugendliche: 7,50 € pro Quartal
Aufnahmegebiihr: 15,00 €/ 5,00 €

Im Internet unter
http://www.eisenbahnfreunde-friesland.de/

FlutstrafBle 206, 26388 Wilhelmshaven



Eisenbahnfreunde Friesland e.V.
Mitglied im BDEF
Eisenbahnfreunde Friesland e.V. Flutstralle 206 26388 Wilhelmshaven http-//www.eisenbahnfreunde-friesland.de/

An alle Mitglieder

Es schreibt lhnen:

Jirgen Rode

Glettkauer Weg 8

26388 Wilhelmshaven, 16.02.04
Tel. 04421 569652

Einladung zur Mitgliederversammlung am 04.03.2004 in den Vereinsraumen in
Wilhelmshaven-Voslapp um 1930 Uhr

Liebe Eisenbahnfreunde,
zur Jahres-Mitgliederversammlung am 04.03.2004 um 1930 Uhr lade ich hiermit
recht herzlich ein und bitte um zahlreiches Erscheinen.

Tagesordnung

1.

e N s BN

BegriiRung, Feststellung der fristgerechten Benachrichtigung der Mittglieder
und Feststellung der BeschluR¥fahigkeit.

Bericht des Vorsitzenden und Berichte der Spartenleiter
Bericht des Kassenwarts

Bericht der Kassenprufer

Entlastung des Vorstandes

Wahl des neuen Vorstandes unter Leitung des Wahlvorstandes
Vorstellung und Beschlu? des Haushaltes fur 2004

Antrage

Verschiedenes

Mit freundlichen Griken
//




Eisenbahnfreunde

Vorstandswahlen 2004:
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preunde Frig
G Slang

Friesland e.V.
Mitglied im BDEF

http /www eisenhahnfreunde-friesland de/

Es schreibt |hnen:

Der Wahlvorstand

Bis zum 12.02.2004 gingen folgende Wahlvorschlage ein:

Vorsitzender

Stellvertretender Vorsitzender
Stellvertretender Vorsitzender
Stellvertretender Vorsitzender
Kassenwart

SchriftfUhrer

Name
Name
Name
Name
Name
Name

Jiirgen Rode
Thomas Ahle
Dieter Kohlbach
Hans Eilerts
Hartmut Briickner
Dietmar Schnabel

Die Vorstandswahlen finden wahrend der Jahreshauptversammiung am 04.03.2004

statt.

An di2 Moglichkeit der Briefwahl gemar Wahlordnung wird erinnert, die Moglichkeit
der Ubertragung der Stimmrechte gemaf § 10 der Vereins-Satzung bleibt davon

unberihrt.

Horst Handschuh

Dietmar Schnabel

Christoph Seifert

Wt D, L ool S



