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MAI12009
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AUGUST 2009
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01.10. Monatsversammlung

NOVEMBER 2009
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DEZEMBER 2009
03.12. Monatsversammlung
131 2. ab 1900 Uhr JahresabschluBessen
12.-13.12.  Christkindelmarkt
11" bis 18" Uhr Vorfiihrung der Vereinsanlage in Voslapp
18.12. 18" bis 21° Uhr Nachtfahren auf der Vereinsanlage in Voslapp
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An dieser Stelle méchte ich mich auch im Namen des Vorstandes einmal
bei allen bedanken, die im letzten Jahr mitgeholfen haben, unser 30. Ver-
einsjahr so erfolgreich ,tiber die Bithne“ zu bringen.

Die u.a. durchweg positive Resonanz bei den letzten Adventvorfiihrungen
zeigte, daB sich der ,Endspurt" gelohnt hat und wir auch bei der ,GroRanla-
ge“ auf dem richtigen Weg sind.

Danke nochmals!

Auf den Weg haben wir auch unser neustes Projekt gebracht. Um fir die
Zukunft gewappnet zu sein und um neue Mitglieder zu gewinnen, werden
wir in Zusammenarbeit mit dem BDEF und dem dortigen Arbeitskreis Frau-
en unter der Leitung von Heidi Wolf in diesem Jahr erstmalig ein spezielles
Seminar fur Frauen anbieten. Dieses Seminar soll im Juni (12. — 14.06.)
stattfinden und wird von Heidi geleitet.

Vielleicht gelingt es uns ja dadurch, neue aktive Modellbahnerinnen fur den
Verein zu gewinnen. Ob sich der ,Einsatz® lohnt, wird die Zukunft zeigen.
Wir sind aber optimistisch, denn nur wer nichts macht, hat schon verloren,
bevor es richtig ,losgeht®!

,Losgehen” werden auch die ,N-Moduler® im Marz nach Sinsheim, um dort
.Flagge“ zu zeigen. Die Vergangenheit hat uns gezeigt, dal die ,Truppe*
auch diese ,Herausforderung” zu ,meistern” weif.

2009 wird ansonsten, nach dem doch anstrengenden Jahr 2008, ein eher
,fuhiges Jahr* werden, was wir aber nutzen sollten, um unsere bisher ,lie-
gengebliebenen Arbeiten” aufzuarbeiten und ,Kréafte* zu sammeln fir 2010,
denn flr dieses Jahr sind schon wieder einige Ideen in der Planung. |hr be-
kommt rechtzeitig Bescheid, sobald wir ,Naheres" wissen bzw. die Ideen
sich als realisierbar erweisen.

Als ,Realisierbar” kénnte sich aber in diesem Jahr wieder die ,GroRe Ver-
einsfahrt” im Oktober nach Augsburg erweisen, wenn rechtzeitig die Anmel-
dungen bei mir ,eingehen”. Naheres hierzu findet lhr in dieser VM an ande-
rer Stelle.

Ich wiinsche Euch nun viel Spal beim Lesen der VM.

Ich hoffe, dass ich nichts ,Wichtiges” vergessen habe — die Einladung zur
Jahreshauptversammiung 2009 findet lhr auch in dieser VM.

Sollte das aber der Fall sein, bitte ich schon jetzt um Verzeihung, denn ,No-
body* ist perfekt.

et T

~=%# Jirgen Rode



In meinem Kalender gibt es als Eisenbahnfreund einen festen Termin. Das
ist der jeweils erste Sonntag im neuen Jahr. Dann wird namlich schon seit
vielen Jahren von unserem befreundeten Verein

,Friese Modellbahn Leeuwarden*
zum traditionellen Neujahrsempfang geladen.
So war es auch in diesem neuen Jahr 2009.
Am Sonntag, dem 4.Januar 2009 war es mal wieder so weit. Insgesamt
machten sich 8 Mitglieder der EFF auf den Weg in die Niederlande. Da wir
aus verschiedenen Richtungen kamen, trafen wir uns zunéachst, wie schon
oftmals, am ersten Autobahnparkplatz nach dem Emstunnel.
So kam es dann, daR ich aus Oldenburg kommend, als Erster auf den
Parkplatz einbog. Kurz nach mir kam dann Lutz Unger, der Wim Duden mit
an Bord hatte, und punktlich kurz vor dem verabredeten Zeitpunkt kam dann
auch Jurgen Rode mit dem Rest der Gasteschar an.
Nun galt es, moglichst gemeinsam nach Leeuwarden zu fahren, was auch
gelang.
Dort angekommen, wurden wir mit groBem Hallo begruft. Es war fir viele
ein freudiges Wiedersehen. Zunachst haben wir uns bei Kaffee und Kuchen
von der Anreise erholt,
Danach galt es, sich im Anlagenraum umzusehen, um die Veranderungen
in Augenschein zu nehmen.
Als erstes fiel mir auf, dass die Decke Uber der Cafeteria weiter in den An-
lagenraum verlangert worden war. Uns wurde erklart, daB man den N-
Bahnern mehr Raum geben wollte zur Erweiterung der Anlage. Weiterhin
fiel auf, dass auf dem linken Streckenabschnitt, wo sich eine Nachbildung
des Bahnhofes Leeuwarden befindet, sich Einiges geédndert hatte. Der
Strang war verklrzt worden, und sah nach Baustelle aus. Die Ursache hier-
far war der Umstand, dall man die Toilettenanlage auf Grund von Auflagen
der Stadt habe erweitern mussen, und zwar fur Mannlein und Weiblein ge-
trennt. Der notwendige zusétzliche Raum mufte belm Abschnitt des Bahn-
hofes Leeuwarden abgenommen werden.
Des Weiteren wollen die Leeuwardener nun diesen Strang der Modellbahn-
anlage komplett abreilen und neu gestalten. Der entsprechende Bauplan
hing schon an der Wand.
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Dieser neu aufzubauende Teil der Modellbahnanlage soll den verschiede-
nen Interessen und Méglichkeiten der Mitglieder mehr entgegenkommen.
So sollen hier 3 Systeme aufgebaut werden und zwar eine digitalisierte
Wechselstromstrecke (MARKLIN), sowie eine analoge und eine digitalisierte
Gleichstromstrecke. Damit sind dann alle Strange der dortigen Modellbahn-
anlage mit diesen 3 Méglichkeiten ausgestattet.

Dann ergriff der erste Vorsitzende des Vereins das Wort und begrifte alle
Anwesenden und berichtete von den Aktivitdten des verflossenen Jahres.
Danach wurde die gleiche Ansprache noch einmal auf Deutsch vorgetragen.
Ich empfand dieses als eine besonders nette Geste uns gegentber. Aul3er
uns waren auch Abordnungen von Leer und Rhede angereist. Nach vielen
Gesprachen und guter Verpflegung haben wir uns dann am frihen Nachmit-
tag wieder auf die Heimreise begeben.

Es war mal wieder, wie schon so oft, ein sehr schéner Tag unter Freunden

in Leeuwarden!
H-wu‘\

=% Hans-Jirgen Backer
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Auf Grund der Nachfragen ist fUr dieses Jahr geplant, doch einmal unsere
,alte Denkmal-Lok 44 606" in ihrer neuen Heimat im Bahnpark Augsburg zu
besuchen. "

Als idealer Zeitpunkt bietet sich hier nun der Zeitraum vom 23. bis 26.10.
(Fr. — Mo.) an, denn am 25.10. feiert der Bahnpark ein gro3es ,Familienfest*
anlasslich der feierlichen Ubergabe der 11. Gastlok. So besteht die M&g-
lichkeit, den Bahnpark in seiner ganzen ,Ausdehnung“ wahrend einer scho-
nen Veranstaltung einmal kennen zu lernen.

Fur den Samstag (24.10.) besteht die Moglichkeit einer Stadtrundfahrt bzw.
die Erkundung von Augsburg auf ,eigener Faust® — evtl. gelingt es aber
auch, noch einen Besuch bei der Augsburger Lokalbahn zu organisieren.
Der Fahrpreis betrdgt pro Person im Doppelzimmer 250,- € bzw. im
Einzelzimmer 340,- €.

Im Preis enthalten sind die Hin- (mit Fruhstick) und Rickfahrt WHV = A -
WHYV, 3x Hotel — Ubernachtung mit Frihstiicksbuffet sowie Transferfahrten
innerhalb Augsburg.

Die Zusatzkosten fiir die Halbpension (zusatzlich warmes Abendessen) be-
laufen sich pro Personen und Essen auf 16,- €.

Die Anfrage fur eine evtl. Stadtrundfahrt in Augsburg lauft noch und kdme
dann noch hinzu. ;

Damit aber die Planung auf einer ,realistischen Datenbasis* vorangetrieben
werden kann, mochte ich doch alle Interessierten bitten, sich doch schnell-

.y
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stens bei mir zu melden, um sicherstellen zu kénnen, dass die Kosten tur
jeden ,Einzelnen® im ,Rahmen bleiben.

Platzreservierungen werden ab sofort unter der oben angefilhrten Anschrift
entgegengenommen. Die Platzzahl ist auf 30 Personen begrenzt — der Ein-
gang der verbindlichen Anmeldungen bestimmt die ,Mitfahrt*!

Uber eine rege Beteiligung wirde ich mich freuen.

Zeit fur evtl. Vorschlége ist auch noch!

Alle weiteren Informationen — auch wegen der Bezahlung — kommen zum
spateren Zeitpunkt.

-G

b Jiirgen Rode



Die Kommunalpolitik in Wittmund und Esens befiirwortet die geplante Reakti-
vierung der 12,5 km langen Kustenbahn — Bahntrasse, da sie groRe Chancen

fur den Personen- und dem Guterverkehr bedeutet.

Wittmund / Esens - Der Kreisverband der Jungen Union (JU) begruit die
Bestrebungen im Altkreis Norden zur Reaktivierung der Kustenbahn auf
dem12,5 km langen Teilstlick zwischen Dornum und Esens. Die Chancen,
die sich mit der MaBnahme in der Region Ostfriesland damit sowohl fir den
Personen- als auch fir den Guterverkehr ergeben, werden eindeutig befiir-
wortet. Zum einen wird der Personennahverkehr (OPNV) firr die hiesige Be-
volkerung durch die durchgehende Bahnverbindung zwischen Sande und
Norden verbessert und zum anderen wirde eine Erganzungsstrecke als
Hinterlandverbindung fur
den  Jade-Weser-
Port in Wilhelmsha-
ven damit neu ent- SN
stehen. Es miusse
hier im Bereich des
Gewerbegebiets am
Ostiemer Berg ein |

Gleisdreieck in
Richtung  Bahnhof |
Schortens-

Heidmihle neu ge- |
baut werden. Wie |
erfolgreich der Per-
sonenverkehr  auf
der Schiene in Ost-
friesland ist, beweist
die (,totgesagte)
Verbindung der NordWestBahn (NWB) zwischen Sande und Esens bereits
seit Jahren.

Der Hintergrund: Seit den 1950er Jahren ist das zuvor recht umfangreiche
Bahnnetz auf der ostfriesischen Halbinsel im Lauf der Jahrzehnte deutlich
ausgedunnt worden.

Zundchst wurden, die
Strecken von  Aurich
nach Wittmund und von
Esens nach Bensersiel in
den 1960er Jahren ein-
gestellt. Der Personen-
verkehr der Bundesbahn |
wurde immer  unwirt-
schaftlicher, denn es
wurde vermehrt auf das
eigene Auto umgestie-
gen.

Infolgedessen wurden in
den 1980er Jahren auch
die  Bahnverbindungen *
Jever — Harle,

Norden — Dornum, Aurich — Abelitz in Ostfriesland stillgelegt, spater auch
der Personenverkehr auf der Strecke von Esens nach Norden eingestelit.
Kurze Zeit spéter sollte die VerbindungsstraBe zwischen Esens und Dor-
num verbreitert werden. Dazu wurde dann die parallel verlaufende Bahnlinie
zwischen beiden Orten demontiert. Es hie® um mehr Platz fiir die StraRe zu
bekommen.

Das Ende der Kustenbahn am ,Endpunkt Esens*

Von Marz 1999 bis November 2000 fuhren sanierungsbedingt auch keine
Zuge nach Wittmund.

Erst als im November 2000 die NordWestBahn wieder attraktive Bahnver-
bindungen anbot und in den Folgejahren die Fahrgastzahlen wieder stiegen,
keimte neue Hoffnung firr die Kiistenbahn auf.

Bisheriger Hohepunkt war die Wiederinbetriebnahme des Haltepunktes
Burhafe. Darum wurde eine Verldngerung der Bahnlinie von Esens nach
Bensersiel angeregt.

Nachdem am 04. April 2008 die Bahnlinie vom Windenergieanlagenherstel-
ler Enercon in Aurich nach Abelitz, an der Bahnstrecke Norden — Emden
gelegen, in Betrieb genommen wurde, wurden auch die méglichen Trassen-
varianten fur die Guterzugverbindung in Auftrag gegeben. Mit einer in Auf-
trag gegebenen Machbarkeitsstudie der Stadte Emden, Aurich und Witt-
mund scheint sich fur den direkten Schienenverkehr eine neue Lésung an-
zubahnen.

Nach Meinung der JU — Wittmund zeichnet sich derzeit ein positiver Trend
zur Reaktivierung der Kistenbahn ab, der durch die guten Erfahrungen mit
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der NWB in letzten Jahren zusétzlich geférdert wird. AuBerdem ist die JU
Wittmund der Auffassung, dass die Reaktivierung eine Verbesserung der
lokalen Infrastruktur mit sich bringen wiirde.

Nicht nur fur die Sportfans, usw. gébe es nach dem Liickenschluss eine
Vielzahl von Bahnreisenden, die kostengunstig zur (Fachhoch-) Schule, zur
Arbeit, zu Volksfesten in die an der Strecke gelegenen Stadte gelangen.
Zudem ware die durchgehende Bahnlinie Norden — Sande / Wilhelmshaven
(Jade-Weser-Port) ebenso fur die értliche Wirtschaft (Rehau, VW, Raiffei-
sen...) genauso von Bedeutung.

Neben der zweigleisigen Hinterlandanbindung des Tiefwasserhafens JWP
in Wilhelmshaven tber Oldenburg nach Bremen, stlinde eine zweite Anbin-
dung des Hafens tiber Norden, Emden, MUnster bis in das Ruhrgebiet und
Sudwestdeutschland, sowie nach West-Europa zur Verfligung. Museumsei-
senbahn-Zug der Kistenbahn.

Der Bahnknoten Bremen wéare somit entlastet, zumal Ostfriesland im Bahn-
hof Norden hier schon die Guterziige nach Sid- und Ostdeutschland, so-
wie in die stidlichen und éstlichen Staaten Europas unterwegs sind.

Flr eine Reaktivierung der bisherigen Bahntrasse spricht auRerdem der re-
lativ kurze Luckenschluss von nur 12,5 km Lange. So kénnten die Badeorte
an der Kuste durch so genannte Zubnnger—Busse mit den Bahnhéfen und
Haltepunkte der Kiustenbahn besser erreichbar werden. Reisende kénnten
dann durchgehend von Wilhelmshaven/Sande bis Norden/Emden per Bahn
an der Kuste der Ostfriesischen Halbinsel entlang fahren.

Sofern alle Stadte und Gemeinden entlang der Strecke Norden — Sande die
Machbarkeitsstudie finanzieren; und diese zu dem Ergebnis fuhrt, dass eine
Reaktivierung der Kuistenbahn sinnvoll ist, sollte mit dem LuckenschiuR

Originalplan Bahnhofsgelande Esens
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zeitnah mit der Fertigstellung des Jade Weser Ports in VWiiheimshaven be-
gonnen werden. Hierzu muss die Stadt Esens noch mit in das Vorhaben zu-
rickgeholt werden, die auf dem Gelande der alten Kistenbahntrasse lie-
ber einen Verbrauchermarkt haben méchte. Wie hier die Lésung aussehen
kann, zeigen die nach folgenden Plane der Stadt Esens.

Hier ist der Originalplan zu sehen, wonach die Stadt Esens plant, einen
neuen Kreisverkehr zu bauen und fur den dann abgerissenen, alten Bahn-
hof Esens einen neuen Verbrauchermarkt mit den Parkplatzen zu bauen.
Die Trasse der Kustenbahn wére dann jedoch durch Uberbauung ver-
schwunden.

Die Reaktivierung der Kustenbahn:

Auf dem néchsten Plan wird gezeigt, wie die Plane der Stadt Esens mit der
Wiederherstellung der alten Bahntrasse Esens - Dornum und eines neuen
Verbrauchermarkts in Einklang zu bringen sind.

Hier wird nun einfach ein kombinierter Kreisverkehr mit Halbschranken ge-
baut, um die Zlge in den neuen Kreuzungsbahnhof Esens einfahren zu las-
sen. Der Verbrauchermarkt wird ein wenig nach Norden verlagert, was
durch den Zukauf von Grinland aus unmittelbarer Nachbarschaft durchaus
mdoglich ist. Somit kann die Bahntrasse weiterhin genutzt werden und fur
den Verbrauchermarkt und die Parkplatze misse die Trasse nicht mehr (-
berbaut werden.

e

=% Stefan Riechmann



Mein diesjahriger
Urlaub fihrte mich
im Herbst in den
Spreewald. Bei
schénem Herbst-
wetter konnte man
viele kleine Reisen
unternehmen,
denn der Ort Llb-
ben ist hervorra-
gend als Aus-
gangspunkt far
Erkundungsreisen
in die nahere und
weitere Umge-
bung geeignet.

So hatte ich mir
u.a. diesmal vorgenommen, den ,,Wilden Robert" zu besuchen.

Aus dem Internet hatte ich mir schon zu Hause den Fahrplan ausgedruckt.
Nun wusste ich also, daRk er am 28.9.2008 zwischen Oschatz und Migeln
mit einer Dampflok unterwegs sein wirde.

Also hieR es, am 28.September fruh auf zu stehen, denn von unserem
Quartier in der N&he von Lubben war es doch noch eine ziemlich lange
Strecke, um an die Eisenbahnstrecke zu gelangen. Auf Grund des Fahrpla-
nes hatte ich vorgesehen, von Migeln nach Oschatz und wieder zuriick zu
fahren. In der Gegenrichtung wére ein Aufenthalt in Migeln zu lang gewe-
sen.

So kam ich denn frohen Mutes gegen 13" in Miigeln an, nachdem ich vor-
her noch wegen Strallenbauarbeiten eine umfangreiche Umleitung fahren
mufte. Hier gab es gleich eine herbe Enttauschung. Wegen eines Scha-
dens konnte die geplante Dampflok 99 1576-5, eine sdchsische IV K leider
nicht eingesetzt werden. So mufte heute die Diesellok 199 031-6 Sonn-
tagsdienst machen.

w13

Die Zuge der Délinjtzbahn sind regularer OPNV und keine Museumsbahn.
Sie lebt jetzt hauptsachlich vom Schillerverkehr, den sie im Auftrage der
Landkreise und Kommunen an der Strecke durchfihrt.

Ursprunglich lebte die Bahn vom Kalksteintransport. Dieser Grundstoff fir
vielfaltige weitere Verarbeitung wurde in Kemmlitz in der N&he von Miigeln
gewonnen und mit den Schmalspurwaggons nach Oschatz transportiert.
Hier war AnschluR an die Normalspurige Staatsbahn. Hier wurde das Mate-
rial in einer extra errichteten Umschlagsanlage auf die Normalspurwaggons
umgeladen. Man hatte hierfiir keinen Rollbockverkehr eingerichtet. Im Jahre
2002 wurde dieser Transport leider eingestellt, weil angeblich der Abtrans-
port per Lkw wirtschaftlicher war. So stand die DélInitzbahn plétzlich vor ei-
nem groen Existenzproblem. Doch die anliegenden Kommunen und Land-
kreise bildeten dann die DBG (DélInitzbahn GmbH) und beauftragten sie mit
dem Transport der Schiler. So ist heute die DélInitzbahn ein Bestandteil
des OPNV und fahrt planméaRig 5-mal téglich die Strecke Mugeln - Oschatz.
Hier besteht AnschluR an die Ziige der DB AG auf der Strecke Dresden —
Leipzig. — —
Punktlich um 13* setzte J e
sich der kleine Schmal-
spurzug in Bewegung. Er |
bestand aus 3 Perso-
nenwaggons und einem
Gepéckwagen, der auch
gleichzeitig den Dienst-
raum flr den einzigen
hauptamtlichen Mitarbei- .
ter des Zuges, den " | .
Schaffner, war. Im Zug e 7]
gilt der MDV-Tarif, also
keine besonderen Fahr- [}
karten. Wenn allerdings
die Dampflok eingesetzt wird, was ca. 50-mal im Jahr an Wochenenden der
Fall ist, muB ein ,Dampfzuschlag von 2,50 €* gezahlt werden.

So zog uns nun die Diesellok durch das landwirtschaftlich gepragte Land.
Einige Haltestellen waren in bestem Zustand. Man merkte, daR sie erst vor
kurzem total neu gebaut worden waren. Nach gut einer halben Stunde Fahrt
erreichten wir den Endpunkt der Strecke in Oschatz. Der letzte Streckenab-
schnitt war besonders interessant, weil wir z.T. auf einem 3-Schienen-Gleis
unterwegs waren. In Oschatz wurden friiher die in der Nahe des Bahnhofs
angesiedelten Industriebetriebe mit normalspurigen Waggons bedient. Da-

bt
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fur war auf der Strecke |
der Schmalspurbahn ein |
3-Schienen-Gleis verlegt |
worden um das Umladen |
der Ladung zu verhin-
dern.

Der Zug war maRig ge- |
fullt. Einige Fahrgaste |
strebten  gleich dem
Bahnhof der DB zu, um
kurz danach mit der DB
weiter zu fahren. Hier
hatte unser Zug nun et-
was Aufenthalt, der u.a.
fur den Lokumlauf ge-
nutzt wurde.

Um 14% ging es wieder
zuriick. Kurz vorher er-
reichte eine Regional- |
bahn den Bf Oschatz, mit |
dem mehrere Fahrgaste
ankamen, von denen einige mit der DélInitzbahn weiter fahren wollten. Um
15%* erreichten wir dann wieder den Ausgangspunkt unserer Fahrt, den
Bahnhof Miigeln. Das Gebaude wird nicht mehr von der Bahn genutzt und
macht einen sehr heruntergekommenen Eindruck. Im ehemaligen Guter-
schuppen hat der Férderverein der Déllnitzbahn ein kleines Museum einge-
richtet, das uns mit sehr viel Engagement gezeigt wurde. Der Férderverein
sorgt auch dafiir, dass u.a. die Dampflok einsatzféhig bleibt und ist sehr rih-
rig wenn es darum geht, Spenden zu sammeln. Ich war allerdings sehr ne-
gativ Gberrascht, in welchem desolaten Zustand auch die Bahnsteige im Bf
Miigeln waren! Wenn hier regelmaRig offentlicher Verkehr stattfindet, soll-
ten zumindest die Bahnsteige verninftig sein. Hier gibt es nur sehr niedrige
Kiesstreifen, so dalt man in die Waggons regelrecht klettern muf3!

Nach diesen gesammelten neuen Eindriicken ging es dann wieder zurlick in
unser Urlaubsquartier im Spreewald.

Wer mehr Uiber die Délinitztalbahn erfahren méchte, findet weitere Infos un-
ter www.wilder-robert.de

~=W® Hans-Jurgen Backer

Ansprechpartner:

Jiirgen Rode
Glettkauer Weg 8
26388 Wilhelmshaven

04421 - 569652 (ab 17" Uhr)

04421 — 56502

Thomas Ahle
Fritz-Reuterstr. 8
28386 Wilhelmshaven
04421 - 64439

Konto:  Sparda Bahk

Kto-Nr.: 0001650190
BLZ: 400 605 60

Zur Zeit gelten folgende Beitrige

Erwachsene: 20,00 € pro Quartal
Jugendliche: 7,50 € pro Quartal
Aufnahmegebiihr: 15,00 €/5,00€

Im Internet unter
http://www. eisenbahnfreunde-friestand.de/

Flutstrafle 206, 26388 Wilhelmshaven
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An alle Mitglieder Es schreibt Ihnen:

Jirgen Rode

Glettkauer Weg 8

26388 Wilhelmshaven, 01.02.07
Tel. 04421 569652

Einladung zur Mitgliederversammlung am 02.04.2009 in den Vereinsriumen in Wilhelmshaven-
Voslapp um 19.30 Uhr

Liebe Vereinsmitglieder,

zur Jahres-Mitgliederversammlung am 02.04.2009 um 19.30 Uhr lade ich Euch hiermit recht herzlich ein
und bitte um eine rege Teilnahme.

Tagesordnung
1. BegriiBung, Feststellung der fristgerechten Benachrichtigung der Mitglieder und Feststellung
der BeschluBfihigkeit.

Bericht des Vorsitzenden und Berichte der Spartenleiter

Bericht des Kassenwarts

Bericht der Kassenpriifer

Entlastung des Vorstandes

Neuwahl eines Kassenpriifers

Vorstellung und Beschluf3 des Haushaltes fiir 2009

Antrige . _

R N Py Wk

Verschiedenes

u.a. mit diesem schon bekannten Thema:

- Auf Grund der immer wieder auftauchenden Diskussion iiber eine eventuelle Digitalisierung der
Vereinsanlage (wann, wie, was etc.), mochten wir an dieser Stelle das Thema einmal auf die Tages-
ordnung setzen. Es soll u.a. eine Arbeitsgruppe eingesetzt werden, die das Thema ., Digital* einmal
ausfiihrlich fiir uns ausarbeitet und — sollte es auf Zustimmung stoBen — auch umsetzt.

Es hat jeder die Moglichkeit hier zu diesem Thema sich zu duBern bzw. mitzuwirken, sodass wir
uns hoffentlich auf breiter Basis fiir die Zukunft aufstellen kénnen.

Mit freundlichen Griilen
Jiirgen Rode



