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MARZ 2007

01.02. Jahres-Mitgliederversammlung
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05.04. Monatsversammlung

09. 04. (Ostermontag) Vereinsanlage 11 - 18 Uhr,
Motto: Eisenbahnen unserer Nachbarn

MAI12007

03.05. Monatsversammlung

5./6. 05. HO-Module in Dornum

JUNI 2007

07.06. Monatsversammlung

JuLi2007

05.07. Monatsversammlung

AUGUST 2007

02.08. Meonatsversammlung

25.08. 11% bis 18" Uhr Module in der Sporthalle in Voslapp
ab 19% Uhr Fete im Vereinsheim '

26.08. 11% bis 17% Uhr Module in der Sporthalle in Voslapp
Motto: 20 Jahre Deutsch - Niederldndische Freundschaft

SEPTEMBER 2007

06.09. Monatsversammiung

OKTOBER 2007

04.10. Monatsversammlung

NOVEMBER 2007

01.11. Monatsversammlung

DEZEMBER 2007

02.12. (1. Advent) Vereinsanlage 11 - 18 Uhr

06.12. Monatsversammlung

15./16.12 Christkindelmarkt

11% bis 18" Uhr Vorfiihrung der Vereinsanlage'in Voslapp
15.12. ab 19 Uhr Jahresabschlussessen im Adria
21.12. Adventfahren fiir "Nachtschwirmer" auf der Vereinsanlage

1790 bis 220 Uhr Jahrgang: 19 Nr.: 1/2007
-» 134, Gesamtausgabe Februar 2007
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Ein neues Jahr - alles wie immer, oder doch nicht?!

Wie |hr an unserer neusten VM 1/07 erkennen kdnnt, kann eine unfreiwillige
Veranderung im technischen Equipment auch einmal Vorteile in véllig ande-
ren Bereichen mit sich bringen, die so vorher nicht erkennbar waren.

Durch technische Neuerungen und "Straffungen" bei einer Firma standen
wir auf einmal vor dem Problem, unsere VM nicht mehr so kostenginstig
herstellen zu kénnen wie bisher. Der Kassenwart wurde schon richtig ner-
vés. Doch durch gemeinsame Anstrengungen/Uberlegungen “durch den
Vorstand und der Redaktion konnte unsere VM nicht nur gerettet, sondern
auch gleich modernisiert (farbig) werden. Allen Beteiligten noch einmal
Danke. Der Kassenwart kann nun wieder ruhig schlafen und lhr durft wieder
ordentlich schreiben.

Ansonsten steht das Jahr 2007 fir uns unter dem Motto: 20 Jahre Deutsch /
Niederlandische Freundschaft, denn am 20. Juni 1987 gab es das erste
Treffen zwischen dem EFF und dem FMC Leeuwarden. Dieser Kontakt auf
freundschaftlicher Basis halt bis Heute an und soll deshalb am 25. und 26.
August mit einer Modulausstellung in der Voslapper Sporthalle bzw. Fete im
Vereinsheim gefeiert werden.

Das dieser Kontakt auch sehr kreative Ideen freisetzen kann, haben wir im
November in Leeuwarden gesehen, wo anlédBlich der Ausstellung 25 Jahre
FMC - an der wir mit einigen HO und N Modulen teilnahmen - die Idee ge-
boren wurde, 2008, anlafdlich unseres 30. Vereinsgeburtstages, das erste
internationale "Friesentreffen" zu veranstalten. Wir "arbeiten" jetzt daran -
alles weitere dazu zu einem spateren Zeitpunkt.

2007 brachte uns aber auch schon vier "Neuzugénge". Als "Wiedereinstei-
ger" bei uns durften wir gleich zu Beginn unser Griindungsmitglied Rudolf
Hofmeister begraen, dicht gefolgt von Vater und Sohn Bunte (Guido &
Maurice-Raban). Das Quartett wird von Lukas Borgmann (Enkel von Rudi
Hofmeister) vervollstandigt, so dal auch unsere Jugendgruppe 2007 weiter
wachst.

Allen Wieder- und Neuzugangen herzlichwillkommen bei uns im Verein.
Zum Schluf noch eine betriibliche Meldung: Es besteht die Méglichkeit, das
unsere "GroRe Vereinsfahrt 07" vom 23.06. bis 30.06. in die Schweiz ausfal-
len muf. Es haben sich bis zum "Stichtag" nur 23 Mitfahrer angemeldet
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(25 sind ist die derzeitige "PlanungsgroRe), so dal ich die Fahrt ggf.
stornieren muB3. Die angezahlten Gelder werden in diesem Fall rlicktber-
wiesen.

Alles weiter "Wichtige" - u.a. die Einladung zur Jahreshauptversammiung
am 1. Marz um 19.30 Uhr im Vereinsheim, sowie die Daten fur 2007 etc. —
folgen auf den nachsten Seiten, so daB ich Euch somit nur noch viel Spaf
beim Lesen winschen kann.

Jiurgen Rode

Am 28.10. und 04.11. fand in Zusammenarbeit mit Herrn Breiter in unseren
Raumen ein Workshop statt. Es hatten sich 10 Teilnehmer, z.T. zu zweit,
angemeldet. Es wurde ein Diorama der Firma Noch aufgebaut. Unter fach-
kundiger Anleitung durch Thomas Ahle wurde an den beiden Samstagen
mit viel Energie gearbeitet. Die hierbei erzielten Ergebnisse konnten sich
durchweg sehen lassen!!! Veranstalter und Teilnehmer wahren mit der Art
und dem Erfolg der Durchfiihrung sehr zufrieden. t

A-t:u‘\
. =W Horst Schneider

,Jm Westen nichts neues” ist ein
bekannter Anti-Kriegs-Roman,
bei den Eisenbahnfreunden -
Friesland nichts neues sind die
vorweihnachtlichen Adventsfahr-
tage auf der Festanlage im Ver-
einsheim an der Flutstrale in
Wilhelmshaven. Und doch! 2006
gab es Neues zu vermelden: fie-
len doch mal wieder Heiligabend
du 4. Advent zusammen — und das bedeutet eine verkirzte Vorweihnachts-
zeit. Den Fahrtag zu 3. Advent (genauer: die 2 Fahrtage) wollten wir des
Christkindelmarktes wegen nicht vorverlegen, der eine Woche spéter fol-
gende Fahrtag wére also auf den Heiligen Abend gefallen. Da auch noch
andere, teils wichtige private Termine zu beriicksichtigen waren, legten wir
diesen Fahrtag auf den 1. Advent am 3. Dezember. Zusatzlich fugten wir
am 22. Dezember noch eine Fahrtag fur ,Nachtschwarmer® in der Zeit von
17 bis 22° Uhr ein. Sieht man sich das finanzielle Ergebnis aller Fahrtage
an, so war man mit dieser Lésung eigentlich gut beraten, da wir in etwa un-
ter dem berilhmten Strich das hatten, was auch sonst erwirtschaftet wurde.
Im einzelnen betrachtet sieht das Ganze so aus, da® die Fahrtage zum
Christkindelmarkt das gewohnte Ergebnis brachten, der 1. Advent und der
22. Dezember zusammen aber eben nur das Soll und Haben des Ublichen
3. Fahrtages. Wie wir daher Weihnachten 2007 verfahren werden, 14B3t sich
z.Zt. noch nicht sagen. Zum Ablauf und zur Vorbereitung der Fahrtage mufy
auch noch einiges gesagt bzw. geschrieben werden.

Entweder héren einige Mitglieder bei der Nennung der Themen zu den
Fahrtagen nicht richtig zu, oder es interessiert den einen oder anderen G-
berhaupt nicht, welche Themen anstehen. Kiinftig werden wir daher, soweit
das zeitlich méglich ist, die Themen hier im Flugelrad vorstellen, auRerdem
werden wir diese grundsatzlich am sogenannten schwarzen Brett aushan-
gen. AuRerdem teilen wir wie immer mit, bis wann die entsprechenden Zug-
garnituren zu nennen und danach auch mitzubringen sind. Faustregel ist,
daR die von Mitgliedern gestellten Zuggarnituren bis spatestens am
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Dienstagabends vor dem Fahrtag vorhanden sein mussen. Es kann nicht
angehen, dall immer wieder praktisch in letzter Minute Zuge mitgebracht
werden, die mit dem Thema haufig noch nicht mal was zu Tun haben, die
teilweise sogar schadhaft sind oder das jemand mit den Worten kommt:
,Stell das mal eben drauf, ich will mal wissen, ob der lauft’. Wenn diese
Leute dann, weil abgewiesen, beleidigt von dannen ziehen, so sollten sie
die Fehler bei sich selbst suchen.
Und nochmals gilt hier der Hinweis: wir fahren ein ,Zweischienen-
Zweileiter-Gleichstrom-System“ auf Roco-Line-Gleis!!!  Marklin-
Fahrzeuge haben daher bei uns genauso wenig zu suchen wie ,Trix-
Express Dreischienen-Zweileiter-Gleichstrom® Modelle oder Fahrzeuge mit
einer Spurkranzhéhe von mehr als 2,1 mm.
AuBerdem mussen die Fahrzeuge gereinigt und fachgerecht abgeschmiert
sein — Olbader sind ungesund -, schlieBlich gehéren noch vernunftig justier-
te Kupplungen an die Wagen, die wenigstens innerhalb des Zugverbandes
zueinander passen sollten. Fir den ersten Wagen eines Zuges gilt: Bligel-
kupplung (in Ausnahmeféllen auch Fleischmann-Kurzkupplungen), um die
Zugloks austauschen zu kénnen.
Bei den Vorfilhrungen hangt es sehr davon ab, wie wir uns prasentieren: ob
man uns als Modellbahner ernst nimmt oder mit einer wegwerfenden Hand-
bewegung als kindische Spielzeugfanatikér abtut. Es mach nun mal keinen
gute Eindruck, wenn kreuz und quer durch den Saal geschrien wird (wir ha-
ben Anlagentelefone), wenn Mitglieder Stehkonvents hinter der Anlage pfle-
gen und auf Fragen der Besucher Gberhaupt nicht reagieren.
Es ist auch vollig Gberflussig, wenn ein eigentlich reibungsloser Betriebsab-
lauf durch blédsinnige Spielereien nachhaltig gestért wird oder ganz zum
Erliegen kommt.
Beim 1. Fahrtag am 3. Dezember hatten wir uns das Thema ,Guterverkehr”
tiber die Epochen hinweg gestellt. Das ich gehérig ins Schwitzen kam und
zudem auch noch einige Stunden Nachtarbeit leisten multe, lag nicht etwa
an dem frihlingshaften Wetter, sondern schlicht und einfach daran, dal
versprochene Zuge dann doch nicht kamen (man verspricht sich ja so
leicht). So im Stich gelassen mufte ich circa 400! Guterwagen binnen einer
Woche bereitstellen — Weihnachten kommt wohl tatséchlich immer so pl6tz-
lich. Wenn auch nicht alle Wagen 100%-ig zum Beginn des Fahrtages ein-
satzfahig waren, insbesondere innerhalb des Vormittags schafften wir es
unter dankenswerter Mithilfe von Heinrich, die Achsenlager der Wagen zu
6len und doch noch einen reibungslosen Betrieb zu erreichen.
Die folgende Woche gestaltete sich kaum weniger stressig: mufiten doch
alle Fahrzeuge restlos abgegleist werden und neue Zuggarnituren der Epo-

che V weichen. Dal® uns dabei ein falsch eingesetzter Radsatz an einem
erprobten Wagen fast zu Verhéngnis geworden wére, sei mit einem Lacher
auf ,den Fachmann“ am Rande vermerkt, aber so etwas macht dann sogar
Genies wieder menschlich.
In ein ,Crash” der besonderen Art waren gleich drei Zuge verwickelt, wobei
sich ein Zug in ganzer Lénge, gleichsam wie in einer Auslage im Schau-
fenster, auf die Seite gelegt hatte, und das auch noch gewissermalen zu-
nachst unbemerkt vom an dieser Stelle wachenden Personal — tiefschirfen-
de Fachgesprache sollen Grund dafiir gewesen sein!. Nach Beseitigung des
,geordneten Chaos“ (welch Widerspruch in diesem Begriff) lief der Betrieb
aber ungestort weiter, bunte Intercity-Zuge, Intercity Expref (ICE), mo-
dernste Giterziuge, Regionalexprel, Schweizer Interregio, TGV-Duplex und
Schweden-Schnellzug versetzten die Zuschauer in Erstaunen.
Dieses Erstaunen wurde dann am letzten Fahrtag noch mal gesteigert. Un-
ser Mitglied Lutz hatte amerikanische Superloks ausgestellt, allen voran den
legendaren ,Big Boy“, aber auch andere Schmankerl wie der ,Hundekopf*
der Niederlande, eine OBB-Inlandsgarnitur mit popfarbenen Wagen, der
_Blaue Enzian* der 50-er Jahre mit Kanzelwagen, der TEE-Dieseltriebzug
der Reihe VT 11°% und last not least ein Schnellzug mit deutschen popfarbe-
nen Wagen und Klassischer E03 (103) an der Spitze konnten sich sehen
lassen, nicht zu vergessen der Museumszug mit roten Stromschalen 05 und
Schnellzug der 30-er Jahre.
Zieht man die Bilanz der insgesamt 4 Fahrtage, so muR man sagen, wir
sind lernfahig: Aufgedeckte MiRstande lassen sich mit Sicherheit abstellen,
einige im Ansatz gute Dinge lassen sich perfektionieren, insgesamt kénnen
wir selbst uns noch viel besser darstellen und die ,Highlights“ haben Uber-
wogen

Horst D. Handschuh
PS:
Der nachste Fahrtag auf der Festanlage findet am 9. April 2007 (Ostermon-
tag) statt.
Thema: ,Die Eisenbahnen unserer europaischen Nachbarn®
Schwerpunkt OBB und SBB. Aber auch Zige aus ltalien, Spanien, Frank-
reich, Niederlande, Dénemark, Schweden, Polen und der Tschechischen
Republik dirfen vorgestellt werden.
Meldungen miissen bis spatestens Dienstag den 27. Marz 2007 bei mir vor-
liegen, die Zuge selbst mussen spéatestens ab Dienstag, 3. April 2007 ver-
fugbar sein.

i,
~=W® Horst D. Handschuh



Zum Fahrtag am 16. Dezember war auch der Friesische Rundfunk zu Gast
in den Raumen der Eisenbahnfreunde Friesland. Mit dabei, die beiden
,Rohrtrager‘. Es wurde die Nachbildung dieser beiden Herren bei ihrer ,Ar-

beit" in Augenschein genommen.
.“:‘““.
=W Horst Schneider

'-i-\,.-n,_;-_‘

=i 9

2 Gt el e

Eine langfristige Planung ist keine Garantie dafir, daB alles reibungslos von
statten geht. Als es zur Sache ging waren von den geplanten vier Teilneh-
mern nur noch die Halfte tbrig, Jurgen Rode und ich. Nach Ricksprache
mit Mitgliedern des FMC war sichergestellt, dal wir dort die notwendige
personelle Unterstiitzung bekommen wiirden. Die nachste Hirde stellte sich
am 22.11. beim Verladen der Module heraus. Natlrlich hatten wir uns im
Vorfeld Gedanken darliber gemacht, wie wir die Module in unseren beiden
Pkw’s unterbringen wollten. Doch der Fehlerteufel steck wie immer im De-
tail. Wir hatten beim Ausmessen die Transportsicherungen nicht mit berlick-
sichtigt. Also das Ganze neu Uberdenken. So kam es dazu, daR das Einla-
den eben etwas langer dauer-
te. Nach zwei Stunden waren
dann aber doch alle Module
und der Kleinkram unterge-
bracht. So konnte dann so ge- |4
gen 11° Uhr die Fahrt nach
Leeuwarden endlich losgehen.
Nach etwa 2 % Stunden und
durchwachsenen  Wetterver- 1
haltnissen sind wir dann bei [
der ,FEC" ( die Messehallen in
Leeuwarden ) angekommen.

Der Stand des FMC war |
schnell gefunden. AnlaRlich
des 25-jdhrigen Bestehens
stand fur die Modellbahner fast
eine ganze Halle zur Verfu-
gung. Zu dieser Veranstaltung
waren auch Vereine aus Ree- | J&
de/Ems, Syke, Drachten/NL
und Alkmaar/NL zu Gast. iae
Ein Teil der Halle war mit Kafi-
ge fir Taubenliebhaber vorbe-
reitet. Und dann gab es da
noch ein kleines Gehege mit [ =S
Ziegen und Kaninchen 17!? :




10 =

Zum Ausladen
konnten wir mit unse-
ren Pkw's bis an die
Stande der HO- und N-
Module heranfahren.
Dank vieler Hande war
das gesamte Material
binnen klrzester Zeit
auf die beiden Stan-
den verteilt. Es ging |
dann auch unverziig-
lich an den Aufbau der
mitgebrachten Modu-
le. Auch hierbei wur-
den wir durch die Mit- RN SRR
glieder des FMC hervorragen unterstutzt Bei den N- Modulen war dle ge—
samte Aktion, einschlieBlich der elektrischen Anpassung an das System der
Gastgeber, gegen 17% Uhr abgeschlossen. Die Ziige roliten.

Bei den HO-Modulen war nach dem Aufbau eine Licke von ca. 1 Meter Ub-
rig geblieben. Da die HO-Modulanlage als geschlossenen Kreis geplant war,
lieR sich die Licke nicht durch heranziehen der anderen Module beseitigen.
Wahrend noch darliber geratselt wurde, wie es eigentlich zu dieser Llcke
gekommen war, war plétzlich ein passendes ,Brett" mit (Diorama-) Ruck-
wand in die Licke eingepal3t. Dann ging alles ganz Schnell. Schienen auf-
nageln, schottern, begrinen, Baume pflanzen und noch ein biRchen mit
Farbe nacharbeiten, und
schon war fir einen
nicht Eingeweihten die-
ses ,Brett" als Provisori-
um nicht mehr zu er-
kennen. ( Da kénnten
sich manche Diskutierer
in unserem Verein was
| abgucken !!!)

1 So gegen 18% Uhr sind
wir dann mit Dick Visser
zu |lhm nach Hause ge-
fahren. Wir waren dort
| fUr die Zeit unseres Be-
suchs untergebracht.

n,
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Am 23.11. waren wir zwecks Vorbereitung noch einmal auf unseren Stan-
den, um letzte Dinge zu regeln. Die ersten beiden Messetage waren von
14% bis 22% Uhr. Fur uns etwas gewshnungsbedirftig. Am 25./ 26.11. wa-
ren die Zeiten dann wie gewohnt 10% bis 18% Uhr.
Die Veranstaltung selbst war fir uns beiden die reinste Erholung. Mit dem
Fahrbetrieb hatten wir nur Sporadisch ( mal eine halbe Stunde ) zu tun. So
war reichlich Zeit, sich in den Ubrigen Hallen umzusehen. Und es gab viel
zu sehen. Die Veranstaltung lief unter dem Titel ,Hobby- und Modellbauer”.
Das Angebot reichte von Reflexzonenmassage Uber Naharbeiten, Kléppeln,
Modenschau, ein Kinderzirkus, eine Oldtimeraustellung mit Traktoren —
Pkw's — Dampfmaschienen — etc., alle mégliche handwerklichen Kiinste,
Auto-, Flug- und Schiffsmodellbau, Taubenfreunde, anonyme Alkoholiker
bis hin zu den Modellbahnern. Eben alles, was man sich als Hobby vorstel-
len kann. Eine weitere Aufzahlung wirde den Rahmen sprengen.
So sind dann auch Jurgen und ich dazu gekommen, uns artfremd in Serviet-
tentechnik zu versuchen (s. Titelblatt). So schlecht haben wir dabei auch
nicht abgeschlossen. Unser beider Ergebnis fand auf jeden Fall Anerken-
nung.
Am Samstag war nach der Messe fr alle Aktiven ein Treffen im Vereins-
heim angesagt. Dort wurden dann beim Bier die neu gewonnene Kontakte
gepflegt.
Am Sonntag, so gegen 17°° Uhr, setzte dann auch hier die Unsitte ein, be-
reits vor Messeende mit dem Abbau zu beginnen. Besonders aufféllig wa-
ren hier die Taubenfreunde. Die fingen namlich an, die Unterlagen der K&fi-
ge umzudrehen und das Streu einfach auf den Boden zu werfen. Der hier-
bei auftretende Staub veranlallte uns letztendlich dazu, ebenfalls abzubre-
chen und alles einzupacken.
Der Abbau ging ziigig von Statten. Um 19% Uhr waren Jirgen und ich mit
allem fertig. Alles abgebaut und verladen. Damit war die Veranstaltung fir
uns gelaufen. Insgesamt gesehen war dieses eine etwas andere Messe.
Uns hat es auf jeden Fall viel Spal® gemacht. Unser Dank geht auch an die
hervorragenden Gastgeber des FMC.
Am Montag den 27.11. machten wir uns nach dem Frihstlick auf den
Heimweg. In Wilhelmshaven noch ausladen und Feierabend.

-I-i&-n.\

=% Horst Schneider
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Wenn einer eine Messe besueht
dann kann er was erzihlent

So war es auch bei den N- Modulern mit der Beschickung der Messe Bre-
men im letzten Herbst.

Um es gleich vorweg zu sagen: der Messebesuch darf als voller Erfolg ge-
wertet werden, die Publikumsresonanz und Gesprache haben dies besta-
tigt.

Doch nichts geht ohne kleinere Hindernisse, die die ,Wirze“ bringen, oft
aber leider auch argerlich sind.

Da zeitgleich der Besuch der Ausstellung bei unseren Freunden in Leeu-
warden / Niederlande mit den Modulen ,Mariensiel* anstand, war die Perso-
naldecke fir Bremen &uRerst eng, was sich schon am Mittwoch zeigte.
Thomas und Peter sorgten mit kurzfristig angeworbener Hilfe fur die Bela-
dung des Lkw, wahrend Zetel erst am spaten Abend selbststandig verladen
konnte.

Fur Donnerstag 8 Uhr war Ankunft in Bremen vereinbart, doch wurde erst
einmal nach einem Anruf fur die Anwesenden aus Hamburg, Delmenhorst,
Zetel und Wilhelmshaven ,Kaffeetrinken“ verordnet: der Lkw hatte eine un-
freiwillige ,verlangerte Nachtruhe” benétigt. Die bereits anwesende ,Truppe*
klarte beim Kaffee die Standplatzfrage, die Stromversorgung und lud die
Zeteler Module ab.

Nach dem Eintreffen des Lkw ging der Aufbau problemlos vonstatten und
gegen 16 Uhr konnten die Probefahrten erfolgen, die aber jeweils an ei-
nem Block des ,Abzweigers” bzw. am Wendemodul endeten!

Nun waren Fachkenntnisse gefragt: Hans-Jirgen kédmpfte sich durch die
Elektronik bis sich nach 2 % Stunden endlich das erste gesuchte ,Phantom*
meldete: die Resettaste am Stellpult hatte sich verklemmt und |éste den
Fehler aus. Nun ,wollte" nur noch das Wendemodul der Hauptstrecke nicht.
Verzweifelt gab Jirgen seine Nachtschicht erst mit dem ,Rauswurf* aus der
Halle fur diesen Tag auf. Er hat sicherlich schlecht geschlafen, jedoch das
Problem erkannt. Als erster am nachsten Morgen vor Ort, funktionierte alles
in kurzer Zeit. DaR} es sich auch hier um ein ,Phantom" aufgrund einer In-
formationspanne handelte, ergab sich erst spater. Jedenfalls: ohne Hans-
Jurgen und seine Kenntnis der Elektronik wére die Veranstaltung nur mit
Problemen moglich gewesen. Zeitgleich verweigerte im Netzteil eines Mo-
duls auch noch ein Transformator seinen Dienst. Thomas baute es um und
dem Start stand nun endgultig nichts mehr im Weg.

R,
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Die Anlage bestand auch diesmal den dreitagigen Dauerbetrieb mit den tb-
lichen Temperatur- und. Schmutzproblemen einer Messehalle: hier entgleis-
te plétzlich eine Zuggarnitur, dort kuppelte mal eine ab oder eine Elektronik
hangte“ sich auf, aber so etwas ist ja normal.
Lediglich der Messestrel zeigte nach und nach beim Material und Personal
die Ublichen Wirkungen. So waren wir froh, am Sonntag bereits ab 17% Uhr
abbauen zu kénnen. Auch das ging zligig vonstatten — gegen 20*° Uhr ging
es geschafft auf die Heimreise; allerdings erst, nachdem Hartmut nach dem
nachmittdglichen Dauerregen den Kampf mit der Anhéangerelektrik und Bor-
delektronik am Auto gewonnen hatte. Wenn auch diesmal der Transport
ohne Panne gelang, erfolgte gegen 23% Uhr ein Telefonat: die Zufahrt zum
Heim ist versperrt! — Abladen morgen friih um 09%° Uhr. Am Montag war
dann nach einer Stunde Arbeit von Thomas, Peter und Hartmut der Lkw
entladen.
Der ,N-Trupp“ hat wieder eine stressige, aber erfolgreiche Messe ,abgear-
beitet".
Eine Reihe aktueller Bilder vom Messestand sind unter www.horst-
klappauf.de, dort ,Messe Bremen’, im Internet eingestellt.

Rt

=W Hartmut Briickner



Eisenbahnfreunde Friesland e.V.
Mitglied im BDEF
Eisenbahnfreunde Friesland e.V. FlutstraBie 206 26388 Wilhelmshaven hitp://www._eisenbahnfreunde-firiesland. de/
L Es schreibt [hnen:
An alle Mitglieder

Jiirgen Rode

Glettkauer Weg 8

26388 Wilhelmshaven, 01.02.07
Tel. 04421 569652

Einladung zur Mitgliederversammlung am 01.03.2007 in den Vereinsriumen in Wilhelmshaven-
Voslapp um 19.30 Uhr

Liebe Vereinsmitglieder,

zur Jahres-Mitgliederversammlung am 01.03.2007 um 19.30 Uhr lade ich Euch hiermit recht herzlich
ein und bitte um eine rege Teilnahme.

Tagesordnung

L.
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BegriiBung, Feststellung der fristgerechten Benachrichtigung der Mittglieder und Feststellung
der BeschluBfihigkeit.

Bericht des Vorsitzenden und Berichte der Spartenleiter

Bericht des Kassenwarts

Bericht der Kassenpriifer

Entlastung des Vorstandes

Neuwahl eines Kassenpriifers

Vorstellung und Beschlull des Haushaltes fiir 2007 _

Antrige ‘ -

Verschiedenes

Mit freundlichen Griifien

Jiirgen Rode
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vom 12.01 = 15.01.2007 in Lingen

Nach einer reibungslosen Fahrt, Abfahrt um 09% Uhr, erreichte der LKW
Lingen gegen 11.30 Uhr . Nach entladen des LKW s begannen alle 8 Teil-
nehmer mit der wichtigsten Tatigkeit zu dieser Tageszeit, namlich Frihstl-
cken ( Erfahrene Ausstellungsteilnehmer haben ja alles dabei ).

Nach der allgemeinen Starkung erfolgte die Positionierung und Aufbau der
Module. Um 18% Uhr fuhr die Testlok ihre Proberunde. Machten uns bei
vergangenen Ausstellungen defekte Scartstecker , falsch und vertauscht
angelotete Kabel das Modellbahnerleben manchmal schwer, so war die Er-
neuerung der Ringleitung und der Einsatz von steckbaren Lusterklemmen
ein voller Erfolg. Die Fehlerquote lag bei 0 %.

Somit konnten wir uns frihzeitig ins Hotel begeben. Nach der Zimmervertei-
lung begann der gemutliche Teil des Abends, wo fiir Leib und Seele gesorgt
wurde.

Nach eintreffen in der Halle am Samstagmorgen begannen wir mit dem
Aufgleisen der Zige um mit dem Fahrbetrieb beginnen zu kénnen. Da wir
im Laufe der Zeit schon alte Ausstellungsprofis geworden sind, werden die
Fragen der Besucher souverdn beantwortet. Da sich beim Betrieb keine
technischen Probleme ergaben, hatten wir viel Zeit, uns auch mal die ande-
ren Verkaufsstande anzusehen und hier und da bei einem Schnappchen
zuzuschlagen.

Am Sonntagmorgen tauschten wir nochmal die Zuggarnituren aus und hoff-
ten weiterhin auf einen stérungsfreien Betrieb bis zum Ausstellungsende.
Nach einem gemiitlichen Abendessen ( Kaffee, Brot, Wiirstchen und Kartof-
felsalat, geliefert von unserem Servicewagen ) begannen wir mit dem Ab-
bau. Um 21%° Uhr waren 51 Modulteile demontiert, gestapelt und verladen.
Pinktlich ( mit Absprache des Hotelwirtes ) safken wir um 22% Uhr am Tisch
. um noch ein Nachtmahl in Fester und Flussiger Form zu uns zu nehmen.
Am Montag, gegen 14” Uhr, war das Event Lingen 2007 beendet.

WIR FREUEN UNS AUF 2008 IN LINGEN
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Gotihard - Basistunnal

Der Super-Tunnel durch den Gotthard in der Schweiz ist ei i
: . eiz ist eine t
kﬂeéster!elstung - auch dank deutscher Hilfe. SESESE
nderthalb Minuten lang geht es mit dem Aufzug steil be
. _ : rgab.
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Hier entsteht der langste Tunnel der Welt. Bei schummeri i ¥
_ ‘ ' : merigem Licht fuhrt der
matschige Weg durch qie bereits gebuddelte Réhre vorbei an riesigen Bag-
gern und anderen Geraten, die oben in Einzelteile zerlegt und unten wieder
zusammengesetzt werden. Es riecht wie in einem Schweinestall." Ammoni-
ak - vom Sprengen sagt Gerhard Rebeller, Leiter des Tunnelbaus bei der
gaugrm? ?!llﬁngc?r Berger. Am Ende der Réhre bohren Arbeiter 140 Lécher
s Gestein, in A it fir die na
ol in die spater das Dynamit fir die nachste Sprengung gesteckt
,Tunnelbau ist ganz einfach. Wie im Sandkasten: L
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steht die Sache", sagt Robeller scherzhaft. Das stimmt im Prinzip - aller-
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Mit 57 Kilometern Lange wird er bei der geplanten Eréffnung 2015 den bis-
herigen Rekordtunnel in Japan zwischen den Inseln Hokkaido und Honshu
um mehr als 3 Kilometer tbertreffen. Die Summe aller Schachte, Stollen
und Rohren im Gotthard betragt sogar 153 Kilometer.

Bohren mit Sattelliten-Uberwachung.

Das Besondere am Basistunnel: Er liegt tiefer als die bestehende Strecke,
sein héchster Punkt nur 550 Meter Uber dem Meeresspiegel ( statt bisher
1150 ), hat damit geringere Steigungen und verkirzt zudem die Strecke
durch die Schweiz um 40 Kilometer. Damit lieRe sich die Cheops-Pyramide
in Agypten funfmal nachbauen. Im Gotthard wird nicht von einem Ende zum
anderen gebohrt. ,Das wirde viel zu lange dauern”, sagt Robeller. Deshalb
wurde die Arbeit in funf Abschnitte, sogenannte Lose, gegliedert, an denen
zeitgleich gegraben wird. Laser-MeRgeréte und Satelliten-Uberwachung
sorgen dafiir, daR die einzelnen Abschnitte mit nur wenigen Zentimetern
Abweichung aufeinandertreffen. Das Mannheimer Unternehmen Bilfinger
Berger hat mit zwei Schweizer Firmen und einem italienischen Betrieb in
der Arbeitsgemeinschaft ,Transco" den Zuschlag fir den Abschnitt Sedrun
erhalten, benannt nach dem dariberliegenden Dorf. Das ist zwar mit 6,8 Ki-
lometern die kiirzeste Teilstrecke, wegen der geologischen Verhéltnisse al-
lerdings auch die anspruchsvollste”, sagt Hans Bartschat von der Baustel-
lenleitung. Hier zeigt sich mal wieder, daR nicht Ingenieurskunst und hoch-
moderne Maschinen das Tempo bestimmen, sondern der Berg und seine
Beschaffenheit.

Der Abschnitt in Sedrun ist deshalb so schwierig, weil die Arbeiter die Réhre
dort durch butterweichen, extrem zerbrechlichen Grund graben mussen, in
dem schwere Maschinen stecken bleiben wirden. Deshalb kommen die
Bergleute nur auf konventionelle Weise voran: durch Sprengen. An allen
anderen Losen kénnen riesige Tunnelbohrmaschinen- fir den Gotthard-
Einsatz von der deutschen Firma Herrenknecht mafigeschneidert - einge-
setzt werden. lhre rotierenden Bohrkdpfe haben einen Durchmesser von
mehr als neun Metern und fressen sich bis zu 43 Meter am Tag in den Fels.
In Sedrun gelten schon 7 Meter als rekordverdachtig.

Auf allen Baustellen am Gotthard wird rund um die Uhr gearbeitet. 2000
Menschen aus aller Herren Lander sind im Einsatz. Sie werden gut bezahit:
5000 Franken ( 3240 Euro ) netto erhalten die Mineure von Bilfinger im Mo-
nat, Kost (in der Kantine ) und Logis ( ein Einzelzimmer im Wohncontainer )
wird zudem gestellt. Allerdings hat dieser Lohn auch seinen Preis. Die Mén-
ner arbeiten getrennt von der Familie, standig ohne Tageslicht. Sedrun ist
landschaftlich zwar schén, aber in dem abgeschiedenen Ort gibt es wenig
Abwechslung. "Besser als arbeitslos", sagt ein Arbeiter aus Niederéstereich.
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Knapp 53 % der Schéchte, Rohren und Stollen wurden bereits ausgebro-
_chen. Somit bestehen gute Chancen, daR der Tunnel bis Mitte 2011 fertig
ist. Dann werden Schienen und Leitungen verlegt. In etwa zehn Jahren soll
der erste Zug durch den Gotthard-Basistunnel rollen, der zusammen mit
dem LotschbergBasistunnel ( Er6ffnung 2007 ) die ,Neue Eisenbahn-
Alpentransversale" (NEAT) bildet. Sie wird die Transportkapazitat von heute
20 Millionen auf 50 Millionen Tonnen erhdéhen und die Fahrt von Zurich
nach Mailand um 60 Minuten auf gut zweieinhalb Stunden verkirzen - weil
dank der geringeren Steigung die Guterziige mit 4000 Tonnen doppelt so
s_chwer sein durfen wie derzeit und mit 160 Kilometern pro Stunde wesent-
lich schneller. Damit wird die Eisenbahn zum ernsthaften Konkurrent fir
Flugzeug und Strale.
Und genau das strebt die Schweiz auch an, um ein Umwelt- und Verkehrs-
chaos in den Alpen zu verhindern. Denn der Transport tber die Berge der
Eidgenossen wird in den kommenden Jahren deutlich zunehmen. Eine Stu-
die der EU-Kommission prognostiziert fir den gesamten Alpenraum schon
bis 2010 einen Anstieg des Guterverkehrs um rund 75 Prozent. Die Schwei-

zer betreiben daher eine konsequente Verlagerung des Transports von der
StralRe auf die Schiene. A

Verkehrspolitik via Volksentscheid

Das wurde sogar per Volksentscheid gesetzlich verankert.

Danach durfen spatestens zwei Jahre nach Eréffnung des Létschberg-
Tunnels nur noch 650000 Lastwagen jahrlich durch die Schweizer Alpen
fahren - im vorigen Jahr waren es 1,25 Millionen. Das Land laRt sich die
Verkehrsberuhigung eine Menge kosten: 30 Milliarden Schweizer Franken
( rund 19,3 Milliarden Euro ) flieBen in den nachsten 20 Jahren in den Aus-
bau des Schienennetzes. Ein Drittel der Summe entfallt auf den Gotthard-
Tunnel. Finanziert wird das Ganze - abgesegnet ebenfalls per Volksent-
scheid - nur zu 15 Prozent durch eine héhere Staatsverschuldung. Satte 55
Prozent steuert die Schwerverkehrsabgabe fiir Laster bei, der Rest stammt
aus den Einnahmen durch Mineral6l- und Mehrwertsteuer.

Op der Finanzplan aufgeht, muf® sich noch zeigen. Der Zeitplan dagegen
stimmt. Selbst an schwierigsten Abschnitt von Sedrun gelingt die Wihlarbeit
schneller als gedacht.

Bilfinger - Chef Herbert Bodner: ,Wir sind dem Zeitplan ein Jahr voraus."
Der Tunnelblick - Fast 60 Jahre Planung

1947: Die Idee fur einen neuen Gotthard-Basistunnel entsteht. Er soll 46

Kilometer lang sein, von Amsteg nach Giornico filhren und fiir
Bahn und Autos offen stehen.
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1963: Eine Kommission prift funf Varianten eines Eisenbahntunnels
durch die Alpen.

1986: Der Bau eines Basistunnels durch den Gotthard wird erneut disku- Ansprechpartner:
tiert, die Idee einer neuen Eisenbahn-Alpentransversale ( NEAT ) Jiirgen Rode
geboren. Glettkauer Weg 8
1992: In einer Volksabstimmung billigen die Schweizer das NEAT - Kon- 26388 Wilhelmshaven
zept. 1996 : Baubeginn des Zugangsstollens und des ersten Verti- 04421 - 569652 (ab 17" Uhr)
kalschachts im Teilabschnitt Sedrun. 04421 - 56502
1998: Der Bundesrat einigt sich im April auf das Tunnelsystem mit zwei f
Einspurréhren fur den Gotthard-Basistunel. Das Schweizer Volk bil- | Thomas Ahle

ligt das Finanzierungskonzept, das eine leistungsabhéngige Fritz-Reuterstr. 8
Schwerverkehrsabgabe vorsieht. 2838‘6 W illlcim:shaven

1999: Mit der ersten Sprengung in Amsteg am 4. November beginnt der ' . 04421 - 64439
Bau offiziell auf der Alpennordseite. i

2000: Am 10. Juli startet der Bau auf der Siidseite mit der Sprengung in
Bodio.

2002: Am 5. Juli verlalRt die erste Tunnelbohrmaschine das Werk der
deutschen Firma Herrenknecht.

2015: Voraussichtliche Eréffnung des Eisenbahntunnels, der mit 57 Kilo- Kto-Nr.: 0001650190
metern der langste der Welt sein wird. BLZ: 400 605 60

Der Streckenverlauf der zukiinftigen Gotthard-Eisenbahn-

strecke -
Basel - Zurich - Zimmerberg -Basistunnel - Zug - Arth-Goldau - Erstfeld - |
Gotthard -Basistunnel - Bodio - Bellinzona - Ceneri - Basistunnel - Lugano -
Chiasso - Mailand.

Der Streckenverlauf macht deutlich, dal die Stadte Géschenen an der
Gotthard - Nordrampe und Airolo an der Gotthard - Stdrampe durch den
neuen Gotthard - Basistunnel unterfahren werden. Die Zuge erreichen im
Bahnhof von Chiasso erst das italienische Staatsgebiet, denn

Airolo liegt im Tessin und somit noch in der Schweiz.

Konto: Sparda Bank

Zur Zeit gelten folgende Beitrige
Erwachsene: 20,00 € pro Quartal

Jugendliche: 7,50 € pro Quartal
Aufnahmegebiihr: 15,00 €/5,00 €
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~=## Stefan Riechmann

Im Internet unter
hitp:rwww.eisenbahnfreunde-friestand.de/

Flutstralle 206, 26388 Wilhelmshaven




