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April 1999

01.04. Monatsversammlung

05.04. Ostermontagfriihschoppen im Vereinsheim
11.04. Fahrtag in Leeuwarden

28.04. Vorstandssitzung

Mai 1999

06.05. Monatsversammlung

13.05. BDEF-Tagung in Karlsruhe

16.05. Besichtigung unserer HO-Anlage vom

Campingclub ,Griuner Wald"
26.05. Vorstandssitzung

Juni 1999

03.06. Monatsversammiung
05.06. Fahrt nach Hasellinne
23.086. Vorstandssitzung

Juli 1999

01.07. Monatsversammlung
28.07. Vorstandssitzung

Vereinsmitteilung der Eisenbahnfreunde Friesland e.V.
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| Einfiihrung - Vorwort zur 111. Ausgabe
Liebe Eisenbahnfreunde,

nach Gber 1-jahriger Pause ist das "Fliigelrad” wiedergeboren und
erscheint in vielversprechender neuer Aufmachung. In der Zwischen-
zeit hatte der Vorstand zwar versucht, Euch durch Vereinsmitteilungen
auf dem Laufenden zu halten, zu mehr reichte es aber leider nicht. Um
so erfreulicher ist es, dal sich jetzt eine mehrkdpfige Gruppe gefun-
den hat, die mit grolem Eifer an der neuen Zeitung mitgearbeitet hat.
Egal wie groR der einzelne Beitrag gewesen ist, er hat zum Gelingen
der neuen Ausgabe beigetragen. Meinen persénlichen Dank und den
als Vorsitzender im Namen des Vereins spreche ich so allen Beteilig-
ten aus und erhoffe eine gute Resonanz auf die neue Ausgabe (davon
bin ich allerdings Uberzeugt).

Fur die Zukunft sind nun alle Vereinsmitglieder aufgerufen, bei der
Zeitung mitzuarbeiten, denn nur so ist«in weiteres Erscheinen gesi-
chert. Es gilt hier wie bei den Ubrigen Aktivitdten im Verein, - wie der
Bau an der HO-Anlage, Bau von Modulen, Mitarbeit bei der Verkehrs-
politik, Instandhaltung der Denkmalslokomotive, Teilnahme an den
monatlichen Versammlungen usw. - nur durch Mitarbeit méglichst vie-
ler kbnnen Uberhaupt Ergebnisse erzielt werden.

Diejenigen, die nun aus beruflichen oder privaten Grinden keine Még-
lichkeit haben, hdufig und aktiv am Vereinsleben teilzunehmen, sollen
hier aber nicht ausgegrenzt werden - auch oder gerade sie sind immer
herzlich willkommen, wenn sie der Weg einmal in die Flutstrale flihrt.
Vielleicht Uberwindet der eine oder andere doch einmal die Scheu und
schaut bei uns vorbei - ( und verzweifelt nicht gleich, wenn gerade
keiner da ist, der ihn kennt)

Mit den besten Wiinschen fur eine weiteres Gelingen unseres
"Fliigelrades”

Dieter Schulte — Vorsitzender
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Jahresbericht des Vorsitzenden fiir 1998

Vereinsheim - Kantine

Seit Fruhjahr 1997 finden wir uns regelmafig jeden Dienstag ab 19:30
Uhr im Vereinsheim zusammen, ebenso auch zu den monatlichen
Versammlungen. Der hohe Kantinenumsatz - vor allem dem Einsatz
von Frau Eilerts zu verdanken - zeigt aber ebenso, wie gerne das ge-
mutliche Zusammensein dort genutzt wird. (Dienstags ist es dort oft
so unterhaltsam, daf die eigentlich vorgesehene Arbeit an der Modell-
bahn etwas zu kurz zu kommen scheint).

Gut besucht wurden auch der "Frilhschoppen" am Ostermontag und
am 2. Weihnachtstag, ebenso wie die Treffen zum Siedlerfest und
zum 3. Advent, den wir mit einem gemeinsamen Essen im "La Terraz-
za" abschlossen.

Vereinsfahrten

Die erste geplante Vereinsfahrt Anfang Juni zum Jubildum des For-
schungs- und Technologiezentrum in Minden fiel wegen des ICE-
Ungliicks leider aus.

Die beiden weiteren Fahrten waren dafiir um so erfolgreicher - mit
guter Beteiligung fuhren wir im Juli erst mit der DB nach Ocholt,

dann von dort mit dem VT 98 nach Ramsloh. Die dortige Moorflhrung
mit einer Fahrt auf der Lorenbahn wurde wegen drohender Wolken-
brliche zwar etwas abgekirzt werden, dies tat der guten Stimmung
aber keinen Abbruch. Kaffee und ein Stiick Kuchen waren in dem An-
gebot auch enthalten. Die Rickfahrt in umgekehrter Reihenfolge wur-
de deshalb auch vergniigt angetreten und der interessante Halb-
Tagesausflug fand so seinen Abschluf.

Die 2. Vereinsfahrt war dann unsere mehrtégige Fahrt im Oktober
nach Sonneberg mit insgesamt 25 Vereinsmitgliedern, Angehérigen
und Géasten. Eisenbahninteressierte kamen hier auf ihre Kosten - Be-
sichtigung des Eisenbahnmuseums in Neumarkt-Wirsberg, Besichti-
gung des Dampflok-BW in Meiningen, Fahrt zum Oberweilbacher
Bergwerk und nach meinem Eindruck der Héhepunkt der Fahrt: die
Besichtigung des PIKO-Werkes in Sonneberg mit anschlieRendem
Weihnachtseinkauf. Das Alternativ-Programm
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war dennoch umfangreich - Besichtigung des Gébel-Hummel Werkes,
eine Brauereibesichtigung mit anschl. Biermeni, ein Besuch des
Spielzeugmuseums in Sonneberg und ein Besuch in der Glasblaser-
stadt Lauscha. Das Quartier war auch hier wieder - wie im Vorjahr in
Zittau (17 Mitfahrer) - gut ausgewéhlt und alle waren zufrieden.

Den Organisatoren (H.J. Bakker Ramsloh und J. Rode fiir Sonneberg)
sei hier noch einmal ausdriicklich fur ihre sorgféltige Ausarbeitung
und Vorbereitung der Fahrten gedankt.

HO-Anlage

An der HO-Anlage wurden im Laufe des Jahres der hintere Anlagenteil
vervolistéandigt und der vordere Teil in Angriff genommen. Im Gegen-
satz zu Jever lalt sich heute schon sagen, dafl Unfille sehr viel weni-
ger geworden sind dank einer sehr guten Gleisverlegung aus einer
Hand (Heiner Potinius muR auch hier wieder genannt werden). Auch
die von ihm entwickelte Blockstellensicherung funktioniert ebenfalls
tadellos. Um so groRer die Uberraschung als am 3. Adventssamstag
auf einmal nichts mehr lief - an des Rétsels Lésung hatte keiner ge-
dacht - es liefen fur die Stromversorgung einfach zu viele Ziige auf der
Anlage - die Stromversorgung wurde heift und schaltete ab - am
Sonntag gab es dafiir dann keine Stérungen mehr. Fiir den weiteren
Aufbau der Anlage werden vor allem im Landschaftsbau weiter hilfrei-
che Hénde gesucht. Im Endausbau werden neben dem bereits jetzt
laufenden 2-Leiter- Gleichstrom auch eine Marklin-Strecke und ein
oder zwei Schmalspurstrecken HOm/e ihren Betrieb aufnehmen.

HO/N — Modulgruppe

Die HO-Modulgruppe war das ganze Jahr iiber emsig tatig und konnte
im Oktober am groRen Nord-Modul-Treffen in Kirchweyhe erfolgreich
teilnehmen. Auch in Wilhelmshaven wurde die Modulausstellung mit
den Stuhrern in der Perspektive im November ein Erfolg. Fiir N-
Module ist es bisher bei einem Mitglied geblieben, der dringend

auf andere Interessierte wartet.
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N - "Fahrdienstleiter-
Testanlage"

Die N-Anlage war 1998 in
Leer in der Ostfriesenhalle,
auf Wangeooge beim Insel-
fest und in Bremen bei der
"EURO-MODELL 98" insge-
samt 7 Tage im Einsatz, lief
nahezu stérungsfrei und er-
brachte fur die Vereinskasse
DM 1000,-- an Leihgebuhr (+ Verkaufserlose aus Vereinswagen, Po-
stern usw. ) Zur geplanten Ausgestaltung und Verschénerung der
Landschaft kam es nicht (unter anderem hatte auch der Platz im Ver-
einsraum gefehlt - dort war die Modulgruppe emsig im Einsatz)

Denkmalsiokomotive 44.606 am Bontekai

Die Denkmalslokomotive macht uns nach wie vor wegen standiger
Vandalismus-Schaden Sorgen. Ich glaube, an der Lok ist keine
Schmierleitung mehr so, wie sie sein solite. Dies ist leider auch in Zu-
kunft nicht wieder herzurichten. Im Gegensatz sollen die Schaden am
Fihrerhaus, am Tender und Sonstigem in 1999 in einer Renovie-
rungsaktion behoben werden. Anfang 1998 wurde die Lok zu diesem
Zweck von der BKA (Beratung, Kommunikation und Arbeit) besichtigt
und uns ein Angebot von 6.500 bis 8.000 DM fir die erforderlichen
Arbeiten gemacht. Bis heute (Stand 4.2.99) stehen Sponsorengelder
in Héhe von 5.000 DM flr die Renovierung bereit, weitere 2.000 DM
hoffen wir von der Sparkasse WHV zu erhalten, so dal die Renovie-
rung zwar ein Jahr spater als geplant aber jetzt ziigig in Auftrag gege-
ben werden kann.

(Von der Sparkasse kam mittlerweile eine Absage, so dal? wieder alles
offen ist - es wird weiter nach Sponsoren gesucht)

Mitgliederbestand l
Zum Jahresende verlieBen uns die Herren Erdicks, Odinga, Reents
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und Will aus Wilhelmshaven, Jever und Wittmund. Dieser Mitglieder-
schwund war aber schon im laufenden Jahr durch Eintritt der Herren
Hans-Jirgen Forster, Dieter Kohlbach, Marc Lindemann und Manfred
Schulze aus Wilhelmshaven und Zetel ausgeglichen worden. Zum 1.
Januar 99 konnten wird dann zusétzlich neu bei uns die Herren Rainer
Buchmann und Peter JanRen aus Wilhelmshaven begriiRen. Wir freu-
en uns Uber die neuen Mitglieder und hoffen, daR es ihnen bei uns
auch auf Dauer geféllt. Mit diesen beiden neuen Mitgliedern zum Jah-
resanfang hat der Verein 63 Mitglieder + 2 Ehrenmitglieder.

Kassenbericht

Durch auBerordentliche Einnahmen konnte erreicht werden, daf trotz
Ausgaben in der geplanten Héhe von fast 18.000 DM aus dem Ver-
einsvermdgen nur 1.500 DM entnommen werden muften. Zu den in
der Hohe nicht geplanten Einnahmen gehérten:

Spenden + Zinsen (ohne Spenden Denkmalslok) 1.120,50
Einnahmen aus Vorfuhrungen 1.972,06
Einnahmeiberschu® der Cafeteria 1.539,74
Abverkauf der Vereinswagen aus Bestand 1.656,00
Sonstiges  (Uberwiegend Poster- u. Hefteverkauf) 897,71

Summe 7.186,01

Bei den Ausgaben haben vor allem die niedrigen Heizungskosten
Uberrascht, die allerdings zum Teil durch monatliche Stromkosten von
55,-- DM wettgemacht werden - insgesamt hoffe ich aber, daR sich die
Energie - u. Wasserkosten bei 1.500,-- DM jahrlich einpendeln. Bei
allen Ubrigen Ausgabepositionen wurden Ausgaben im Rahmen des
Notwendigen durchgefiihrt. Dieses fiihrte meistens zu einer Unter-
schreitung des Budgets, so daR die Mehrausgaben bei der HO-Anlage
nicht zu einer Uberschreitung des Gesamtbudgets fiihrten. Aber auch
bei der HO-Anlage wurden Ausgaben nur getatigt, wenn sie notwendig
waren, d.h. im Rahmen des Baufortschritts.

gez. Dieter Schuite
Vorsitzender
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Hallo Eisenbahnfreunde !

Zunéchst ein kurzer Rickblick

Bei etlichen Zusammenkinften 1997 wurde Uber eine neue Ver-

einsanlage philosophiert. Der Vorschlag, eine reine Modul-Anlage zu

bauen, wurde verworfen. Um beim Bau der neuen Anlage den gréften

Teil der geduerten Winsche und Vorschldge unserer Eisenbahn-

freunde erflillen zu kénnen, wurde folgendes Konzept erstellt:

¢ Bau einer zweigleisigen HO-Strecke mit HBF und BW

¢ Integration des Anlagenteils "Jever”

e Einflgen einer in sich geschlossenen "Marklin"-Strecke

e Einbau einer "HOe"-Nebenbahn, auf deren Gleis gleichzeitig Fahr-
zeuge der Spur "N” als Hintergrundbahn laufen sollen

¢ AnschluRméglichkeit einer "HO"-Modulstrecke

Mit diesen Vorgaben ging es an die Erstellung eines Anlagenplanes.

Auf der Jahreshauptversammlung im Februar 1998 wurde der Plan

den anwesenden Eisenbahnfreunden vorgestellt und verabschiedet.

Anderungen waren in den folgenden Wochen jederzeit méglich, davon

wurde kein Gebrauch gemacht. Daraufhin erfolgte der Startschuf® fr

unsere neue Vereinsanlage.

So sehen die Anfange der Vereinsanlage aus

[Bauvorhaben Vereinsanlage -9- |

Dank unseres Eisenbahnfreundes Heinrich Potinius ging der Bau des
Schattenbahnhofs, der Trassen, die Gleisverlegung auf der Strecke
und im Hauptbahnhof ziigig voran. Nicht zu vergessen ist die Aufstén-
derung des gesamten Anlagenunterbaus und die Installation der vor-
handenen Elektronik.

Dieses Riesenpaket an Arbeiten wurde von unserem "Heiner” fast im
Alleingang bewaltigt !

Resultat: Die Anlage konnte schon zum Voslapper Siedlerfest im Au-
gust 98 (!) und anlaBlich des Christkindimarktes im Fahrbetrieb vor-
gefiihrt werden. Viele Besucher nahmen die Gelegenheit wahr, unsere
Anlage und die Vereinsraume kennenzulernen. Etliche Géaste suchten
das Gesprach mit den anwesenden Eisenbahnfreunden, dabei wurde
oft die Frage gestellt, ob wir uns auch wohl fihlen in Voslapp, was
nattrlich bejaht wurde.

Im Bau — neue Vereinsanlage in Voslapp
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Anekdoten Komisches

«-11 =

Wie soll es weitergehen mit unserer Vereinsanlage ?.

Dazu zunéachst eine Bitte an alle Eisenbahnfreunde:

"Erscheint an den Vereinsabenden, besonders am Bautag (Diens-
tag),wenn es die Zeit erlaubt !”

Sollte dann auch noch Lust und Laune vorhanden sein, bei der weite-
ren Gestaltung unserer Anlage mitzuwirken, wére das sehr lobens-
wert, denn wir brauchen jede helfende Hand.

Mittlerweile kénnte sich jeder seinem bastlerischen Geschick entspre-
chend "austoben”, denn alle Gebiete des Anlagenbaus sind z.Zt. ge-
fragt:

e Trassenbau, Gleisverlegung, Einschotterung

Ausbau des Betriebswerks

Gestaltung des Hauptbahnhofs

Stadtbau, Landschaftsbau

Ausbau der "Mérklin”,HOe und der N-Strecke

Einbau des Faller Car-Systems

Verlegung der Oberleitung

Einbau einer Schrankensteuerung

Konstruktion einer Bahnhofssteuerung etc....

® ¢ @ & © & o o

Sollten uns bei der Anlagengestaltung einige Dinge nicht so gelingen
wie'den ERTMERS,KNIPPERS,STEINS und Co, braucht kein Frust
aufzukommen, denn jeder von uns gibt sein Bestes.
Zum Abschlufl noch einige Anmerkungen:
Bei unseren Vereinsabenden sollte die Freude an kreativer Tatigkeit
im Anlagenbau, Treffen mit Gleichgesinnten, gegenseitiger Austausch
auf allen Gebieten unseres schénen Hobbys im:Vordergrund stehen.
Wenn es dabei auch noch gelingt, etwas Stref3 aus dem Alltagsge-
schehen abzubauen und eventuelle Alltagssorgen fur ein paar Stun-
den zu vergessen, hat sich der Abend doch gelohnt, oder ?
In diesem Sinne und bis zum nachsten Treff am Vereinsabend
Euer Eisenbahnfreund

HM

Neulich in der Bahn...

"Junger Mann, kénnen Sie mal das Fenster schlieBen, es ist so kalt

draulen.”

Antwort:

"Meinen Sie, es wird dann draulen warmer ?”

Da ist das
: =\ Schwein ja
: ' wieder !!
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I Vereinsfahrt Gernrode -13 -

,GroRe*“- Vereinsfahrt 99

Wie schon in den Vorjahren auch, wird in diesem Jahr wieder eine
Vereinsfahrt stattfinden, die fUnf Tage dauern soll und uns in das Sel-
ketal / Harz fuhrt.
Der Fahrtermin wurde auf den 16. - 20.10.1999 festgesetzt.
Ubernachtet wird in Gernrode direkt am Anfang der Selketalbahn, die
ebenfalls wie auch die Brockenbahn diesmal mit abgefahren werden
soll.
Die Anfahrt in den Harz wird aus organisatorischen Griinden wieder
mit dem Bus und Busfahrer (er ist mitgebucht worden) vom Vorjahr
stattfinden.
In Clausthal-Zellerfeld ist auf der Hinfahrt ein Zwischenhalt eingeplant,
um u.a. das Bergwerkmuseum zu besichtigen. Desweiteren ist noch
der Besuch von Quedlinburg (mit Stadtfihrung) und auf der Rickfahrt
eine Werksbesichtigung bei LHB (Linke-Hoffmann-Busch) in Salzgitter
in der Planung, sowie noch einige weitere ,kleinere" Punkte. Die Frei-
zeit wird aber auch nicht zu kurz kommen.
Genauere Angaben erfolgen zu einem spéateren Zeitpunkt, da die
ausfUhrliche Ausarbeitung noch l&uft.
Die Kosten werden sich pro Person wieder in der GréRenordnung vom
Vorjahr bewegen - Fahrkosten ca. 200,- DM pP, Ubernachtungskosten
Dz 60,- DM pP und Nacht, Ez 80,- DM u.Nacht wobei die Einzelzim-
meranzahl begrenzt ist. Zusétzliches Angebot: Hp 15,- DM pP u.Tag.
Die genauere Kostenubersicht sowie der Fahrplan kann zu einem
spateren Zeitpunkt bei mir erfragt werden bzw. Wird auf einer Monats-
versammlung oder den Mitfahrern direkt Ubermittelt.
Die Anmeldung kann umgehend in schriftlicher Form bei Jirgen Rode
Glettkauer Weg 8, 26388 Wilhelmshaven erfolgen. Bitte das Anmel-
deformular benutzen.
AnmeldeschluB war der 15.Marz 1999 - Nachmeldungen werden aber
noch angenommen - sie werden auf die Warteliste gesetzt.
Y RD

Urlaubsgebiet Gernrode / Harz

Ankiindigung fiir das Jahr 2000

Um Beschwerden vorzubeugen, habe ich schon mal die Vereinsfahrt
2000 in die Planung aufgenommen. Sie soll - wenn mdglich - uns dann
nach Marienberg / Erzgebirge fihren, wo u.a. eine Werksbesichtigung
bei der Fa. Auhagen stattfinden soll. In der N&he befindet sich auch
die Bahnstrecke Cranzahl - Oberwiesental sowie der Ort Seiffen und
weitere interessante Punkte.
Die genauere Ausarbeitung kann aber leider aus organisatorischen
Griinden erst Ende 99 / Anfang 2000 erfolgen.
Der geplante Zeitraum wird sich um den 21.- 25.0ktober 2000 bewe-
gen. Wer Interesse an dieser Fahrt hat, kann sich ja im Vorfeld schon
mal melden.

RD
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Die Stadt liegt am Nordrand des Ost-
harzes am FuBe'des Ramberges in efner
Héhe von 200~320 m .M.

Viele Etholungsuchende nutzen die ver-
schiedenen touristischen Angebote ~
Wandern in den Harzwildern, Entspan-
nenin den Naherholungsgebieten
JQsterteich” und ,Bremer-Teich" (mit
Campingplatz und Touristenherberge) -
ebenso wie die Besichtigung kultur-
historischer Stitten oder die Fahrt mit
der1o0ojihrigen Selketalbahn, die als
technisches Denkmal aufihrer 1000-
mm-Spur in Gernrode ihren Anfang
nimmt.

Die Stiftskirche ,5t. Cyriakus”, eine
Station auf der Strafte der Romanik, ist
das einzig nahezu unveranderte Bau-
werk ottonischer Zeit in Nord- und
Mitteleuropa,

GERNRODE/HARZ

wderoder St 06507 Gernrode - Tel. (039485) 354, Fax (039485) 740

Das 561 von Markgraf Gero gegriindete
Damenstift beherbergt heute das Heili-
ge Grab und das spatgotische Grabmal
des Markgrafen Gero.

Sehenswert ist auch das 1914/1915 im
Fachwerkstil erbaute Rathaus,

Oben: Stiftskirche Sankt
Cyriakus ~ Wahrzeichen
Gernrodes

Links: Das Zentrum der

| Stadt~der Marktplatz

. mit dem historischen
Rathaus
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Name: Hans-Jiirgen Forster
Alter: 49 Jahre
Im Verein seit 01.03.98

Start im Hobby Modelleisenbahn als Jugendlicher mit einer einfachen

Anlage im MaRstab HO,System TRIX EXPRESS.

Neuanfang 1977 und Umorientierung auf Spurweite N .

Begonnen mit einem einfachen Oval ist die Modellbahnanlage ge-

wachsen, 2-teilig, auf eine Gesamtgrélle von ca. 2,60 x 0,90 ,wobei

sich diese MalRe wegen erzwungener Transportfahigkeit ergeben ha-
ben.

Mit einem elektronisch gestutztem, selbstgebauten Schaltpult ist Fahr-

betrieb im Blocksystem mit bis zu 12 Zigen mdglich.

Vorlieben: Konstruktion und Bau von elektronischen Komponenten
zur Steuerung eines Blockbetriebs und Optimierung der
Fahreigenschaften der Lokomotiven

Lernfahig fir: Landschaftsgestaltung und Veredelung von Bausatzen

und Fuhrpark

Gemeinsame Pflege des Hobbys, Erfahrungsaustausch,

Weiterbildung, Jugendarbeit

Interessen:

Name: Rainer Buchmann
Alter: 46 Jahre
Im Verein seit 01.01.99

Start ins Hobby im Juni 98 mit einer Gartenbahn (LGB), um dem Sohn
die gewiinschte Spielbahn zur Verfligung zu stellen. Von der Anfangs-
packung eines Giterzuges mit einer Dampflok (Typ:Steins) hat sich
das Hobby weiterentwickelt Uber Beschaffung eines Personenzuges
mit Dampflok mit allen Schikanen (Licht, Gerausche etc...) und auch
das Gleismaterial wurde erheblich erweitert.

Im Herbst anlaRlich der Modultage in Kirchweyhe wurde die Vorliebe
fur Module in HO entdeckt, die jetzt weiter ausgebaut werden sollen,
wobei der Landschaftsbau Schwerpunkt sein soll. FR
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Modulbau bei den Eisenbahnfreunden Friesland e.V.

Fur Module gibt es mehrere Varianten, ein- und zweigleisig in HO, TT,
N und Schmalspur. Die Abmessungen der Anschlufflachen (Kopfstik-
ke) sind genormt und in der NEM (Normen Europaischer Modellbah-
nen) festgehalten. Dadurch ist es méglich, wie z.B. beim "Nord-Modul”,
eine groke Anlage mit Modulen von mehreren Vereinen zu bauen. Die
Lange der Module ergibt sich aus den Transportmdglichkeiten.

Der Gedanke, eine Modellbahnanlage in Modulbauweise zu bauen,
lebte schon seit Langem in den Képfen einiger interessierten Mitglie-
der. Was diese Gruppe daran hinderte, aktiv zu werden, war die Unei-
nigkeit, daR® von dem "Modellbahnclub Barsinghausen” entwickelte
"Nord-Modul” mit allem Fir und Wider zu ibernehmen.

Ein neuer Anlauf zum Modellbau begann Ende 1985 nach dem
"1 Nord-Modul-Treffen” in Kirchweyhe. Jurgen Rode knipfte Kontakte
mit dem "Modellbahnclub Kirchweyhe" und bei einem Besuch wurde
lange und intensiv iber das Thema*Module diskutiert. Den letzten Kick
gab es, als der "MEC Stuhr” mit seinen Modulen zur Modellbauaus-
stellung "Modelia 1996" nach Wilhelmshaven kam.

Der Erfahrungsaustausch kam uns zugute und stérkte unseren Taten-
drang. Weihnachten 1997 im Vereinsraum schafften wir es, mit ein
paar Metern Streckenmodule und einem Kopfbahnhof einen beschei-
denen Fahrbetrieb vorzufiihren. Ostern 1998 wurde mit den Modulen
der Schattenbahnhof der stationaren Anlage in Betrieb genommen.

Die nachsten Termine waren das "2. Nord-Modul-Treffen” (2.—
4.10.98) und in der Perspektive (14.-15.11.98) mit Unterstitzung des
"MEC-Stuhr” in Wilhelmshaven. Trotz groRer Probleme mit der Elektrik
wurden die beiden Veranstaltungen gut Gber die Buhne gebracht.

|
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An dem Modulbau beteiligen sich zur Zeit Holger Muller, Horst Heide-
rich, Marc Lindemann, Wolfgang Forsch, Jurgen Rode, Rainer Buch-

mann und Hans Eilerts. Weitere interessierte Mitstreiter werden in un-
serer Runde gerne aufgenommen.

In Arbeit oder fertiggestellt sind bis jetzt in Baugrée HO:

- 1 Brickenmodul - 1 Streckenmodul mit Altstadt
- 1 Streckenmodul mit Kirmes - 3 Streckenmodule Bauernhof
- 1 Streckenmodul mit eingl. Abzweigung

- 3 eingl. Streckenmodule - 2 AulRenkurven

- 1 Wendemodul - 1 Bahnhof

An dieser Stelle méchte ich mich als Spartenleiter bei den Erbauern
fur ihre Leistung bedanken. Nicht nur der Zeitaufwand sondern auch
die finanziellen Aufwendungen waren nicht unerheblich.

Fur dieses Jahr haben wir uns vorgenommen, ein weiteres \Wendemo-
dul und zwei Kurven zu bauen. Ein weiteres Wendemodul hat Wolf-
gang Forsch in der Planung.

Um Zeit fur das Aufarbeiten der im Einsatz befindlichen Module zu
haben, steht bis jetzt nur ein Ausstellungstermin fest. Es ist, wenn wir
die Turnhalle in Voslapp bekommen, das Siedlerfest am 14. und
15.08.99.

Uber eine Teilnahme mit den Modulen auf der EURO-MODELL in
Bremen zusammen mit dem "MEC Stuhr” vom 19.- 21.11.99 wurde
noch nicht entschieden.

In den letzten Ausgaben des "FLUGELRAD’, ich glaube, es war im
Jahre 1997, standen noch kleine Notizen ,Wir machen jetzt auch Mo-
dulbau”. Dieser Bericht soll zeigen, daB sich bis jetzt eine ganze Men-
ge getan hat.

HE



-18 - Vereinsheim - Visitenkarte oder was ?!

Bekanntlich wird das Vereinsheim ja als "Visitenkarte” eines Vereins angese-
hen und aus diesem Blickwinkel heraus betrachtet ist unser Vereinsheim eine
recht ordentliche "Visitenkarte”.

Die Gaste, die uns des &fteren besuchen, sind von unseren Raumlichkeiten
beeindruckt und gratulieren uns zu dem Geschaffenen. Dies ist alles sehr
erfreulich und man kénnte mit dem Erreichten zufrieden sein, wenn nur unsere
"Visitenkarte” nicht ein paar "Eselsohren” bzw. "Schmutzflecken hatte und
zwar im wahrsten Sinne des Wortes.

Mit Sauberkeit in unseren Raumen ist es leider nicht weit her. Es wird zwar bei
den verschiedensten Versammlungen dariber diskutiert oder gestritten (zu-
letzt bei der Jahreshauptversammlung im Februar 99) aber auf die Idee,
spontan den Besen in die Hand zu nehmen, um die Raume zu fegen, ist leider
keiner gekommen.

Es kommen oft tolle Vorschl&ge wie man das mit der Reinigung in den Griff
bekommen kénnte aber wenn nicht wenigstens die paar "Worker” (leider im-
mer dieselben) nicht schon ¢fter zum Besen gegriffen hatten, bekémen wir
nicht einmal mehr die Tur auf.

Gerade bei schlechter Witterung sammelt sich besonders im Vorraum der
Schmutz ganz gerne, doch scheinen gerade diejenigen, die mit Vorschlagen
immer sehr gut bestickt sind, hierfur kein Auge zu haben.

Mit Vorschl&gen alleine wird unser Vereinsheim nicht sauber und die bisherige
"Minderheit der Besenschwinger” kénnte ja einmal streiken; dann laufen wir
Gefahr, daRk unsere Raumlichkeiten ernsthaft verschmutzen.

Deshalb die Bitte an alle Mitglieder, die unser Vereinsheim regelmafig benut-
zen: Fegt bitte regelméfBig ! - vorrangig den Aufenthaltsraum, Vorraum und
den Toilettenraum aber auch Werkstatt und der Anlagenraum sollte nicht ver-
gessen‘werden. Wir haben u.a. zwei grolle Besen, die fir jedermann zugang-
lich sind, so daf sich jeder einmal zu einem Reinigungsakt herablassen
kénnte und aus eigenem Antrieb die Raume zu fegen. Fegen ist keine
Krankheit sondern ein dringend notwendiges Ubel, das erledigt werden
mul.

Zu guter letzt ein Vorschlag an denjenigen, der sich mit den grinen Toiletten-
stein kinstlerisch an unseren weilen Fliesen betétigt hat. Er sollte das nach-
ste Mal bitte mit Buntstiften 0.4. auf Papier malen. Wir kénnen ja mit Hilfe von
Wechselrahmen die Kunstwerke in der Toilette aufhangen, wenn sie beson-
ders gelungen sind und es gewiinscht wird.

Alle andere ist nur eine Sauerei !! L
RD

| Baubericht Kirmes -19 - |

Buntes Treiben, viel Licht, laute Musik — wer kennt nicht die Merkmale
einer Kirmes. Besonders Kinder mit ihren groRen erstaunten Augen
wollen etwas erleben und natirlich Karussel fahren.

Was liegt es da naher, dal® auch Modelleisenbahnfreunde sich dieses
Themas angenommen haben, wie unser Vereinsmitglied Wolfgang
Forsch, der einen Bausatz in der BaugréRe HO baute und mit der
technischen Ausflihrung keine Probleme hatte, jedoch Verschonerun-
gen unerlaBlich fand; hier ist sein Kurzbericht:

Kinderkarussel — wer diesen Bausatz ersteht, wird schnell zu Farbe
und Pinsel greifen, um diesen Bausatz in ein farbenfrohes Modell um-
zuwandeln.

Pferde und Tiger besitzen viele Details ( Zaumzeug, Sattel ,Fell ), die
sich mit matten Lackfarben hervorheben lassen.

Genauso sollten Stutzen und Dacheinfassung farblich behandelt wer-
den, um sie bunter zu machen.

Das Podest sollte holzfarben bemalt werden und die Stufen in einem
mittleren Griin. Bei diesen Farben |43t sich durch Trockenbirsten am
besten Abnutzung darstellen.
Wer moéchte, kann auch die
Tiere und Kutschen weglassen
und stattdessen Autos nehmen.
Autos in BaugréRe "N” gibt es
von WIKING ( VW Bus, VW
Kéafer, Mercedes z.B.)

Die N-Fahrzeuge mussen um-
gebaut werden, denn sie sind
fur HO-Kinder zu klein. Es mus-
sen passende Einstiege und
Sitze gefrast und eingeklebt
werden. Zum Schluf® noch eine
Leiter an ein Fahrzeug geklebt, Farbe driiber und schon geht die Fahrt
los.

WF



| - 20 —Schalten und Walten -Elektrotechnik

3

Relais und die Selbsthalteschaltung

Relais haben auch heute noch in der Schaltungstechnik ihren Platz,
das gilt auch und besonders fiur die Modellbahn. Mit vergleichsweise
geringem Schaltstrom Uber eine kleine Erregerspule kénnen Schalt-
vorgange mit groReren Laststromen unabhangig je nach Leistungsfa-
higkeit des eingesetzten Relais Uber dessen Arbeitskontakte ausgelost
werden.

Damit ist dieses Schaltelement universell einsetzbar. Auch die Modell-
bahn-Zubehérindustrie bietet Schaltrelais fur die verschiedensten
Zwecke an, leider verbunden mit einem relativ hohen Preis. Ein Aus-
weichen ist méglich, wenn man die Angebote der Elektronikhersteller
nutzt, jedoch mul dabei beachtet werden, dal} véllig verschiedene
Typen angeboten werden und teilweise nur mit einer kleinen Zusatz-
schaltung sinnvoll betrieberi werden kénnen. Im folgenden méchte ich
das naher erlautern:

Typ 1: das bistabile Relais

Dieser Relaistyp hat 2 Erregerspulen, die wechselweise durch einen
Schaltimpuls aktiviert werden kénnen. Fur jede Bewegungsrichtung ist
eine Spule zustandig, die, solange der Impuls anliegt, auch Strom fiihrt
und die Umschaltkontakte (2, 4 oder mehr) in die jeweilige Richtung
bewegt. Nach Durchlauf des Impulses verbleibt dieses Relais solange
in der letzten Lage, haufig auch geschiitzt durch eine Selbstabschal-
tung, bis ein neuer Impuls - eingegeben auf die andere Spule - das
Relais in die Gegenrichtung bewegt. Auch die neu eingenommene
Lage bleibt erhalten, bis der Vorgang von neuem beginnt; man spricht
von einer stabilen Lage.

Relais diesen Typs bietet mehrheitlich die Zubehérindustrie, sind ko-
stentrachtig und oft mechanisch anfallig.

Typ 2: das monostabile Relais

Dieses Relais hat nur eine Erregerspule, ist im Aufbau einfacher und
kompakter und wird preiswert angeboten. Die Funktionsweise ist auch
einfacher gehalten:- solange ein Strom durch die Erregerspule flieRt,
werden die Arbeitskontakte in eine neue Lage gedriickt, die

[Schalten und Walten -Elektrotechnik -21-|

beibehalten wird,bis der Erregerstrom unterbrochen wird;das Relais
kippt nach Stromabschaltung automatisch in die Ausgangslage zu_n'.lck.
Ein kurzer Schaltimpuls wiirde fir dauerhafte Umschaltung also nicht
weiterhelfen,da das Relais nur fur die Impulszeit aus der Ruhelage
gezwungen ware.

Um dennoch diesen Typ Relais mit Impulsen betreiben zu kénnen und
die Vorteile des bistabilen Relais zu nutzen,muf eine kleine Hilfs-
schaltung eingesetzt werden - die Selbsthalteschaltung.

Diese Schaltung ist nur sinnvoll bei Relais mit mehr als 2 Umschalt-
kontakten,da ein Umschaltkontakt fur die Selbsthaltung herangezogen
werden muB.

Die Schaltung funktioniert folgendermalken:

Schaltbild:

P
|

Uber den SchlieRkontakt ,EIN* wird der aus| | e | |
Stromkreis ,a“ geschlossen und das b \ :
|
|

Relais zieht an.Dabei wird der Um- a |b
schaltkontakt auf den Stromkreis ,b* '_ l\ i X &
geschaltet, der den Kreis geschlossen ( SPULE —\—%—

halt. Das Relais verbleibt in der akti- A e
vierten Lage, bis der Offnungsschalter by
LAUS" aktiviert wird und den Stromkreis

,b* unterbricht. Das Relais féllt automatisch in die Ruhelage zurlck.
Uber den freien Arbeitskontakt kénnen Umschaltvorgdnge ausgelost
werden.

Der Nachteil dieses Verfahrens ist, daR wahrend der Aktivierungszeit
ein Strom durch die Erregerspule fliet und den Versorgungstransfor-
mator belastet. Dies ist bei Verwendung von Kleinleistungsrelais in der
GréRenordnung von 50 - 100 mA unproblematisch, entspricht dem
Verbrauch von ein bis zwei kleinen Glihlampchen und ist somit ertrag-

lich.
FR



- 22 — Ausflug nach Haseliinne

"Steigen Sie ein in eine Reise in die gute alte Zeit der Gemiitlich-
keit”

So verspricht es der Prospekt der "Eisenbahnfreunde Hasetal e.V." In
Personenwagen aus den Jahren 1901 bis 1934 angehangt an die alte
"Bismark”, einer ehemaligen Werkslok oder im gemutlich brummenden
VT 98, dem alten Schienenbus, der mit seinen satten 300 PS ca. 100
Personen beférdern kann, geht es auf Strecke von Meppen bis Qua-
kenbriick (iber Haselinne oder in umgekehrter Richtung.

Das leibliche Wohl kommt nicht zu kurz, denn der "Hasetalexprel”
fuhrt einen stilgerechten Salonwagen mit, der als besondere Speziali-
tat das "Hasellinner Wasser” anbietet, von dem gesagt wird, das es
auch die Dampflok liebt.

| Ausflug nach Haseliinne -23 -

Wir Eisenbahnfreunde wollen uns dieses Erlebnis nicht entgehen las-
sen und dank einer hervorragenden Vorarbeit unseres Mitglieds Hans-
Jurgen Bakker, der uns auf der Jahreshauptversammiung diesen Vor-
schlag Uberbrachte, haben wir uns geeinigt, diese Fahrt

am 05.Juni 1999
mitzumachen.
Die Anreise findet selbstverstandlich mit der Bahn statt und startet in
Wilhelmshaven um 11:33 Uhr.
Die Rickkehr wird vorraussichtlich gegen 20:28 Uhr sein.
Die Kosten der Fahrt werden sich auf ca. 25,- DM belaufen.

Also anmelden, so bald wie mdglich, damit es eine runde Sache wird.
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