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Sommerzeit - Urlaubszeit - Ruhezeit?

Nach unseren guten Start ins Jahr 2006 wollen wir mit unserer Veranstal-
tung am 26. und 27. August in der Voslapper Sporthalle zum Ende der
Sommerferien den "Zweiten Teil" des Jahres "einlduten”, in dem wir u.a. mit
unseren Modulen zeitgleich in Leeuwarden (HO und N) und Bremen (N)
sein werden.

Zusétzliche "Betéatigungsfelder" den Verein zu prasentieren gibt es noch u.a.
bei der Fahrt am 19. August nach Leeuwarden (officieller Empfang anlaRlich
25 Jahre FMC), beim Fahrtag am 8. Oktober auf unserer Vereinsanlage, bei
den Seminaren in Zusammenarbeit mit Breiter/Folkens (28.10. und 4.11.)
und bei unseren Fahrtagen zur Adventzeit. Auf allen Veranstaltungen soll-
ten wir neben der Prasentation unseres Vereines (u.a. durch Vorflhren der
"GroRanlage" und der Modulanlagen) auch wieder verstarkt auf Mitglieder-
werbung (ab 12 Jahre aufwerts) achten, um die Abgange zumindest wieder
zu kompensieren. Wer also evtl. interessierte Modellbahner kennt oder "er-
kennt" - bitte ansprechen und ruhig einfach einmal zu uns an den "norma-
len" Treffabenden einladen. Aktive Verstarkung kénnten wir schon vertra-
gen.

Damit wir aber fur diese Vorhaben noch zu Kraften kommen und somit das
alles auch "bewerkstelligen" kénnen, wollen wir am 26. August ab 19 Uhr
wieder ein Spanferkelessen im Vereinsheim veranstalten, das dann gleich-
zeitig auch zur Entspannung fir die arbeitsreiche Woche (Aufbau -Testlauf
etc.) dienen soll.

Wer Lust hat an diesem Essen teil zu nehmen, meldet sich bitte schnell-
stens bei Birgitt Eilerts (Telefon 203517) verbindlich an, damit die Planun-
gen aufgenommen und somit auch die Kosten ermittelt werden kénnen.

Ich wiirde mich tber eine rege Teilnahme freuen.

Um das Vorwort nicht zu lang werden zu lassen und es dann keiner mehr
lesen will, wird alles weiter "Wichtige" (und Unwichtige) in den Monatsver-
sammlungen - z.B. am 3. August - oder Dienstags beim Basteln bekannt
gegeben.

Ich wiinsche Euch allen nun viel Spa beim Lesen unserer VM und schone
sonnige Ferien.

= Jurgen Rode
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Fur alle interessierten Teilnehmer an unsere "Grosse Vereinsfahrt" - der
Zeitraum fir unsere Fahrt 2007 in die Schweiz wird vom 23.06. bis
30.06.2007 sein und uns fest in die Region Luzern (diesmal kein "Hotelhop-
ping"!) fuhren. Es ist u.a. eine Fahrt mit der "Furker Dampfbahn" vorgese-
hen - deshalb auch der spéate Zeitpunkt! Wer Interesse an eine Teilnahme
hat und schon jetzt weiss, dass er/sie mitfahren méchte/n — bitte bei mir
umgehend melden, dann den Termin fest in den Kalender 07 vermerken
und schon einmal anfangen zu sparen - es wird bestimmt wieder eine "run-
de" Sache werden.

Um die Planung aber richtig abstimmen zu kénnen und damit die Kosten
sich auch wieder in einem reellen Rahmen halten ist eine Mindestzahl von
Teilnehmer (30) erforderlich, die ich schnellstens erreichen méchte, damit
wir auf der "sicheren Seite" sind und die Fahrt auch wirklich stattfinden
kann.

= .

Bahnhofsuhren

Mit seinen letzten Atemreserven hetzt der
schwerbepackte Reisende auf den Bahnsteig —
und sieht nur noch die SchiuBlichter seines Zu-
ges. Was dann meistens geschieht: ein unlber-
setzbares Donnerwetter auf die doch immer vor-
gehenden Bahnhofsuhren. Aber ist das wirklich
so0, gehen Bahnhofsuhren tatsachlich vor?

Da sind nicht wenige Menschen, die, fragt man
sie nach der Uhrzeit, nachdenklich auf das mehr
oder weniger runde Ding an ihrem Handgelenk blicken und irgendwie an-
fangen zu rechnen. Schiieflich lacheln sie Uberlegen, und die Zeit, die sie
dann zum Besten geben, hat wenig mit dem zu tun, was ihr Chronometer
gerade anzeigt.

Hinterfragt man neugierig dieses Tun, dann erhélt man héufig zwei recht
unterschiedliche Begriindungen.

In ersten Fall geht die Uhr des Betreffenden tats&chlich falsch, - aber man
hat sich daran gewdhnt, 18Rt die Uhr aber nicht reparieren, stellt die Uhr
morgens nach der Zeitansage einmal t&glich richtig und reguliert Uber Tag
jeweils erfahrungsgemaR den notwendigen Zu- oder Abschlag in Gedanken.
Eine zweite Gruppe von Menschen hat aber eine genaugehende Uhr — ist
aber stindig in Eile. Dann wird die richtig gehende Uhr einfach vorgestellt,
bei Weckern haufig zu beobachten. Da kann man sich beim Wecken damit
trésten, da® man nicht sofort hochspringen muB, sondern ruhig noch funf
Minuten liegen bleiben kann. Schlaft man dann wieder ein und verspatet
sich daher, so kann man das getrost auf den ,ollen Wecker” schieben.
Geradezu drollig finde ich die Begriindung des Trégers einer solchen Uhr,
die ich vor einiger Zeit gehért habe:

,Sehe ich nach der zeit und erkenne, daR ich méglicherweise zu spat kom-
men werde, wenn ich nicht ‘einen Zahn zulege', und dann heranjage und
mich nach meiner Uhr verspéte, dann bin ich in Wirklichkeit vielleicht sogar
zwei Minuten zu frih dran.”

Zweifellos: zu dieser Einstellung gehort ein ziemlich dickes Fell, also Vor-
sicht bei solchen Menschen.

Doch nun wieder zuriick zu den Bahnhofsuhren. Stellt die Bahn etwa ihre
Uhren vor, um ihre Kunden zur Eile zu zwingen, um dann wiederum die ei-
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genen Ziige plinktlichst abfahren lassen zu kénnen? Der Verdacht liegt na-
he!

Und dagegen wirrde die Bahn auch energisch zur Wehr setzen, denn die
Bahn hat Uhren, die zu den absolut genauesten gehdren. Alle der etwa
50000 Bahnhofsuhren — soviel gibt es tatséchlich — zeigen sekundengenau
gleichgeschaltet die Atomzeit der physikalischen technischen Bundesanstalt
in Braunschweig an.

Der Sender, (ber den die Zeitinformation ge-
sendet wir, steht in Mainflingen, ca. 30km &stlich \""l” '?,
von Frankfurt a.M. Die Sendefrequenz betragt “
77,5 kHz und hat eine Reichweite von ungefahr
2000 km. Bekannt ist dieser Sender auch unter
der Bezeichnung ,DCF77".

Die Zeiten, in denen der Bahnhofsvorsteher
namlich die Bahnhofsuhr nach seinem chronisch
nachgehenden ,Kettenei gestellt hat, sind
l&angst vorbei.

S
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-~ M Horst D. Handschuh
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Von einem HO-Moduler, der auszog, um
daf N-Modulsystem kennen zu lernen:

Um diesem Bericht eines vorweg zu nehmen: Ich war angenehm Uber-
rascht. Doch erstmal der Reihe nach:

Die Hobby- und Spielwelt in Oldenburg stand vom 24.02. - 25.02.2006 auf
dem Programm und unsere N - Bahner mit ihren Modulen nahmen daran
teil.

Doch erst einmal war das Verstauen der Module in den Lkw angesagt. Am
Donnerstag den 22. Febr. trafen wir uns am Vereinsheim und dank eines
guten Stauplanes war der Lkw schnell beladen.

Am n&chsten Tag ging es los, Richtung Oldenburg.

Peter Janssen bei Thomas Ahle im Lkw, Marco Forster und ich fuhren im
Pkw bei Horst Schneider mit.

Um 09*° Uhr waren wir an der Weser-Ems-Halle in OL und warteten auf den
Lkw, der von Zetel aus noch einmal nach WHV zurtickfahren mufite um ein
Modul von Peter zu holen, da Hartmut's Wendemodul nicht zur Verflgung
stand.

VVom Veranstalter wurden wir begri®t und der Standplatz zugewiesen.

In OL stieRen noch Hans-Jiirgen Bakker und Dieter Kohlbach zu uns und
kurz nach 11% Uhr traf auch der Lkw ein.

Ohne gréReren Flurschaden an den Modulen anzurichten funktionierte auch
das Abladen sehr zlgig. Die Module, der Gbrige Kleinkram wurde zu unse-
rem zugewiesenen Platz transportiert und der Aufbau begann.

Nach ca. vier Stunden war der Aufbau abgeschlossen. Hier und da waren
noch emlge elektronische Probleme die beseitigt werden mufiten. Horst
hatte sne im Griff, der Rest wurde am néchsten Tag erledigt.

Um 09.% Uhr am Samstag trafen wir uns wieder in der Messehalle und so
langsam wurde es ernst. Hans-Jiirgen Forster war jetzt auch dabei.

Die Restarbeiten wie Loten sowie das Nachrichten einiger Schienenstéfie
wurden noch fertiggestellt und die ersten Probeldufe der Triebfahrzeuge
fanden statt.

AnschlieRend wurden die Zuggarnituren auf der Schiebeblhne aufgegleist,
der Verkaufsstand eingerichtet und besetzt.

Punktlich um 10% Uhr wurde die Messehalle gedffnet und die ersten Besu-
cher fanden sich ein. Auf unseren Gleisen war nun reichlich Zugverkehr,
was auch dazu fuhrte, dall unsere Anlage sogleich vom Publikum gut be-
sucht wurde und wir viele Fragen beantworten muBten.
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Ein Fernsehteam von Radio Bremen war vor Ort und filmte was das Zeug
hielt. Heraus kam ein etwa 30 Sek.-Bericht, der dann am Abend regional
ausgestrahlt wurde.

Fir eine Zeitung mulite noch ein Interview gegeben werden, Hans-Jirgen
Forster war dazu pradestiniert.

Die Mariensieler Briicke wurde alle halbe Stunde gedffnet, die Zuschauer
waren von diesem Bauwerk begeistert.

Der eingesetzie Videowagen wurde von GrolR und Klein bestaunt und der
Fernseher, auf dem das Videobild zu sehen war, umlagert.

Um 17% Uhr wurde die Messehalle geschlossen, wir rdumten noch etwas
auf und fuhren nach Hause.

Am ndchsten Tag ging es wieder ab nach Oldenburg (der Taxi-Dienst
klappte vorziglich), wo wir uns um 09% Uhr an der Messehalle trafen.

Die Messehalle wurde wieder um 10% Uhr geéffnet, der Besucherstrom hielt
sich in Grenzen, er war nicht so gro® wie am Samstag. So solite es sich
auch den ganzen Tag Uber hinziehen.

Aber trotzdem war unsere Anlage wieder sehr gut besucht.

Diesmal muBte Horst Schneider ein Fernsehinterview fur einen lokalen

Sender geben. Auch wur-
de wieder mit Besuchern
gefachsimpelt, die Fragen
gingen querbeet vom
Landschaftsbau, tber
Gleisverlegung, Verdrah-
tung und Steuerelektronik.
Nachdem um 17% Uhr die
Messehalle geschlossen
wurde, begann der koor- }
dinierte Abbau der Anlage.
Jeder wuldte schlieBlich,
was er zu tun hatte.

Das anschlieRende Aufla-
den und Verstauen in den
Lkw geschah, dank des
Stauplanes, recht zigig,
so daR wir uns um 21
Uhr auf den Rickweg
nach WHV machten.

Horst fuhr diesmal auf dem Lkw bei Thomas mit. Zum Abladen wollten wir
uns am Vereinsheim treffen, doch der Lkw hatte in Oldenburg noch eine
Panne. Er mufite in die Werkstatt und das Abladen fand erst am néchsten
Tag statt.

Fazit aus meiner Sicht:

Da ich mehr "Spieler" bin, war es fiir mich negativ, daf} es, bis auf die Funk-
tionsmodelle (Schiebeblihne, Mariensiel) und Dieter's Module, alles im Au-
tomatikbetrieb ablief.

Hat aber den Vorteil, da man u.a. intensiver auf die Fragen des Publikums
eingehen oder sich um andere Sachen kiimmern kann.

Hier fehite es fur mich an gewisser Action, z.B., Weichenstrafen und Si-
gnale stellen.

Positiv erstaunt und angetan war ich von der Professionalitat, mit der solche
Events abgearbeitet werden. Es fangt mit Stauplanen fir den Lkw an, geht
Uber den koordinierten Auf- und Abbau der Anlage, bis hin zu den Schalt-
und Stromlaufplanen fur die komplizierte Elektronik.

Da ich selber von Haus aus N-Bahner bin, habe ich bei dieser Aktion doch
einiges dazulernen kénnen.

- #% Manfred Schulze



b
1Ni8IN

fwe

Die ARGE LAW hat 1999 mit dem detaillierten Nachbau der meterspurigen
Kleinbahn Leer-Aurich-Wittmund begonnen. Ziel dieser Arbeitsgemein-
schaft ist die Erstellung eines weitgehend dem Original entsprechenden
Modells in Form einer Modulanlage im MaRstab 1:87. Dabei sucht jedes
Mitglied fur die von ihm gewéhiten Bahnhéfe oder Streckenteile nach au-
thentischen Unterlagen und Fotos, um diesem Ziel nahe zu kommen.

Meine Wahl fiel auf den meinem Wohnort Jever nahe liegenden Kleinbahn-
hof Wittmund.

Das Bahnhofsgeldnde der Kleinbahn wird auf 3 Modulen 120 x 60 cm nach
Planen von 1909 gestaltet. Als Epoche wurde die Zeit von der Jahrhundert-
wende bis etwa 1925 gewahlt.

Die markantesten Bauwerke des Wittmunder Bahnhofsgeldndes sind der
um 1900 aufwéndig gebaute Kleinbahnhof und der im preuRischen Stil er-
baute Staatsbahnhof, die getrennt durch eine Zufahrtsstrasse nebeneinan-
der stehen und ein attraktives Ensemble darstellen. (s. Bild 1)

Beide Bahnhofe stehen noch, wenn auch in veranderter Ansicht, aber viele
Details sind noch erkennbar. Der DB-Bahnhof natirlich in verwahrlostem
Zustand wie haufig heute in Deutschland, der Kleinbahnhof in Privatbesitz
eines ehemaligen Elektromeisters, teilweise liebevoll renoviert.

Da unser Hauptthema die Schmalspur ist, hatte ich mich an den Nachbau
des eindrucksvollen Bauwerkes herangemacht.

Ich fand zum Gluck Uber einen inzwischen wieder aufgelésten Kleinbahn-
verein, das Wittmunder Stadtarchiv und private Quellen alte Originalzeich-
nungen des Geb&udes im MaRstab 1:100 sowie Fotos. Aus dem Buch “Die
Kleinbahn Leer-Aurich-Wittmund“ und der Fotosammliung von Wolf-Jobst
Siedler bekam ich weitere Unterlagen, so dass die Zielvorstellung vorlag.
Nun ging es an die Umsetzung und die Wahl des richtigen Weges.

Ich entschied mich fur den Bau aus Platten und Profilen aus dem ,ever-
green" Programm, da es leicht zu bearbeiten und mit den géngigen Plastik-
klebern zu verbinden ist. AuRerdem gibt es ein umfangreiches Profilpro-
gramm, das flr den Bau sehr hilfreich war. Trotzdem gingen bei dem Modell
rund 120 (aufgeschriebene) Arbeitsstunden drauf.

------

Aber sehen Sie selbst! Sicher wird keiner den Wittmunder Kleinbahnhof
nachbauen wollen, aber die vielen kleinen Arbeitsschritte lassen sich auf
manch anderes Gebdude Ubertragen.

Ich habe den Ablauf in einzelne Schritte aufgeteilt, damit Sie den Ablauf gut
nachvollziehen kénnen.

Schritt 1: Vorbereitung

Von den Bauzeichnungen fertigte ich eine ausreichende Menge Kopien im
MaRstab 1: 87 an.

Das Original - Geb&ude habe ich umfangreich mit vielen Details fotografiert.

Schritt 2: Wande und Ausschnitte.

Die Kopien wurden entsprechend zurechtgeschnitten und mit ,Fixogum® -
Kleber auf 2 mm Platten aufgeklebt, Dieser Kleber erméglicht das spatere
Entfernen der Kopien.

Danach wurden die Konturen der Wénde mit dem Bastelmesser am Lineal
ausgeschnitten.

Bei den eckigen und runden Fenstern waren die AuBenmasse entspr. den
Mauerausschnitten maRgebend.

Bei mehreren nebeneinander liegenden gleichen Fenstern habe ich eine
Schlitz geschnitten und die Wandteile

zwischen den Fenstern anschlieRend wieder eingeklebt. Die Klebefugen
wurden spéter nachgeschliffen und verschwanden beim Spritzen. Ahnlich
verfuhr ich bei den Bogenfenstern nach unten.

Die Giebeldreiecke sowie das vertikale Fensterband am Hauptgiebel wur-
den wie ein Wandteil behandelt und spéter aufgesetzt. In den Uberklebten
Wandteilen habe ich entspr. groRere Ausschnitte hinter den Fenstern vor-
gesehen.

Schritt 3: Fensterbalken

Bei den Rechteckfenstern wurden die Balken zwischen Oberlicht und Fen-
sterfligeln und teilweise die senkrechten Balken aus Profil 2x1 mm einge-
klebt. Das gleiche Hauptgitterwerk wurde bei den Bogenfenstern und Tiren
unter den Bogen und zur Fensterteilung eingesetzt.

Schritt 4: Einfassungen der Fenster und Tiren

Aus Leisten 2x0,5 mm und 3,2x0,5 m und Platten 0,5 mm wurden die Stein-
oder Putzeinfassungen der Ausschnitte geschnitten und auf die Wande
biindig mit den Ausschnitten geklebt. Die Bogen wurden dabei an den auf-
geklebten Pausenkonturen mit der Schere ausgeschnitten. Die Einfassun-
gen werden entsprechend dem behauenen Vorbild etwas angekerbt und
nachgefeilt.
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Schritt 5: Gesimsleisten

Unterhalb der oberen Fensterreihe verlduft eine etwas schrag abfallende
Simsleiste fast um das ganze GebZude. Diese habe ich mir aus Leisten
3,2x0,5 mm, 2x0,5 und Viertelkreis 1,5 mm so zusammengeklebt, dass
beim Ansetzen an die Wand die obere Fléche schrég apfalit (s. Foto). Die
Leiste wurde anschlieRend mit auf Gehrung geschnittenen Enden bindig zu
den Fensterdffnungen auf die einzelnen Wandstlcke geklebt. FUr die unte-
re Simsleiste reichte eine 2x1mm Leiste aus, ebenfalls auf Gehrung ge-
schnitten. Bei diesen Arbeiten zeigt sich der Vorteil des Verklebens mit
Kunststoffkleber, da die Teile nach kurzer Hartezeit weiter verarbeitbar sind.
Bei diesen Arbeiten ist natirlich auf genaue Hohe zu achten, damit die Lei-
sten nachher bei der Montage des (Gebdudes in einer Ebene sind und die
Gehrungen passen. Nach Ankleben der Simse sollten die Fenstertffnungen
kontrolliert und evitl. als Fensterbank €twas nachgefeilt werden.

Man kann die Leistenenden auch Uberstehen lasssn und die 45° -
Gehrungen spater schneiden, doch das ist oft schwieriger.

Schritt 6: Nun kommt der aufwendige Vorgang, die Fensterrahmen
einzusetzen:

Alle Fensterdffnungen, auch die runden, werden nun mit Fensterrahmen
versehen. ¥

Aus 1x1 mm Leisten habe ich jeden Rahmen mit 45°-Schnitt in den Ecken
zugeschnitten und hinten biindig eingeklebt. Auf den Fotos kénnen Sie die
einzelnen Phasen erkennen. In den Rundbogen mussten die Teile etwas
gebogen werden. Den einen oder anderen Rahmen muysste ich dabei neu
machen, weil er durch das Biegen oder nicht genjues Messen oder
Schneiden zu kurz geworden war. Einige Fenster bekamen offen stehende
Fensterfltigel, dadurch wirkt die Front viel lebendiger. Es kann auch mal je-
mand herausschauen.

Das Ganze konnte ich nur durchstehen, wenn ich dazu sinen guten Tropfen
zu trinken hatte, aber nicht zu viel, sonst... siehe oben. Gut 90! verschiede-
ne Fensterrahmen habe ich auf diese Art eingesetzt.

Die groRen Eingangstirdfinungen incl. der Oberlichter blieben noch offen,
dafir hatte ich noch keine Lésung.

Bei einzelnen Oberlichtern und den Treppenhausfenstern waren kleine Git-
terfenster vorgesehen. Dafiir nahm ich ein Kunststoff — Fliegengitter und
klebte es hinter die Offnungen. Das passte zufallig recht gut,

w13
Schritt 6: Treppengiebel
Zwischen Gebdude und Giterschuppen war ein Treppengiebel, wahr-
scheinlich als Feuerschutzwand, vorhanden.
Ich schnitt den Giebel 2x entsprechend aus 2 mm Platte, klebte sie wegen
der Mauerstarke zusammen und setzte auf die Stufen 10 x 7 x 2 mm Plat-
tenstlicke mit zusatzlicher kieiner Platte, etwas dachférmig angeschragt und
eingepasst.

Schritt 7. Zusammenbau

Wenn man genau gearbeitet, die Materialdicken richtig beriicksichtigt und
die Leistengehrungen gut abgeschragt hat, gelingt der Zusammenbau des
Gebdudes recht gut. In einigen Ecken sind Flllsticke ganz hilfreich, um
mehr Klebefldche zu bekommen. An den Giebelwadnden zum Guterschup-
pen hin kiebte ich gleich Hilfsleisten fir die Auflage des Daches ein. Danach
habe ich die noch sichtbaren Schnittkanten der Fenster etwas nachgear-
beitet und anschlieBend den kompletten Rohbau mit der Airbrushpistole
mattwei gespritzt.

Es ergab sich schon ein sauberes Bild des Bahnhofes und es war wie
Richtfest.

Schritt 8: Anfertigung des Fachwerkes und der Giebelornamentik

An einigen Giebeln befand sich Fachwerk. Im Noch-Programm fand ich die
Constru-flex-Platte ,Verputzte Wand* 0,7 m stark, die mir geeignet erschien,
denn ich musste eine fertige verputzte Flache zwischen den Holzbalken ha-
ben, um eine saubere Struktur zu erzielen. Das Original schien zwar in den
Fachern glatt zu sein, aber der Putz ergab einen schéneren Kontrast.

Als Holzleisten wahlte ich 2x2 mm Leisten und beizte das Holz dunkel und
lies es trocknen, da es nach Benetzung mit Leim die Beize nicht mehr auf-
nimmt und dort helle Flecken bleiben.

Ich klebte wieder die entsprechende 1: 87 Kopie auf die Putzplatte und
schnitt die einzelnen Felder des Fachwerkes aus. Gleichzeitig schnitt ich die
Holzleistchen zu und kilebte das Mosaik Schritt fur Schritt gleich auf das
Giebelstiick, damit alle Teile an ihren richtigen Platz kamen.

Wie aus den Originalfotos erkennbar, gab es an den Giebelspitzen noch
Verlattungen und unter- und oberhalb der Fenster geschnitzte Platten, die
ich durch entsprechende Holzer darstellte. Ich hatte gehofft, die Schnitze-
reien durch ein Telefoto und Farbausdruck darstellen zu kénnen, aber da
scheiterte ich an der Auflésung und dem geringen Kontrast.

Das friesische Motiv in der Giebelspitze, das noch original erhalten war, ha-
be ich auf diesem Wege durch Analogfoto mit dem Tele, Einscannen und
Ausdrucken gewinnen kénnen. Sogar die Holzbretter sind dabei erkennbar.
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Schritt 9: Balkenkdpfe unter den Giebelbalken und Dachiiberhingen.
Im Original stiitzten sich die Fachwerkbalken und die Dachbalken ayf die
waagerechten Deckenbalken auf, die aus den Wénden herausragen und
am Ende verziert sind.

Um diese Balkenenden darstellen zu kénnen, fertigte ich mir wieder aus
Einzelleisten 3,2x1 , 2x1 und 1,5 mm Viertelkreis eine Profilleiste (s. Foto).
2 mm Scheibchen davon geschnitten, an der richtigen Stelle auf die Wand
geklebt, fertig waren die aus der Wand ragenden verzierten Enden der Bal-
ken und die Giebelbalken ,hatten Halt*. Die Zwischenrdume zwischen den
Enden fillte ich mit der 1,5 mm Viertelleiste, allerdings ohne die Schnitzerei
des Originals. Irgendwo hort es auf!

Bei den Dachiiberhé@ngen ging ich ebenso vor, nur musste ich die Enden
durch dahinter geklebte Leisten von 2 bis 4 mm an die D&cher heranfahren.
Damit filllte ich auch die Dachunterseiten aus, sodass die Dachiiberstznde
unten schdn geschlossen wurden. Diese Anpassung war natiirlich erst
nach dem Schritt ,D&cher" mdglich.

Schritt 10: Eins der schwierigsten Themen begann jetzt: die Dachkon-
struktion!

Fir das Dach nahm ich das fast einzige Fertigprodukt aus dem Modelibau,
normale Pfannenplatten, entsprechende Firstleisten und Dachrinnen, die es
in Einzelpackungen von Auhagen gibt.

Das Schuppendach war einfach anzupassen und einzusetzen.

Das groRe Dach war insofern schwierig zu vermessen, da den groRen Gie-
beln jeweils schrage Dacher gegeniiberliegen und die Giebel unterschiedi-
che Abwalmungen haben.

Durch mehrfaches Zuschneiden von Kartonteilen habe ich dann die Dach-
form in den Griff bekommen und aus den Dachplatten geschnitten, Ein
wichtiger Punkt waren noch die Ausschnitte fur die Dachgauben. Unter Zu-
hilfenahme von Aussteifungen wurde das komplizierte Dach verkiebt. Die
Kehlen der groRen Dachfldchen habe ich als offene Kehle mit hinterklebter
Zinkrinne* aus Weinflaschenfolie ausgefihrt.

Dann wurden die Dachgauben vermessen und aus Plattenschnitten, Dach-
platten und z.Teil mit Fertigfenstern zusammengeklebt und eingesetzt,

Die Feinarbeit am Dach wie das Anbringen der Firstleisten, der Dachrinnen,

der Giebelleisten aus Holz sowie der Verzierungen hat noch viel Zeit und
Fummelei gefordert.

Besondere Aufmerksamkeit erforderten die 3 Hauptschornsteine sowie der

Schornstein hinter der Treppenwand. Ich habe sie genau nach den Zeich-

nungen aus diversen Holz- und Kunststoffleistchen mit unterschiedlichen
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Querschnitten, Offnungen und Dachern gefertigt und aufs Dach gesetzt. Die
Kehlen der Schornsteine habe ich natirlich mit der Weinflaschenfolie
.dachdeckergerecht" verklebt und nachgeformt. Der Aufwand lohnt sich —
sehen Sie selbst auf den Fotos.

Es fehlen leider noch die Dachzierspitzen und eine Wetterfahne.

Schritt 11: Fensterdekoration

Nach diesen Arbeiten habe ich alle Fenster mit Glasfolie hinterklebt und aus
Bausatzresten Gardinen eingesetzt. Bei den groflen Rundfenstern des
Warteraumes und den offenen Fenstern habe ich Gardinen aus einer
Schicht von Papiertaschentiichern gefaltet und eingeklebt. Eine weht auch
schon mal vom Wind heraus.

Schritt 12: Giiterschuppen
Der Guterschuppen bekam Fertigfenster, Holztiren aus Brettprofilplatte ge-
beizt mit ,Folienscharnieren” bzw. eine Schiebetir, sowie eine Laderampe.

Schritt 13: AuBendekoration

Zu den wichtigen Restarbeiten am Geb&ude gehérten nach Fertigstellung
des Daches das Verlegen der erforderlichen Regenfallrohre.

Mit den Giblichen dinnen Farbmischungen habe ich Regenspuren auf dem
Dach, an den Rinnen und Fallleitungen sowie an den Fensterbanken und
Wiénden angedeutet.

Die Beschriftungen neben den AuRentiren und am Giebel habe ich mit
dem PC geschrieben, auf Nassschiebefolie gedruckt und aufgeklebt.

Eine geétzte sichsiche Messinguhr im alten Stil mit Beleuchtung, die auch
nach Preulien passt, von Glockner schmiickt die Bahnhofsseite.

Uber der Nebenttr zur Wohnung musste ein kleines Dach mit Stitzen und
Dachrinne eingepasst werden. Die Ausfilhrung konnte ich am Original ab-
schauen.

Die Balkenkdpfe aus Schritt 9 bemalte ich dunkelbraun &hnlich den gebeiz-
ten Holzbalken.

Schritt 14. Eingangstiiren

Ein wichtiger Schritt fehlte noch, die Eingangstiren.

Wegen der diffizilen Ausfiihrung der Turen mit kleinen Oberlichtern im Bo-
gen und dreifach geteilter Tiir mit vielen kleinen Fenstern kam nur Atztech-
nik in Frage.

Ich machte eine Zeichnung und bat eine befreundeten Hersteller, mir die
Turen zu fertigen. Erst durch mehrere hintereinander geklebte Atzteile
konnten wir die raumliche Wirkung der Tiren erreichen. Sie geben dem
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fBatIJwerk eine besondere Note. Das waren die teuersten Teile des Bahnho-
es!

Schritt 14: Einbau auf dem Modul

Um die notwendige Transportfahigkeit des Modells zu gewéhrleisten,
musste der Bahnhof abnehmbar sein.

Aus den Evergreen Platten verlegte ich moéglichst plan eine Fundament-
platte incl. des Sockelmauerwerks und der AuBentreppen. Die Laderampe
war schon Boden des Giterschuppens. In den Ecken klebte ich kleine Win-
kel zur Fixierung des Gebaudes ein. Man sieht fast keine Fugen.

Fir die Beleuchtung des Bahnhofes wird ein Stecker vorgesehen, der beim
Aufsetzen des Gebéudes den Kontakt herstellt.

Als spéterer Bauabschnitt ist eine Inneneinrichtung von Wartesaal und
Schalterhalle geplant, die dann durch die Fenster, teilweise offene Turen
upd Beleuchtung sichtbar werden soll.

Figuren nach der Jahrhundertwende bringen die Atmosphédre auf dem
Bahnsteig, wie sie OOK im Foto so meisterlich eingefangen hat.

Zur optimalen Darstellung des Gesamt — Ensemble des Wittmunder Bahn-
hofes kam mir die Entwicklung des preuBischen Bahnhofes ,Neupreuen“
von Auhagen sehr entgegen. Das Modell &hnelt dem Wittmunder Staats-
bahnhof so sehr, dass ich ihn mit nur wenigen Anpassungen und farblicher
Nachbehandlung einsetzen konnte, ohne die Einzelwirkung der Geb&ude zu

beeintrachtigen. (s. Foto, der preuBische Bahnhof ist darauf noch nicht fertig
gestaltet)

Auf der Intermodellbau 2004 in Dortmund kénnen Sie das Bauwerk und un-
sere Kleinbahnanlage sehen und evtl. offene Fragen stellen.

mu "

=% Udo Kdnig

g,
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Eine Reise mit der Inselbahn auf Spiekeroog und

der Kleinbahn Leer — Aurich — Wittmund (LAW)
Eine (fast) wahre Geschichte

Beide existieren leider nicht mehr.

Es gibt jedoch eine Modellbahnanlage, die mit dem Anspruch eines ge-
schichtlichen Dokuments als Modulanlage im MaRstab 1:87 in HOm von ei-
ner Arbeitsgemeinschaft mit 15 Mitgliedern gestaltet wird.

Der Verfasser l4dt den Leser zu einer virtuellen Reise mit der Kleinbahn ein,
|4sst ihn die betrieblichen Ablaufe miterleben und weist auf die modellmagi-
ge Gestaltung hin.

Dabei lernt der Leser auch die Erbauer der Anlagenteile kennen, die dort
bei der Bahn Dienst tun.

Fotos von einst und des Modells lassen ihn die Fahrt miterieben.

Seine Phantasie wird fur zeitliche Spriinge zur Darstellung interessanter
Betriebszeiten gefordert.

Viel Freude bei der Reise!

Es war Mitte der 50er Jahre als ich
nach einem schénen Urlaub auf
der Nordseeinsel Spiekeroog mit
der Inselbahn vom Bahnhof zum ; ol = —— ]
Anleger fuhr. Die Strecke flhrte s e i £ LR o0
durch das Deichschart, durch die i
Duinen vorbei am FKK Badestrand
und Zeltplatz zuletzt iber die lange |
Pfahistrecke, die durch das auf-
laufende Wasser nur noch knapp
tiber den Wellen lag. Es wehte ein
leichter Wind und die Gischt
spritzte Uber die Gleise.

Fur einen Freund der Kleinbahnen war es ein interessanter Aufenthalt ge-
wesen. lch hatte Kontakt gefunden zu dem netten Bahnhofsvorsteher der
Inselbahn Gunther Poppe. Er hat mir viele Einzelheiten der Bahn gezeigt,
die Lokschuppen mit den elektrisch angetriebenen Rolltoren, das naturge-
treu nachgebaute Bahnhofsgeb&ude mit dem Buntglasfenster aus einem
Original-Foto, die exakten Gleisanlagen mit dem komplexen Gleisbild und
nicht zuletzt die aus Messing von der Bahnwerkstatt selbst gebauten Die-
sellokomotiven mit fein laufenden Faulhabermotoren. Auch der Fuhrpark ist




nach den Originalen gebaut.
Die Details der Landschaft
sind nach vielen Urlaubsfotos
nachgestelit.

Am Anleger lag schon das
Motorschiff ,Spiekeroog”, das §
mich zum Festland bringen E&
sollte.
Es stammt aus einer Bremer [§
Modellbau — Werft. [
Von Giinther Poppe hatte ich
erfahren, dass das Fahrschiff [#8
wegen Bauarbeiten in Neu- [
harlingersiel in diesem Monat |
nach Bensersiel fahren wiir-
de.

Da ich mit der Bahn unterwegs war, stérte mich diese Anderung nicht, im
Gegenteil, ich hatte gelesen, dass von Bensersiel die Kleinbahn ,Leer - Au-
rich - Wittmund®, eine m-spurige Kleinbahn mit interessantem Fuhrpark
Uber Ogenbargen, Aurich quer durch Ostfriesland nach Leer fiihrt. Von dort
konnte ich bequem AnschluB an meinen Heimatort im ,Ruhrpott* bekom-
men. Es war ein Geheimtipp unter Eisenbahnfreunden, mit dieser Kleinbahn
zu fahren.

Ich kannte diese Bahn noch nicht, deshalb nutzte ich die Gelegenheit zu der
Re;:se, bei der ich sogar auch Zeitspriinge in zurtickliegende Zeiten machen
solite.

Beim Einlaufen in den Hafen Bensersiel sah ich auf der Backbordseite
(links) die lange Hafenmole mit einem groRen Verladekran, der von der Ma-
rine bei den Arbeiten fir einen
groReren Hafen im Zweiten Welt-
krieg aufgestellt worden war und
von den Bensersielern weiterhin
benutzt wurde.

Mehrere kleine Frachtschiffe hat-
ten an ihr festgemacht. Auf der
Mole waren bis zu 3 Gleise der
Schmalspurbahn mit 1m Spur- =
weite verlegt worden. Einige G-
terwagen standen dort. Es
herrschte lebhafter Betrieb, denn
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fur die Urlauber auf den Inseln Langeoog und Spiekeroog mussten viele
benétigte Waren umgeladen werden. Eine kleine grline Diesellok flhrte
Rangierfahrten aus.

Die Krabbenkutter mit ihren aufgehangten Netzen und ein Seenotrettungs-
kreuzer bestimmten das maritime Flair.

Unser Schiff legte an und wir gingen Uber die ausgelegte Gangway von
Bord. Zun&chst musste ich auf die Koffer warten, die in kleinen Containern
verstaut waren und die mit bordeigenem Kran von Bord gehievt wurden.
Unser Personenzug wartete auf einem Gleis eine Ebene hdher, zu der man
tiber eine kleine Treppe gelangte.

Es war der zu jener Zeit typische Baderzug mit dem Triebwagen T 46 , ei-
nem kurzen Packwagen und den 4-achsigen 7-fenstrigen Personenwagen
Nr. 580 und 577, die 1909 in Dienst gestellt wurden. Alle Fahrzeuge trugen
leuchtend rot/weiBer Lackierung. Der Triebwagen war ehemals eine
Wehrmachtsdraisine, die mit inrem 120 PS-Motor gute Dienste leistete. Der
Schaffner erzihite mir, dass die Wagen von Schmalspur-Kénig und die
Draisine von Hapo aus feinstem Messing gebaut worden waren.

Da bis zur Abfahrt geniigend Zeit verblieb, schaute ich mich noch etwas um.
Zudem kaufte ich mir eine Fahrkarte in der Hafenbaracke der Kleinbahn.
Am Ende der Mole sah ich den Schornstein eines Muschelkalkwerkes, das
Uiber einen extra Gleisanschluss erreichbar war. Neben unserem Gleis lag
ein zweites mit einigen Weichen als Umfahr- und Ladegleis mit Glter-
schuppen.

Auf diesem Gleis lief gerade der 4-achsige Wismarer Triebwagen T 2 mit
einem Packwagen, einem 6-fenstrigen Personenwagen und einem von der
Kleinbahn, Betrieb Holtland selbst gebauten Fahrradtransportwagen ein.
Der Bahnagent Horst Kloster, bei dem ich die Karten kaufte und der auch
Agent der Inselschifffahrt war, erzéhite mir, dass die Hafenbahn vielfach
umgebaut und bis vor kurzem :

noch in weitem Bogen Uber den
Seedeich zum Hafen gefiihrt wur-
de. Vor einigen Jahren habe man
dann die Bahn direkt durch ein
Deichschart zum Hafen geflhrt.
Die Gleise und Weichen daflr |
seien von der Firma Tilig be-
schafft worden, in Sand verlegt
und die Weichen sogar mit elek-
trischen Antrieben bestiuckt wor- |
den, die von ihm gestelit wiirden.
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Bevor er den Betrieb (ibernahm, ist er viele Male von Essen nach Benser-
siel gefahren und hat vor Ort recherchiert, damit der Anleger dem Original
entsprach.

Nun solite es losgehen. Der Schaffner rief zum Einsteigen, gab Signal und
der Triebwagen mit dem Zug setzte sich langsam in Bewegung. Er war gut
besetzt. Um besser sehen zu kénnen, hatte ich mich auf den Perron des
letzten Wagens gestellt.

Der Zug rat-
terte und
schaukelte
tber die Wei-
chen. Es ging
etwas bergan,
vorbei an Kklei-
nen Fischer- K
hausern, durch *
das Deichschart und dann entlang der Bense, einem Flisschen, das hier
als Tief durch ein Sieltor in die See miindet.

Nach kurzer Fahrzeit erreichten wir nach gut 4 km den Kreisbahnhof
Esens. Bei der Einfahrt in den Bahnhof fiel mir links das grofiz(igige Emp-
fangsgebdude Esens auf, das von einst hohen Erwartungen der Bahnbauer
zeugte. Viele Menschen warteten schon auf den Zug.

Ich hérte, dass erst einige Giterwagen nach Wittmund anrangiert und viele
Kartons in den Packwagen eingeladen werden mussten, so konnte ich mich
kurz mit dem Bahnhofsvorsteher Dieter Schermuly Uber seine Station un-
terhalten. -

Der Bahnhofsbetrieb war fir die Strecke Bensersiel — Esens — Ogenbargen
zustandig und verfugte Uiber 4 Gleise, Rampen, Guterschuppen, Ladestra-
Re, eine Wasserstation und einen Lokschuppen. Hier wurden die Triebwa-
gen, soweit notwendig, und natlrlich die Dampfloks versorgt, denn geeig-
nete Dieselloks hatte man noch nicht in Betrieb, so dass die B-gekuppelte
Borsig - Lok ,Langeoog” und die C-Loks 12 und 13 von Henschel den Gii-
terverkehr bestritten. Abends kam noch eine der alten Hagans —Dampfloks
mit dem Abendzug aus Wittmund, die dann hier blieb. (Die Dampflokomoti-
ven entstanden aus Umbauten von Tillig-Loks.) ,

Vom nahe gelegenen Staatsbahnhof fiuhrte ein Dreischienengleis zum
Kleinbahnhof als Anschluss des am Ende des Gelépdes liegenden Kalk-
werkes. Dieses Gleis fiihrte auch tber eine Weiche zu einer Rollbockgrube,
Uber die Staatsbahnwagen fur Bensersiel und zu Anschlilssen auf dem Ab-
schnitt nach Ogenbargen umgesetzt wurden. ¢

'''''''

Auf den Gleisen standen etliche fiir Bensersiel bestimmte Giiterwagen , lee-
re Rickldufer sowie einige mit Muschelkalk beladene Staatsbahnwagen auf
Rollbécken. Der Giterzug nach Ogenbargen wartete auf die Dampflok, die
noch mit Wasser und Kohle versorgt wurde.

Gleisanlagen und Bahnhof sind nach alten Unterlagen gebaut worden. Die
Rollbockgrube, die das richtige Umsetzen auf die Ublichen Rollbdcke von
Bemo méglich macht, ist ein Eigenbau und verfugt uber elektrischen Antrieb
flr das Vorziehen der Rollbécke.

Die Rangierarbeiten waren beendet und es ging weiter. Kurz darauf er-
reichten wir Esens Haltepunkt und kreuzten die Staatsbahnstrecke, die
durch Signale und Sicherungsweichen geschitzt war. Der Agent des Halte-
punktes, Georg Hillsmann, war gerade zum Staatsbahnhof gegangen.

Nach langsamer Fahrt, vorbei an ostfriesischen Gehéften und Weiden fuh-
ren wir bei Dunum an einer Ausgrabungsstétte der ,Ostfriesischen Land-
schaft' vorbei. Ich konnte abgesteckte Fldchen, einen Bauwagen und ein
Zelt entdecken. Die Mitarbeiter waren eifrig dabei, zu schaufeln und Erde zu
fahren, wahrend Herbert Wieneke, vermutlich der Ausgrabungsieiter, auf ei-
ner Leiter stand und fotografierte.

Uber einen kleinen Damm
und einen  gemauerten
Durchlass fuhren wir in der
Nahe von Brill Gber einen s
Bach, der durch die Niede- W
rung floss. Auf der Weide |f
trieb gerade ein Bauer seine |as
Kihe auf einem Steg Uber
den Bach. Fur mich war auf-
fallig ein von einer Wallhecke |«
gesdumter Weg, der die
Bahntrasse kreuzte. Diese Wallhecken, Erdwille urspringlich mit
Buschwerkbepflanzung, die in Ostfriesland typisch sind und auf den leichten
Geestbéden das Verwehen des Bodens vermindern sollten, aber auch zur
Begrenzung der Weiden und Felder dienten, sollte ich noch auf vielen
Streckenteilen sehen.

Mit dem Schaffner sprach ich wahrend der Fahrt Gber die schéne Land-
schaft und den Kleinbahnbetrieb — ich hatte mich inzwischen in das beque-
me 2.KIl. Abteil gesetzt - . Dabei empfahl er mir vor der Weiterfahrt einen
Abstecher in das 14 km entfernte Wittmund an der Grenze zum Jeverland
wegen der besonderen Betriebsanschlisse an den Luftschiffhafen. Dabei
musste ich allerdings einen Zeitsprung etwa in das Jahr 1915 machen. Ich




8l beschloB also, in Ogenbargen aus-
zusteigen und diesen ,Zeitzug"
nach Wittmund zu nehmen.
iIn Ogenbargen angekommen,
stieg ich aus und sah mich um.
{ Dabei traf ich auf dem Bahnsteig
il den Bahnagenten Herbert Wiene-
¢ ke. Nachdem die fur Wittmund be-
stimmten Wagen abgehéngt und er
| den Zug nach Aurich abgefertigt
¢ hatte, erzadhlte er mir, dass der
" Bahnhof Ogenbargen im Jahr 1899
als zweigleisiger Durchgangsbahnhof im Verlauf der Strecke Aurich — Witt-
mund gebaut und beim Bau der Zweigstrecke nach Esens / Bensersiel im
Jahre 1909 um ein Durchfahrtsgleis erweitert wurde. An diesem Gleis ne-
ben der Strasse befand sich der Bahnsteig fir die Zige von und nach
Esens, am mittleren Gleis der Bahnsteig flr die Ziige Aurich - Wittmund,
wahrend das dritte Gleis als Ladegleis fur den Giterverkehr diente. Die Ge-
bdaude um den Bahnhof, das Gasthaus ,Gossel, der Giterschuppen, ein
kleines ostfriesisches Gulfhaus , die Raiffeisengenossenschaft und 2 weite-
re Gulfhauser wurden teilweise nach Originalzeichnungen, teilweise in der
ortsiiblichen Bauweise gebaut. Beim groBen Guifhof " in Richtung Witt-
mund wird das Scheunendach gerade neu mit Reet (Schilf) gedeckt, so
dass der Blick auf das Stdnderwerk der Dachkonstruktion und die Innen-
aufteilung des Gebédudes sichtbar ist.
Die am Bahnhof vorbeifithrende alte holprige Stral3e von Aurich nach Witt-
mund war von groBen alten Badumen gesdumt, die oben ein dichtes Dach
bildeten, im Modell aus Flies mit Baumflocken.
Auf dem einen Hof war wohl §& :
Waschtag, die Wasche hing
auf der Leine und die Laken
waren zum Bleichen auf dem
Rasen ausgelegt.
Ich kaufte bei Herbert Wieneke
eine Zusatzfahrkarte nach
Wittmund und zurick incl. Zeit-
reise.
Dabei erfuhr ich, dass die Glei-
se von Wittmund nach Witt-
mundhaven ( 2/3 der Strecke
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nach  Ogenbargen) P AN o % timund.
am Anfang des Er- J e g
sten Weltkrieges auf
Vierschienengleis
umgebaut wurden, um §
den dort von der Ma-
rine gebauten Luft- |§
schiffhafen mit Was-
serstoffgas versorgen
zu kénnen. Von dort |
fuhrte die Strecke m-
spurig bis Ogenbar-
gen weiter. Nach dem
Krieg wurde wieder m-spurig gefahren bis Mitte der 30er Jahre, als zum
Bau eines neuen Militarflughafens bis Ogenbargen auf Normalspur umge-
stellt wurde. Ca. 1951/52 verschwanden auch diese Gleise nach Wittmund.
Der Kleinbahnhof Wittmund war schon vorher stillgelegt worden.

Kaum hatte ich mich mit diesem Wissen nach 1915 zuriickversetzt, kam
schon der Personenzug von Aurich angedampft. Von einer B-gekuppelten
Hagans — Lok ,Wittmund“ wurden ein griner Packwagen und vier 2-
achsige griine Personenwagen gezogen. — Vom Lokfiihrer erfuhr ich, dass
die Wagen ebenfalls aus der Werkstatt Kénig stammten und die Lok auch
von ihm aus einer Tillig — Spreewaldlok mit Weinert-Teilen umgebaut wur-
de-. Die Lok nahm an dem Wasserkran in Ogenbargen frisches Kessel-
wasser auf, rangierte die Gliterwagen an und los ging die Fahrt nach Witt-
mund. Die Fenster mussten zugehangt werden, da der Zug am militari-
schen Sperrgebiet Wittmundhaven vorbeifuhr.

SchlieBlich war Krieg. An dem Haltepunkt wurde kurz angehalten und es
stiegen junge Soldaten der Marine ein. Ich konnte nur eine kleine Baracke
erkennen. Ich befragte die Soldaten Uber Ihren Standort, aber sie waren
sehr zugeknopft. Ich konnte nur herausbekommen, dall dort 4 groRe Zep-
pelin - Luftschiffe
stationiert waren, mit
denen die Marine
Luftaufkidrung Gber
der Nordsee betrieb.
Der Haltepunkt Ardorf
sowie die Ardorfer
Ziegelei sind noch
Projekte bei der Mo-
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dellanlage. Am Halte- &
punkt Wittmund fuhren
wir durch und kamen
bald in Wittmund Klein- @™
bahnhof an. Vor einer | '
grolen Kurve trennte
sich das Schmalspur-
und Normalspurgleis.
Beide fUhrten (ber eine
kleine Briicke zum Bahn-
hofsgeldnde. Der kleine
Zug rumpelte Uber die
nicht immer sauber ver-
legten Gleise am Lok-

schuppen vorbei und
Uber etliche Weichen in das Personengleis des Kleinbahnhofes. Viele Men-
schen in Kleidung des frihen 20. Jahrhunderts warteten hier. Ich wurde
daran erinnert, dass ich ja einen Zeitsprung gemacht hatte.

Die angekommenen Reisenden stiegen aus und verloren sich schnell, ent-
weder in die nahe Kreisstadt oder zum unmittelbar gegenliber liegenden
Staatsbahnhof zur Weiterfahrt tiber Jever zu ferneren Zielen, z.B. zum Ma-
rinestandort Wilhelmshaven. Der Bahnhofsvorsteher Udo Kénig stand am
Gleis. Ich fragte ihn nach der Aufenthaltszeit bis zur Abfahrt nach Aurich.
Wie ich erfuhr, hatte ich gentigend Zeit, mich umzusehen, da die Guterwa-
gen erst in das Ladegleis rangiert und anschlieRend die Dampflok versorgt
werden mussten. Ich ging zun4chst in das stattliche Empfangsgebdude und
gab meinen Koffer zur Aufbewahrung.

Im fein eingerichteten Wartesaal mit Restauration nahm ich eine Kleinigkeit
'Zu mir, denn ich wollte ja noch den Bahnhofsbetrieb kennen lernen.

Das Gebadude war im Hauptteil dreistdckig, oben in Fachwerk ausgefiihrt,
darliber ein groRes gegliedertes Dach mit vielen Schornsteinen und Dach-
gauben. Es hatte zwei Wartesale, Fahrkarten- und Gepackabfertigung so-
wie einen angebauten Giterschuppen. Oben war die Wohnung des Stati-
onsvorstehers, die Hausfrau oder das Dienstmadchen schauten aus dem
offenen Fenster neugierig dem lebhaften Treiben zu.

Die groflen Bogenfenster und die aus Holz geschnitzten Tlren machten ei-
nen fir eine Kleinbahn groRziigigen Eindruck. Der Bahnhof wurde um 1890
gebaut. Udo Koénig hat ihn jetzt in 120-stindiger Arbeit aus ,evergreen” —

Materialien nach alten Zeichnungen im Detail nachgebaut und entspr. be-
lebt.

:

Da Wittmund ein Kopfbahnhof
ist, hatte die Lok inzwischen }
abgekuppelt und rolite auf dem
Nebengleis zuriick.
Ich ging Gber den mit Holz-
bohlen belegten Ubergang,
unter dem sich zwischen den
Gleisen Entkuppler verbergen,
und wandte mich der Roll-
bockgrube zu, Uber die gerade
leere Viehwagen auf Rollbdcke
gesetzt wurden. Eine kleine
Diesellok der Reichsbahn . _ .
schob die Wagen langsam auf die Grube, der Rgnglem_glster fuhr die Roll-
bocke mit einem Seilzug in der Grube in die richtige Position unter den Ach-
sen, die nahmen die Rollbécke mit und durch das Ansteigen des Schmal-
spurgleises am Ende der Grube hoben sie die Wagen an. i_\uf dem Schma!—
spurgleis warteten 2 der kleinen Dampfioks mit einem stchen\l.vagen mit
hochliegenden Normalspur - Kupplungen, um den Rollbockzug in Doppe_l-
traktion zu ibernehmen. Die Loks zogen den Rollbockzug aus dem Gleis
auf das Umsetzgleis neben dem Personenzug und mussten dort auf die
Abfahrt des Personenzuges warten, um sich vor den Zug zu setzen, denn
llbockziige wurden ungern geschoben. ‘
ré?\ tI)Je:auch?e noch kurzgdie Eadestraﬁe. Dort hengchte reger Betrieb. Es
waren 2 Waggons mit Kartoffeln sowie ein Wagen mit Kohlen a_mgekomm?n.
Die Kartoffeln wurden gerade Uber eine SackwaageMvc:]n Welnzn ?gggfgil:
i i rdefuhrwerk verladen. Muhsam schau
o anschhef}end auten e d- Arbeiter die Kohlen in einen
offenen Kastenwagen. Ein Ar-
beiter wartete in der gedffneten
Tur eines G-Wagens auf den
Muller mit Mehlsédcken, der
: uber den Ladeplatz anrollte. An
B der Viehrampe standen 2 aus
: Bemo-Wagen umgebaute
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— ‘ Viehwagen der LAW und wur-
N = 5T den beladen. Die Bauern fiihr-
ten lhre Kihe an der Leine
oder mit dem Fuhrwerk an die
Rampe. An der Lade-
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strale stand ein kleines Waageh&duschen mit Fahrzeug- und Viehwaage,
aus der gerade eine Sau mit inren Ferkeln lief, verfolgt von dem Bauern.

Ich warf noch einen kurzen Blick zum Staatsbahnhof Wittmund herlber.
Das stattliche Gebaude in typisch preuBischer Bauart konnte mit dem Au-

hagen - Bausatz NeupreufRen mit kieine Umbauten Vorbild gerecht realisiert
werden. Eine LadestraRBe und die Rangiergleise, insbesondere fir die Roll-

bockgrube und den Gastransport zum Zeppehnhafen schlossen sich an.
Die Dampflok war inzwischen “** _
vom weit entfernt liegenden Lok- -
schuppen zuriickgekommen und
wurde vorn am Zug angekuppelt.
Pinktlich setzten wir uns in Be-
wegung und fuhren an den Wei-
nert-Telegrafenmasten  vorbei
durch das Bahnhofsgelédnde. Auf |
einem Gleis der Staatsbahn sah
ich einige groRe 4-achsige Wa-
gen mit ungewohnlichem |
Holzaufbau stehen, vermutlich | 3
die Gastransportwagen. '
Nach gut einer % Stunde kamen wir wieder in Ogenbargen an. Nach kur-
zem Halt ging es weiter in Richtung Aurich.
Auf der Strale neben dem Gleis beobachtete ich eine Gruppe Manner, die
wild gestikulierten, einer schien eine Kugel zu werfen. Auf meinen er-
staunten Blick erlduterte mir ein Mltremender dass es sich um das in
Friesland und Ostfriesland bekannte ,Bosseln” ? handelt.
Nach rund 2 km — wieder etwas in jiungere Zeit um 1937 bis 1940 zuriickge-
kehrt - fuhr der Zu an elnem Nebenlets mit langem SchiittgerUst vorbei.
. L ! Auf dieser Rampe einer Feld-
| bahn stand ein Lorenzug, bela-
den mit rotbraunem Rasenei-
{ senerz, das aus einer nahe
gelegenen Grube gewonnen
und in auf Rollwagen oder Roll-
bécken  bereitgestelite  O-
Wagen geflilit wurde. Die Wa-
gen wurden wegen des hohen
Gewichtes langsam nach Au-
{ rich beférdert und dort auf der
Reichsbahn weiter zur Stahl-

hutte gefahren. 1919 wurde die Gewin-
nung wegen Unrentabilitdt wieder ein- &
gestellt. Das erfuhr ich beim néchsten &
Halt vom Oberférster Ernst Goélz, der §
nach Studium von alten Unterlagen |
diese Gerliste, die Feldbahn und den
alten Bauernhof, der fast der Verladung
weichen musste, nachgebaut hatte.
Wieder 2 km weiter nach einem Zeit- |
sprung zuriick nach 1920 kamen wir in
ein Waldstiick bei Pfalzdorf und hielten in einer langen Kurve an. Erstaunt
tffnete ich das Fenster und sah nach dem Grund. Ich sah einen gro3en
Holzplatz mit vielen aufgestapelten Eichen- und Fichtenstdmmen, weitere
wurden von einem Pferdegespann herangezogen. Neben einem kleinen
Kran standen auf dem Hauptgleis 2 Langholzwagen der Kleinbahn.

Ich fragte den gerade mit seinem Hund aus dem nahen Forsthaus gekom-
menen Oberforster Ernst Golz nach dem Grund des Halts. Er erlauterte mir,
dass das Forstamt vor 2 Jahren die freien Eichen- und Fichtenbesténde
dieses Waldstiickes an norddeutsche Werften und Zimmereien verkaufen
konnte. Da der Abbau und Transport auf 4 Jahre geschatzt wurde, war der
Einbau einer Weiche zu teuer. Man einigte sich mit der Kleinbahn, dass je-
weils 2 leere Holzwagen von bestimmten Zigen nach Ogenbargen am
Holzplatz abgekuppelt, inzwischen beladen und vom nachsten Zug durch
Schieben vor der Lok wieder nach Aurich mitgenommen wurden.

Nach diesem Halt ka-
men wir mit etwas lang-
samerer Fahrt Gber 10
km etwas spater in Au-
rich an.

Aurich ist der zentrale
Bahnhof der Kleinbahn
und ist als Kopfbahnhof
ausgefihrt. Er verfugt Uber zwei Personengleise, zwei Ladegleise, eine
Viehrampe und eine Rollbockgrube zur Reichsbahn. Als zentraler Betrieb
verfugt er (ber Triebwagenschuppen, eine kleine Drehscheibe mit Ringlok-
schuppen und umfangreichen Werkstatten. Viel war nicht zu sehen, alles
war eine Baustelle. Wir rollten Uber die doppelgleisige Einfahrt zum Bahn-
steig. Uber Sandhaufen mussten die Reisenden ein- und aussteigen.
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! Die Lok wurde umgesetzt, Wasser
M mit der Saugpumpe aus dem
B nahen Graben gefasst und weiter
W ging die Fahrt Uber das zweite
8l Gleis in Richtung Spetzerfehn
und (ber eine provisorische
Briicke tber den
Spetzerfehnkanal.  Auch  hier
waren noch umfangreiche
| Bauarbeiten an den Gebauden
und an der Drehbriicke
auszufithren. Nach kurzem Halit
ging es weiter durch die typisch
ostfriesische Geestlandschaft mit
den schon erwahnten Wallhecken,
S 4 Weiden und Feldern und
Moorflachen am Rande der Geest, aus denen Torf abgebaut wurdg.
In einer groRen Kurve etwa bei GroRefehn umfuhren wir wieder einen gro-
Ren Gulfhof von 1822 mit 2 Toren im Giebel, der aus einem Bausatz C!es
Museums Cloppenburg mit entspr. Verfeinerungen entstand. .Etwas weiter
passierten wir eine groBe Windmuhle. Ein Mitreisender, Heinz Roehmer
aus GroRefehn, der nach Bagband wollte, erzéhlte , er habe die Mahle -
ein dreistdckiger Galerieholldnder mit Mlllerhaus — aus eir_uem Baugatz
gebaut. Dabei habe er die gesamte Holzkonstruktion der Galerie aus feinen
Leisten sowie das Mauerwerk des Sockels neu aus feinen Materialien aus-
gefihrt. Der Muhlenkopf wird vorbildgerecht mit dem Kurbelrad_ und am
Gelander befestigten Seilen gedreht und festgelegt. Mir war auf einer Stre-
be am Muhlenkopf ein Tier aufgefallen. Er sagte, das sei der Fuchs, der mit
der Schnauze nach auRen den Blitz ableiten und die Mihle vor Schaden
haten soll.

oy

Unser nachster Halt war der Bahnhof Bagband. Nach einem Waldstiick
kreuzten wir laut pfeifend und klingeind die Landstralle, ein Fuhrwerker
konnte seine scheuenden Pferde gerade noch abfangen.

Gegeniiber lag die Molkerei, wo gerade Milch angeliefert_ wurde. Wir ge-
langten an einem Bauernhof vorbei zum langen Bahnsteig. Der Qahnth
hatte ein Umsetzgleis mit dem langen Bahnsteig zwischen den Gleisen, €in
beidseitig angeschlossenes Ladegleis mit LadestralBe sowie zwei Stl{:‘,thEI-
se zu einem Lagerschuppen und zur Viehrampe. Auf dem Bahnsteig war
lebhafter Betrieb. Ich stieg kurz aus, um mir die Beine zu vertreten und den
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Grund fiir den Betrieb zu erfahren. Der Bahnagent Jan Schirling erzahite,
dass Bagband ein bedeutsamer Umsteigebahnhof sei. Schiller der Gymna-
sien in Leer und Aurich fuhren aus Wiesmoor und anderen Orten mit Bus-
sen nach Bagband und mit der Kleinbahn zu ihren Schulen und zuriick.
Viele Jungen, die 1943/44 als Marinehelfer in Wilhelmshaven eingesetzt
waren, benutzten an Wochenenden diesen Weg.
GroRe Bedeutung hatte der Bahnhof Bagband auch fir den Viehverkehr.
An Markttagen wurden bis zu 240 Tiere pro Tag verladen. (Im Jahre 1910
z.B. 2775 Stiick GroRvieh).
Wir konnten es auch gleich erleben. Auf dem Nachbargleis — Bagband ist
Kreuzungsbahnhof - lief wegen des Betriebs auf dem Bahnsteig laut pfei-
fend ein seltsamer Triebwagen aus Leer kommend ein. Er zog einen Roll-
bockzug mit aufgebockten leeren Viehwagen. Die Viehwagen sollten, wie
der Agent mir erlduterte, fir den morgigen Markttag bereitgestellt werden.
Der seltsame rot/weile Triebwagen war der Guterschiepptriebwagen T 47.
Er war vor kurzem von den Werkstatten der LAW in Aurich aus einem vier-
achsigen Personenwagen umgebaut worden, hatte nur noch 2 Achsen, ei-
nen 150 PS Motor aus einem Bus,und entspr. Einrichtungen und diente mit
den Normalspurpuffern insbesondere als Zugfahrzeug fur Rollbockziige,
die bis zu 8 Wagen lang sein konnten. Er bewéhrte sich gut. Der einlaufen-
de T47 war ein Vorserienmodell von Udo Kénig, das sich auch hier sehr gut
bewdahrte. Der T 47 war bei den ARGE-LAW Mitgliedern fir die schweren
Zuge wegen der Zugkraft beliebt.
Der Agent Jan Schirling erwdhnte noch, dass alle Hochbauten und die
Gleisanlagen nach alten Unterlagen und Fotos, die er bei vielen Besuchen
von den Anwohnern erhielt, gebaut wurden. Nicht vergessen wurden dabei
die vielen Kleinigkeiten der Garten und Weiden.
Nachdem sich alle Fahrgéaste
im Zug verteilt hatten, wurde
die Ausfahrt freigegeben. Die
Lok fuhr wegen des hohen
Zuggewichtes schleudernd an
und nahm langsam Fahrt auf. |ees
Bald ging es Uber eine Kleine |Jui-
Briicke (ber das Bagbander L— '
Tief und anschlieBend pfeifend Uiber die LandstraBe Aurich — Hesel und
weiter auf einem flachen Damm durch Felder und Wiesen Richtung Stikel-
kamp. Einige Autos hatten angehalten, die Fahrer winkten.
Nach gut 3 km Fahrt fast geradeaus ging es in einer groRRen Kurve tiber
einen gemauerten Durchla durch frisch gepfligte Felder zum Bahnhof

.....
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Stikelkamp. Ein reprasen-
tatives Bahnhofsgebdude
kam in Sicht. Ich stieg aus,
um mich umzusehen, und
traf gleich auf den Agenten
Derk  Huisman, einen
Niederldnder, den es zum
Gut Stikelkamp verschlagen
hatte, in dessen Diensten er
als Agent mit Zustimmung
der Kleinbahn stand.

Er erzahlte, dass beim Bau der Bahn kein Anschluss Stikelkamp vorgese-
hen war. Der damalige Gutsbesitzer Lantzius Beninga als groRer Arbeitge-
ber bestand auf einem Bahnhof und ging soweit, diesen mit Glterschuppen
und Viehrampe auf eigene Kosten errichten zu lassen. Er hatte einen 44 m
langen Bahnsteig und ein Umsetzgleis, so dass Zugbegegnungen moglich
waren. Immerhin war das Guteraufkommen an landwirtschaftlichen Pro-
dukten im Jahre 1922 ca.13000 t. '
Derk Huisman baute den Bahnhof nach umfangreichen Recherchen, Fotos
und Postkarten aus Karton mit speziellen Mauerplatten und mittels Compu-
ter selbst bearbeiteten Dachpfannen nach. Damit entstand auch in Stikel-
kamp ein authentisches Gebaude mit Umgebung. Das Gut lag leider etwas
weiter weg und konnte nicht dargestellt werden.

An einer Wegiiberfiihrung sah ich wieder eine Gruppe Menschen, die dem
friesischen Volkssport ,Bosseln* frénten und gerade einer mit dem Késcher
miihsam die Kugel aus dem Schlot (Graben) zu fischen versuchte, wahrend
die anderen eine Schluck ,Zielwasser" nahmen.

Nach weiteren 3 km erreichten wir den Haltepunkt Hesel. Auf dem kurzen
geschitteten Bahnsteig warteten
| nur wenige Reisende vor dem
kleinen Wartehduschen. Wir né-
| herten uns ja auch dem Ende des
Tages. Vor dem Bahnlbergang
lag eine Weiche, die zu einem
beidseitig angeschlossenen Lade-
| gleis und einem Stumpfgleis fuhr-
te. Vor dem Schuppen der Raiffei-
sengenossenschaft standen zwei
aufgebockte Giterwagen, die auf
| ihre Be- oder Entladung warteten.
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Nach kurzem Halt zog der Zug vor, um an der kleinen Wasserstation die
Vorrate fur die Fahrt bis Leer zu ergdnzen. Dabei kam der in der nahen
Gaststétte ,Alte Posthalterei* wohnende Bahnagent Clemens Schréder da-
zu. Er berichtete, dass er trotz groRer Mihen mit Anzeigen und Umfragen
noch immer keine genauen Unterlagen und Fotos von einigen Gebauden
des Haltepunktes zum exakten Nachbauen habe.
Der Wasserbehdlter war voll, der Heizer drehte den Hahn zu und achtete
darauf, dass keine bésen Buben wieder aufdrehen konnten, wie es mal bei
einem Ausflug mit offenen Wagen passiert war. Trotzdem wurden einige zu
dicht stehende Zuschauer bespritzt. Der Lokfiihrer zog nach dem Signal des
Zugfihrers an und weiter ging die Fahrt pfeifend und ldutend die Landstra-
Re querend bis zur Station Hesel-Fabrik.
Auf dem Bahnsteig zwischen
den Gleisen — es gab ein
Umsetzgleis mit Abgang tber
die Strae zur Fabrik — stan-
den etliche Personen, wohl
Arbeiter der Friesischen He-
fe- und Spirituswerke, die
Feierabend hatten und nach
Hause strebten. Die Bahna- §
gentin Margret Hartke, die in
der Hefefabrik mit sal und
die Ladearbeiten betreute,
berichtete, dass die Fabrik
einer der gréften Arbeitgeber
im Raum Hesel war. Entspr. frequentiert war der Haltepunkt. RegelméaRig
wurden Tankwagen Uber den Anschluss und die Strae durch das Fabriktor
rangiert. Der Zugfilhrer sicherte die Uberfahrt mit der roten Fahne. Auch am
Unterstand hing eine Fahne. Der Schaffner ging hin, nahm 2 Pakete aus
dem Schuppen zum Transport nach Leer und steckte die Fahne wieder ins
Fach. Die Fahne war das Signal, dass etwas mitzunehmen war.
Weiter ging die Fahrt entlang der mit Baumen bewachsenen Landstrafe in
Richtung Bahnhof Holtland, das nach gut 2 km erreicht wurde.
Der Bahnagent Michael Peters hatte uns schon erwartet und war von seiner
Agentur auf der anderen Strallenseite herliber gekommen, nachdem er ei-
nigen Reisenden durch das Fenster die Fahrkarten verkauft hatte. Holtland
hat eine langen Bahnsteig und ein beidseitig angeschlossenes Gltergleis,
das meist mit Guterwagen voll gestellt ist, so dass Zugkreuzungen nicht
mdoglich sind. Einige Schuppen, die nach vielen Gesprachen den Original
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Zustand abbilden, dienten zum Umschlag der Giter. Auch das Oberteil ei-
nes ausrangierten Giterwagens musste als Schuppen herhalten. Eine fahr-
bare Viehrampe aus dem Angebot von Fa. Spieth ergénzte die Einrichtung.
Hinter dem Gutergleis, fast versteckt, entdeckte ich einige Feldbahnwagen.
Auf meine Frage erlauterte Michael Peters, dass es sich um eine ehemalige
Pferdebahn handelt, die bis 1928 zu einer Strafanstalt im Moor fir Versor-
gungsfahrten genutzt wurde. Die Stréflinge waren zur Kultivierung des Moo-
res eingesetzt worden. Spater beférderte man damit - natlrlich mit einer
Benzollok - noch Milch von der Domaine Kénigsmoor zur Molkerei Holtland.
Der Zug wollte gerade anfahren, da kam laut rufend von hinten eine Frau
mit Kérben gelaufen. Der Lokfilhrer hielt noch mal an, da er die Frau kann-
te. Sie fuhr haufig mit und machte Botendienste.
Atemlos setzte sie sich in unser Abteil und stie® hervor: “So nu lat de Zug
mintwegen taun Duvel fohrn!“ ,Aber Frau Sch.” Sagte der auch im Abteil sit-
zende Holtlander Pastor Janssen, ,wo mogt se dat woll seggen?* ,Ick hebb
ein Retourbillet!* war die prompte Antwort der ,Lickmoj“. Wir lachten und
sahen wieder nach drauf3en.
Nach gut 4 km, an der Haltestelle Brinkum fuhren wir durch, bogen ab,
kreuzten die StraRe nach Leer und nach einem dichten Waldstiick mit altem
Baumbestand hielt der Zug wieder in Logabirum.
Die Haltestelle hat ein Umsetzgleis, einen
langen Bahnsteig, eine Rampe und einen
hélzernen Schuppen, der schon 1899 ge-
baut wurde.
Am langen Bahnsteig standen bereits eini-
| ge Menschen, die von einem Ausflug zum
: bekannten Ausflugslokal ,Onkel Heini‘ mit
Spielplatz und Zoo zuriick nach Leer wollten. Der Betreiber des Kioskes,
Michael Peters, der auch die Bahnagentur betrieb, kam zum Zug, um das
Zugpersonal zu begriften und eine Runde Kaffee flr die Bahner auszuge-
ben. "y
Dem Bahnanschlu® verdankte er immerhin sein Geschéft, denn der beliebte
Ausflugsort, der Uiber einen Wanderweg von hier aus erreichbar war, sorgte
an Wochenenden fir lebhaften Betrieb auf dem Bahnsteig. Auch die Bahn
trug dem Rechnung und setzte dann zuséatzliche Wagen ein.
Nach kurzem Halt setzte sich unser Zug in Bewegung, um dem Ziel der
Reise, dem Bahnhof Leer, zuzustreben. .
Eine Kurve fuhrte uns an die zweigleisige Reichsbahn nach Emden. Von
dem parallelen Streckenstiick konnte der Lokfuthrer die Signale der Gleis-
kreuzung einsehen. Das Schutzsignal stand hoch, so'dass er nach kurzem

Signalton die
Schutzweiche

(iberfuhr und nach
rechts auf  die
Kreuzung mit den

{lberfidytaharte

Normalspurgleisen
R";pe"t:- 3 Kleinbahn
u er anderen i :
Seite ging es wieder Reer - Auridi- Wit tmund
neben der Strecke ROt

am Stellwerk vorbei

-~ der Bahner im
Stellwerk lehnte im
Fenster und griBte  awiz
heriber - an
Rollbockgrube und
Abstellanlagen
vorbei zum
Kleinbahnbahnsteig
neben der
Staatsbahn. Ve

Hier stieg ich aus, "
voller Eindriicke von

der schonen
ostfriesischen

Landschaft und der
Gemiitlichkeit dieser

Kleinbahn.

Am Hauptbahnhof Leer bekam ich bald meinen vorgesehenen Anschluftizug
ins Ruhrgebiet und nahm mir vor, diese Kleinbahn LAW wieder zu besu-
chen, und sei es nur auf Modellbahn — Ausstellungen.

Unterwegs schaute ich mir noch die Daten der Bahn sowie einige Erlaute-
rungen an, die mir der Bahnhofsvorsteher in Wittmund Udo K&nig noch mit-
gegeben hatte:

Spurweite 1000mm; Streckenlénge 84 km damit; Bahnhofsgeb&ude in Leer,
Stikelkamp, GroRefehn, Aurich, Wittmund und Esens; 45 Betriebsstellen.
1889 Griindung Kreisbahn Wittmund-Aurich-Leer GmbH; 1899/ 1900/ 1909
Eréffnung Reise — und Guterverkehr Wittmund-Aurich / Aurich-Grofiefehn-
Leer / Ogenbargen —Bensersiel;

1908 Umfirmierung in Kreisbahn Leer-Aurich-Wittmund GmbH (LAW);

Tannenhausen .~
’/

-
- - -
—_————
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Umfangreicher Fahrzeugbe-
stand mit bis zu 14 Dampfloko-
8 motiven; 6 Dieselloks zu unter-
schiedlichen Zeiten; 11 Trieb-
wagen, darunter 4 Wismarer, 3
| Draisinen, 3x AEG Tw, und 1x
| Eigenbau; bis zu 32 Personen-
i und Packwagen, anfangs 71
" Guterwagen sowie zum Schiu
{ noch 33 Rollbockpaare, vor dem
Krieg auch viele Rollwagen.

T _iowe - w1951 Einstellung Gesamtverkehr
Ogenbargen-Wittmund; 1967 / 1969 Einstellung Gesamtverkehr Esens-
Bensersiel / Leer-Aurich-Esens. Ende der Original Kleinbahn.

1999 Grindung der ARGE HOm Modellbahn LAW mit insgesamt 15 Mitglie-
dern, 2003 Verfugbarkeit ca. 73 Module ahnlich der FREMO-Norm mit ca.
66 m Modellstrecke, zusatzlich 10 Module im Bau ( Bahnhof Aurich und
Spetzerfehn) + Inselbahn Spiekeroog im Winkel mit 7 + 7 m.

Ausstellungen in Aurich, Bremen, Hesel, Leer u.v.a.m.

Erlauterungen zu ostfriesischen Besonderheiten, die im Text erwahnt wur-
den:

1) Gulfhaus oder -hof: Im friesischen Kustenraum seit dem 16. Jahrhun-
dert gebrauchliches Bauernhaus mit Wohnteil und angrenzendem Wirt-
schaftsteil. Im mittleren Teil, dem so genannten Gulf mit seitlicher Durch-
fahrt wurde Heu und Stroh ebenerdig gelagert, wahrend das Vieh auf der
anderen Seite der Durchfahrt mit den Képfen zur AuBenwand stand. Im
hinteren Bereich gab es noch Platz fir andere Haustiere. Hinter dem Giebel
befanden sich die Pferdestille. Im groRen Giebel befand sich seitlich links
das groRe Einfahrtstor, am gegentberliegenden Ende neben dem etwas
schmaler gebauten Wohnteil war je nach GréRe des Hofes oft ein kleineres
Tor angebracht, da die Fahrzeuge ja innen entladen wurden. Rechts im
Giebel war meist eine Tur oder ein kleineres Tor fir das Vieh.

2) Bosseln: Es ist ein alter Mannschaftssport im Kustenraum, wobei zwei
Mannschaften von je 6 Personen je eine Holzkugel abwechseind moglichst
weit werfen und rollen lassen. Wo die Kugel liegen bleibt, wirft der néchste
der jeweiligen Mannschaft. Wenn ein Werfer die Kugel des {ilbernachsten
Werfers der Gegner nicht erreicht, ist das ein "Schét", vergleichbar beim
FuRball ein Tor. Der nachste in der gegnerischen Mannschaft setzt einmal
aus, damit der parallele Stand wieder erreicht ist, und es geht weiter bis
zum vorher festgelegten Ziel, oft eine Gaststatte oder ein Vereinsheim ei-

| ben.

Reisemomente

Am Bahndamm steht ein kleiner Bub
Und blickt den Ziigen nach:

LAch, wenn ich doch nur mitfahr'n kénnt',
das war ‘ne schéne Sach'!l”

Am Bahnsteig steht ein groler Bub
Und blickt dem Zuge nach:

,Ach, wenn Papa nur bleiben kénnt',
das war ‘ne schdne Sach'!l”

Am Abteil steht ei junger Mann

Und blickt Luise nach:

JAch, wenn sie doch nur bleiben kénnt',
das war ‘ne schéne Sach'!*

Vorm Bahnhof sitzt ein alter Mann

Und blickt dem Leben nach:

JAch, wenn ich doch nur bleiben kénnt',
das war ‘ne schéne Sach'!*

A
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nes BoRelvereins. In diesem
Sport werden groRe Meister-
schaftskampfe
und sie finden nach Anmel-
dung auf o6ffentlichen Strassen
statt. Er wird aber auch als
vergniiglicher Ausflug betrie-

ausgetragen

A

- Udo Konig.

-~ Horst D. Handschuh
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, Interiiodellsam 2006

Es steht fest: die N-Module werden vom 05.-09.April 2006 in Dortmund an
der Messe teilnehmen. Mit dieser Feststellung begann die Suche nach Per-
sonal, um die etwas dezimierte Truppe ( Die beiden Forsters und Hartmut
Briickner standen nicht zur Verfliigung) wieder auf 8 Personen aufzufiillen.
So kamen flr diesen Einsatz Hans-Jurgen Backer, Florian Peter und Karl-
Heinz Assel dazu. Doch erstens kommt es anders — und zweitens als man
denkt. In der Woche vor der Ausstellung fiel Karl-Heinz leider aus personli-
chen Griinden aus. Also fuhren wir nur zu siebt nach Dortmund.

03.04.2006

Einladen ist angesagt. Alles lauft problemlos. Nach gut 2 Stunden ist alles
erledigt. Noch mal (berall nachsehen, ob etwas vergessen wurde, letzte
Absprachen - wann und wo treffen wir uns morgen - alles erledigt.

04.04.2006

Frihes aufstehen ist an%esagt Thomas Ahle und Peter Janfken fahren mit
dem Lkw schon um 04:% Uhr los, ich,sammle ab 04:% Uhr den Rest der
Truppe ein — Florian Peter, Dieter Kohlbach und Hans-Jirrgen Backer — und
fahre hinterher. Treffpunkt ist die Autobahnraststatte ,Minsterland®. Hier
stoRt auch unser 7. Teilnehmer — Horst Klappauf — aus Neu-Wulmstorf zu
uns. Nach einem klein Imbi geht es weiter. Gegen 09:* Uhr erreichen wir
die Messehallen. Bisher ist alles gut gelaufen.

Nachdem wir unseren Aufbauplatz gefunden hatten, wurde ausgeladen.
Danach der Aufbau der Module. Auch diese Arbeiten verliefen planmaRig.
So gegen 14:*° Uhr konnte die Anlage in betrieb genommen werden. Alles
ging gut, bis ich die Stromversorgung fur mein Kirmes-Modul einschaltete.
Funken, ein dumpfer Knall — alles aus. Die Sicherung hatte diese Aktion be-
endet. Das gleiche noch einmal, mit gleichem Ergebnis! Diesmal hatte ich
allerdings gesehen , wo es gefunkt hat ,. Es mufte etwas am 220V-
Anschluf/Kaltgeratestecker sein. Also ausbauen. Mit herausziehen des
Kaltgeratesteckers fiel mir auch gleich die Ursache fir den KurzschluB in
die Hand. Eine Flugelmutter, die ich beim letzten Abbau aus den Augen
verloren hatte war hinter die Verkleidung fur den 220V-Anschlu® gefallen.
Alles wieder zusammengebaut, anschlieRen — funktioniert.

Probefahrt, die erste Lok drehte ihre Runde. Schalten alle Blocks? Wieder
mal mein Modul. Warum sind immer alle Blocks belegt? Nach langerer Su-
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che — das 5V Netzteil hat aufgegeben, vermutlich durch den vorhergehen-
den KurzschiuB. Gott sei Dank stand ein Netzteil zur Verfigung, welches
dann auch die Messe durchgehalten hat. Der Rest war Routine, so daf® wir
gegen 18:® Uhr die Anlage betriebsbereit hatten.

Auf ins Hotel - einchecken, noch etwas essen — ein paar Bier — Feierabend.

05.04.2006

Der Tag beginnt um 07:% Uhr,
Frihstiick und dann auf zu den
Messehallen. Der Verkehr ist
nicht zu unterschatzen — ca. 30
min far 6 Km.

Letzte Vorbereitungen, 09:% |4
Uhr — die Messe beginnt. Schon
nach 30 min ist die Halle — un- |
ter Berlcksichtigung das ja ein
normaler Arbeitstag ist — schon
gut gefilit. Die Anlage l&uft oh-
ne Probleme. Der Tag verlief §
wie die meisten Messetage. Die |g
Augen Uberall haben, Fragen
der Messebesucher beantwor-
ten, ein wenig fachsimpeln. Un-
sere ,Neuen“ haben auch recht §&
schnell ihren Platz gefunden. &
Hans Jirgen Backer Uberwacht
den Abzweiger und den einglei-
sigen Abschnitt. AuBerdem
(bernimmt er die 30-mindtigen
Briickenéffnungszeiten in Mari-
ensiel, die er mit viel Routine
kommentiert. Florian Peter
macht sich an der Schiebeblh-
ne nitzlich. Er tauscht nach
Absprache die Zugganituren auf
der Anlage, so daR wir in einem
Turn die etwas langsamen Z{- BN
ge und im anderen Turn die
.Renner , fahren lassen. Am
nachmittag mal wieder Alarm
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auf dem Kirmes-Modul. Ein Karussell hat sich in eine Zentrifuge verwandeit.
Steuerplatine ziehen — die heien Finger zeigen schon wo der Fehler liegt.
Der Regeltransistor ist so hei? geworden, daR er sich selbst ausgelétet hat.
Kein Problem, ein Neuer wird eingesetzt, alles lauft wieder. Bis 18:°° Uhr
keine weiteren ,Hohepunkte®.

Der Abend wird mit einem Besuch in der Dortmunder Innenstadt beendet.
Die Stimmung ist bestens, alle sind mit dem ersten Tag zufrieden.

06.04.2006

Der néchste Tag beginnt wie gehabt. Ab 09:° Uhr der zweite Messetag.
Der Morgen beginnt wie am Vortag. Alles im griinen Bereich. Die ersten
Probleme zeigen sich wieder mal auf der Kirmes. Diesmal ein anders

Karussell. Leider ist der Fehler nicht zu finden. Dieses Fahrgeschift stelit
den Betrieb fur den Rest der Messe ein. '
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So allmahlich hat sich auch unser Mitstreiter aus Neu-Wulmstorf akklimati-
siert. Seine 3,30 m Modul laufen so, wie es der derzeitige Bauzustand zu-
|4Rt. Der Kontainerbahnhof paRt sich gut in das Gesamtbild der Modulania-

ge ein. Es erwachst der Entschiuf — das Modul wird auf den Standart der
(ibrigen Anlage gebracht. Damit ist der Weg geebnet, um an weiteren Ver-
anstaltungen mit den Eisenbahnfreunden-Friesland teilnehmen zu kénnen.
Damit 14uft Horst Klappauf natiirlich offene Turen bei uns ein. Einen Mann
mit diesen F#higkeiten (siehe die Vereins-Sonderwagen) ist immer eine
wertvolle Bereicherung.

Der Donnerstag verlduft ansonsten wie der Vortag. Interessierte Besucher —
viele Fragen. Besonders die Feststellung, daft wir ,analog” fahren bringt viel
Anerkennung. Demzufolge werden natirlich auch viele Fragen zum Block-
system und zu den Lichtschranken gestelit.

Heute bleiben wir zum Essen im Hotel. Wir lassen uns das Essen von ,Pi-
nocio" — einem Pizzaservice — bringen. Der gemdtliche teil des Abends zieht
sich bei guter Stimmung etwas langer hin.

07.04.2006

Meute sehen nicht alle so ganz frisch aus. Aber nach dem ersten Kaffee
geht's langsam besser.

Der Freitag beginnt ganz normal. Die {bliche Messeroutine. Gegen 14:%°
Uhr nimmt die ,Dichte* in der Halle merklich zu. Es ist Wochenende. Ab und
zu gibt es im Betrieb einige Stockungen. Bei Thomas wollen die Zige trotz
grinem Signal nicht fahren. Was tun? Es werden Blocksteuerkarten ge-
tauscht — der Betrieb lauft weiter.

Das Interesse der Messebesucher ist ungebrochen. Die Visitenkarten werde
schon knapp. Der Tag wird mit Routine zum ende gebracht.

Heute ist ab 19:* Uhr ein Empfang am Stand de MoBa. Wir nehmen ge-
schlossen teil. Der Rest ist Enttauschung; kaltes Schnitzel / Frikadellen,
belegte Brétchen, ,2 Tutchen Senf* fur 7 Personen, Bier und Alkoholfreies.
Nun ja, man lernt dazu. Der Rest des Abends in der Hotellobby war dann
doch noch ganz gut.

08.04.2006

.Same procedure as every day“. So allmahlich stellen sich die ersten Ver-
schleiRerscheinungen ein.

Schon ab 09:00 Uhr merk man, heute wird’s dicker. Der Zuschauerstrom
nimmt merklich zu. Viele Kinder die natirlich in ihrer Impulsivitat nicht zu
bremsen sind. Also heilt es wieder ,Augen auf’. Mit Zunahme der Messe-
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besucher nimmt die Zeit fur je- |

den einzelnen ab. Fragen von
allen Seiten. In dieser Phase
merkt man sofort, wenn mal ei-
ner der 7 den Stand verlafdt. Es
ist duRerst hilfreich, das Karl-
Heinz Assel als Messebesu-
cher sich die Zeit nimmt uns
tatkraftig zu unterstitzen. Es

halten sich zeitweise bis zu 100 | .. -

Menschen um die Anlage auf,
besonders zu den Brickendff-
nugszeiten. Das Modul von
Thomas zeigt wieder die glei-
chen Probleme wie am Vortag.
MufR wohl doch mehr sein.

15 Uhr, plotzlich leert sich
die Halle merklich. Was ist los?
Heute spielt der BvB gegen
Leverkusen im heimischen
Stadion. Wir bekommen es um

18:% Uhr noch zu spiren. Der |-

Verkehr steht erst einmal. Die

Ruckfahrt ins Hotel dauert et- Lo

was langer.

Trotz allem auch heute ein ver-
gnugter Abend.

09.04.2006

Der letzte Messetag bricht an.
Irgendwie merkt man jedem an,
,es reicht langsam®.

Auch am Sonntag sind die
Hallen gefiillt. Es ist wieder der
Tag der Familien. Es verlauft
alles wie an den Vortagen. Die
kleinen Betriebsbremsen hat
man ganz gut im Griff. Alle
geben noch mal etwas Gas,
um den letzten Messetag auch
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noch ordnungsgemaR zum Ende zu bringen. Peter Janfen tat - wie (bri-
gens an allen Messetagen — sein Bestes und versorgte uns ausreichend mit
Betriebsstoff (sprich Kaffee).

Um 18:% Uhr begann das Abraumen der Zige und das Abbauen der Anla-
ge. Nach 3 Stunden war alles verpackt und gestapelt. Der Lkw konnte
kommen.

Damit fingen die Probleme dann auch an. Die Klappe der Ladeflache liefd
sich nur mit Schwierigkeiten éffnen. Nun gut, auch das wurde geschafft. Wie
tiblich waren die Module und das (ibrige Material zigig verstaut. Dann wie-
der das Problem — Die Ladeklappe lieB sich nur mit Uberredung schlieften.
Aber auch dieses wurde irgendwie erledigt. Zurick ins Hotel. Wir wollte ja
noch was essen.

22:" Uhr, bei Pinocio gibt es nichts mehr; der liefert am Sonntag nur bis
22:% Uhr. Also was anderes suchen.

10.04.2006

Fruhstiick wie gehabt, Abreise. Thomas und Peter missen noch Ihren Kof-
fer auf der Ladeflache des Lkw verstauen. Auf ging die Ladeklappe noch —
aber das war es dann auch. Der eine Schalter hatte nun endguitig aufge-
ben. Also, Die Steuerung aufmachen und die Kabel mit der Hand kurz-
schlieRen. Endlich — Die Klappe ist zu, Die Heimreise beginnt.

Gegen 15:"° Uhr war das Erlebnis ,Inter-Modellbau 2006" in Dortmund be-
endet.

Auch hier hat sich gezeigt - ohne irgend eine Panne mit dem Lkw geht es
nicht!?!?

Horst Schneider
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Verkaufsanzeige

Aus meinem Bestand an Videokassetten méchte ich einige verkaufen.
Es handelt sich um Fuhrerstandsmitfahrten bei der Berliner S-Bahn.
Im Einzelnen biete ich folgende Kassetten an:

.im Flhrerstand der Berliner S-Bahn unterwegs":

a.) S5 von Strausberg Nord nach Charlottenburg ; 1997 ; 100 Min.

b.) S 75 von Wartenberg nach Spandau ; 1999 ; 90 Min.
c.) S 25 von Tegel nach Lichterfelde Ost ; 1996 ; 54 Min.

AuRerdem méchte ich ein Video aus den Niederlanden verkaufen.

Auch hier handelt es sich um eine Fiihrerstandsmitfahrt in einem Inter City
von Amsterdam CS nach Den Haag HS; 2002 ; 50 Min.

Alle Kassetten sollen 10 € kosten.

Bitte ruft mich an, oder sprecht mich bei einer Monatsversammiung an.
Hans-Jiirgen Backer
04484/ 252

Ansprechpai‘tner:

Jiirgen Rode
Glettkauer Weg 8
26388 Wilhelmshaven

Tel.:

04421 - 569652 (ab 17" Uhr)

Fax.: 04421 - 56502

Thomas Ahle
Fritz-Reuterstr. 8
28386 Wilhelmshaven
04421 - 64439

£

Konto: Sparda Bank

Kto-Nr.: 0001650190
BLZ: 400 605 60

Zur Zeit gelten folgende Beitriige

Erwachsene: 20,00 € pro Quartal
Jugendliche: 7,50 € pro Quartal
Aufnahmegebiihr: 15,00 € /5,00 €

Im Internet unter
http://www.eisenbahnfreunde-friesland.de/

Flutstraflie 206, 26388 Wilhelmshaven



