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Dieses ist nun das 20. Fliigelrad in 7 Jahren das ich fur
euch zusammengestellt habe.

Nachdem nun mein Aufruf, den ich euch durch Jirgen Rode

habe zukommen lassen, mir doch ein paar Beitrage fur das

Vereinsblatt zu liefern scheinbar nicht bei euch angekommen ist,

werde ich mit der Ausgabe aufhoren.

Ich danke an dieser Stelle all denen, die dazu beige-

tragen haben diese 20 Ausgaben zu fullen.

Mége sich fiir die Zukunft ein anderer finden, der das

Flugelrad weiterfihrt.

*'_'f"'ﬂ
—=% Horst Schneider



Liebe Eisenbahnfreunde und - freundinnen,

zuerst die schlechte Nachricht: Nun ist es leider passiert, die Fahrt nach
Augsburg Ist mangels Interesse (nur zehn Anmeldungen!) abgesagt. Auch
die Fahrt mit dem ,ammerlédnder" Schienenbus hatte nur wenige Teilneh-
mer, schade. Da fragen sich doch die Organisatoren, ob sich der Aufwand
noch_lohnt. Ein herzliches Dankeschon fir die geleistete (Vor -) Arbeit, aber
was ist mit dem Verein los, eingeschlafen, weil in diesem Jahr so wenig
Veranstaltungen gibt oder Geldmangel der Mitglieder? Es kommen hoffent-
lich bessere Zeiten!

Apropos Zeiten, ab sofort wird dienstags wieder mehr gebaut und gebastelt!
Der Anlagenraum ist dann fur ,Klonrunden” tabu. Dienstags spatestens
ab 20:00Uhr ist ,,Bauzeit fur die ,,GroRBen*. Die Zeiten fiir die Jugend-
Iichfan bleiben natlrlich unverandert. Richtig klénen wollen wir wieder mehr
an jedem ersten Donnerstag im Monat bei der Mitgliederversammlung,
da_ kann dann auch (ber die ,Unféhigkeit* mancher Bastler in ihrem Bei-
sein gemeckert werden! Themenvorschlage fur zum Beispiel Kurzfilmvor-
trédge, Anlagenvorfihrungen, Bauanleitungen sind erwilinscht! Der Vorsit-
zende ist bereit den ,offiziellen” Teil der Versammlung kurz zu halten, er
erwartet aber dafiir viele feste Meldungen.

Zum Schluf® zum ,Fligelrad“ — es wird nicht sterben. Ich werde einen Teil
meiner zukiinftigen ,Altersruhezeit’ (arbeite demnachst nur noch Halbtags)
fur die Vereinsmitteilung ,opfern®. Die Einzelheiten miissen noch mit dem
bisherigen Chefredakteur und dem Vorstand geklart werden.

Ich hoffe schon jetzt auf Ihre/Eure Unterstiitzung und wiinsche Ihnen/Euch
viel Spal} beim Fligelrad lesen und immer

Freie Fahrt!

J

—=m® H Rainer Klanke

Meine Beziehung zu ihr war nicht immer die beste, ich gebe es ja zu, sie hat
mir zu oft die Manner ausgespannt, hat sich tiberall breitgemacht, viel Geld
verschlungen und mir nie das Geheimnis ihrer Anziehungskraft verraten.
Aber daR sie jetzt ein Opfer der Wirtschaftskrise ist, macht mich trotzdem
traurig. Das habe ich der guten alten Marklin-Eisenbahn nun wirklich nicht
gewunscht.

Als ich vor einiger Zeit von der Firmenpleite erfuhr, rief ich sofort meine Mut-
ter an, um zu héren, wie es Papa geht. Der Nie-
dergang von Mérklin muR ihn getroffen haben wie

ein Faustschlag. Mein Vater ist zwar tiber achtzig, Die Jungs
aber er bekommt noch immer die leuchtenden : .
Augen eines Achtjghrigen, sobald:er die Tir zum liebten .IHCht
Dachboden &ffnet, an der ein altes Emailleschild  etwa mich,
mit der Aufschrift .Bahnhofsvor-steher’ hangt. Ich

erinnere mich noch genau, dafd der Spaf, den wir sondern nur
Kinder immer mit ihm hatten, genau an dieser Tur

endete. Hier war sein Reich, hier hatten neugieri- Papas gI‘OBC
ge Kinder und klebrige Finger Hausverbot, hier Modellbahn

surrte seine geliebte Marklin-Eisenbahn.

Né&chtelang lag er unter dieser riesigen Sperrholz-

platte und I6tete Kabel aneinander, um irgendwann - unrasiert, ibermidet,
aber gliicklich - zu verkiinden, er hatte endlich das Leuchtturmsignal mit den
Abfahrtszeiten des Abendzuges gekoppelt. Ich lernte schnell, daft man
dann besser schleunigst das Haus verlieR. wollte man nicht stundenlang als
Zuschauer von Papas naturgetreu nachgebauter Nordseekiistenlandschaft
zwangsverpflichtet werden.

Aber seine Leidenschaft fiir die Ziige im MaRstab 1: 87 hatte auch Vorteile.
Im Gegensatz zu anderen Kindern, die nie wufiten, was sie ihrem Vater
schenken sollten, war die Sache fiir uns klar: Man fuhr mit dem Fahrrad drei
StraRen weiter zum Laden von Herrn Riihrkopf, Papas langjahrigem Mo-
dellbau-Handler. Meine Geschwister und ich legten unser Taschengeld zu-
sammen und bekamen immer etwas, woriber sich der Vater aufrichtig
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freute. Zum Beispiel zwei Mini-Ahornbaume fur stattliche 11 Mark. Oder das
10er-Set ,Sitzende Personen" flir satte 19 Mark. Manchmal reichte das
Geld auch nur fir zwei Sdckchen Gleisschotter, die so bei fiinf Mark lagen.
Damalg begriff ich, dal® Manner einfach anders ticken als Frauen. Uber-
hauptllst die Firma Marklin nicht ganz unbeteiligt an meinen ersten Kontak-
ten mit dem anderen Geschlecht. Es gab eine Zeit, da konnte ich mich vor
Jt_Jng_en kaum retten. Ich war begeistert, bis ich kapierte, was die Verehrer
w[rkllcr_\ wollten: Zugang zu Papas Modelleisenbahn! Kein Wunder also, daf
mir Ma_nner mit Eisenbahn-Tick immer suspekt blieben. Mein Mann éliver
hatte nie eine eigene, was allerdings - wie ich erst spater erfuhr - nur daran
lag, dgrs er in einer 3-Zimmer-Wohnung aufgewachsen ist. Er hatte aber
gern eine gehabt, und das reichte aus. um ihn in den Augen meines Vaters
zu einem wurdigen Schwiegersohn zu machen.

Folglich war es auch Oliver, den er anrief, um ihn angesichts der Pleite sei-
nes alten Spielgefahrten Marklin zu einem Gedenknachmittag unters Dach
einzuladen. Schon war's, erzahlte mein Mann hinterher. Viele Ziige, viele

alte Geschichten und lauter kleine Fahnen auf Halbmast. Eben
grof3e Bahnhof. . der ganz

Artikel aus der TINA Nr.10 vom 25. Feb.2009

=i Hans-Jiirgen Forster

-

Module der Eisenbahnfreunde Friesland gehen mittlerweile 10 Jahre schon
auf Ausstellungstour und man sollte meinen, daf eine gewisse Routine und
die Erfahrungen eigentlich nichts Neues mehr bringen konnen. Die Teil-
nahme an der , Faszination Modellbau “ in Sinsheim zeigte jedoch, daf je-
des Unternehmen seine eigenen Gesetze und Uberraschungen hat.

Schon im Vorfeld bei der Planung und Vorbereitung erreichte uns die erste
Neuigkeit in der Form, daR Entladen des LKW vor der Halle nur maximal 2
Std ohne groRere Kosten maglich sei, ansonsten 50 € (17) Sicherheitseinla-
ge abgeschrieben werden miRterd. Also ziigiges Arbeiten war angesagt.
Aulerdem sollte die Halle schon um 20% Uhr geschlossen werden, auch
das forderte Beschleunigung, weil wir noch am Ankunftstag entladen woll-
ten.

Einladen in Voslapp ist schon Routine aber unter standigem heftigen Regen
macht das nicht so die groRe Freude und den Modulen tut die Feuchtigkeit
auch nicht gerade Gutes. Der Regen war so heftig, dak das Wasser auf
dem Oberlicht des LKW eher an Arbeiten in einem Aquarium erinnerte und
von dem Getrommel und der Gerduschkulisse konnte man schon entnervt
werden. Dennoch, alles wurde gut verstaut und der LKW war diesmal kom-
plett gefilllt. Ca. 60 Modulmeter brauchen halt ihren Platz, auch in gestapel-
tem Zustand. Dies war der bisher gréRte Umfang an Material, den wir trans-
portieren muften.

Die Fahrt nach Sinsheim fand in einer ca. 800 Km langen ,Waschstrafle"
statt und machte nicht so den richtigen Spaf, dafir war die Stimmung in-
nerhalb der Fahrzeuge gut. Schon gegen 16 Uhr trafen sich alle nach ei-
ner erfolgreichen Sternfahrt von Neu-Wulmsdorf, Zetel und Wilhelmshaven
vor der Halle in Sinsheim, wo nach kurzer Besichtigung der Ortlichkeiten
zligig ausgeladen wurde. Der Aufbau war ohnehin am Folgetag, einem
Mittwoch, geplant, es blieb reichlich Zeit dafiir, da die Ausstellung erst am
Donnerstag gedffnet werden sollte.
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DaB® 12 Std Aufbauzeit knapp werden kénnten, hat zu diesem Zeitpunkt
niemand geahnt, doch am néchsten Tag wurde das Realitit.

Zunachst begann alles wie gewohnt, es regnete, zwar nicht mehr so heftig,
daflir echt norddeutsch. Die ersten Probleme machte uns ein Pfeiler, der
mitten in unserer Anlagenflache stand — genau dort, wo das Wendemodul
von Hartmut Brickner hin sollte. Es wurde nachgemessen — das miiRte
passen. Die Module wurden in der vorgesehenen Reihenfolge positioniert
und die Montage begann. Mit dem Abzweiger begannen die Probleme. Der
stand plétzlich ca. 50cm zu weit auBerhalb unserer zugewiesenen Standfla-
che. Kann doch gar nicht sein. Eine Uberpriifung mit dem Zollstock ergab,
daft das Wendemodul von Hartmut 50cm lédnger war als in der Datenbank
angegeben. Wieso ????? — Technische Griinde hatten Hartmut bewogen
eine Anderung vorzunehmen. Also wurde die Reihenfolge der Module ver-
éndert und so die fehlenden 50cm ausgeglichen. Der weitere Aufbau verlief
dann planmaRig, genau bis zu dem Zeitpunkt, als unser Abzweiger verka-

belt werden sollte. Da kam dann die Frage auf, wo ist denn das Schaltpult
27?777

Achselzucken war die Antwort.

Eh, sollten wir, wie es den anderen auch schon passiert war, etwa etwas
vergessen haben? — Ja, genau es traf zu — das Pult glédnzte durch Abwe-
senheit und lag nach sorgfaltigem Nachdenken noch wohlbehalten in Wil-
helmshaven im Vereinsheim. Guter Rat war teuer, denn ohne war der ge-
samte Innenschenkel mit Dieter’s und Hartmut’s Modulen nicht an den Rest
angeschlossen und befahrbar.

Die  Entscheidung
fiel umgehend: es
mufdte eine Notver-
kabelung her. So
setzten sich Horst
Schneider und ich
hin und begannen
ein ,Notpult* zu bau-
en. Naturlich ging
der andere Aufbau
der Anlage parallel
weiter und punktlich
um 20% Uhr war
dann alles erledigt,
bis auf den obligato-
rischen Fahrtest, der

-
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am folgenden Tag nachgeholt werden mufite. _ . .
Damit waren die Probleme des Abzweigers jedoch nicht erledigt. Durch die
Notverkabelung war auch nur ein Notbetrieb moglich gewor;len. Das bg-
merkten wir schnell, 'nachdem einige Male die wichtigste Weiche genau in
der Mitte von einigen Ziigen umschaltete und so eine Halfte geradegus und
die andere eben abzweigend den hinteren Teil in eine andere Rlc_:htung
lenkte. So etwas sieht zwar lustig aus, ist aber nicht so richlig.betnebssr
cher. Hartmut erklérte sich bereit, ein stetiges Auge auf die Situation zu wer-
fen, seine Eingrifismdglichkeiten blieben aber begrenzt. So ent§chlossgn wir
uns, die Weiche fiir eine Richtung zu fixieren, leider blieb damit ein Teil des
Betriebes auf dem Mittelschenkel ausgeschlossen zum Leidwesen der dor-
tigen Modulbetreiber Dieter und Hartmut. N

Es blieb auch nicht bei der einen Panne. Auch einige unserer Schaltboxen,
_Black Box“ genannt, wollten nicht so wie wir und der Ausfall zweier Boxen
gleichzeitig brachte uns an den Rand der Stressbelastung und der Redup—
danz. Aber auch das wurde bewaltigt und es muB} an dieser Stelle sc.hon ein
groRes Lob an Horst Schneider ausgesprochen werden, weil er sich in der
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Zwischenzeit hinsetzte und die Boxen reparierte. Hinnehmen dagegen mufd-
ten wir den Ausfall des ,Fallturmes" auf der Kirmes von Horst — er konnte
kurzfristig nicht funktionsfahig gemacht werden.

Ein weiteres ,Highlight er-wischte uns am Freitag, den 13.03.“, der sei-
nem Namen alle Ehre machte. Eine simple Fehlfunktion einer Blockriick-
meldung entpuppte sich als duferst schwieriger Fall. Nachdem wir feststell-
ten, dal® gleich 4 (1) Lichtschranken mit Rauchzeichen ausgefallen waren
ergab die intensive Suche, daf ein Kurzschlu® in dem fertig konfektionier-
ten SUB-15 Kabel die Ursache war. So etwas war uns bisher noch nicht un-
tergekommen und konnte wahrend des laufenden Betriebes durch Aus-
tausch schnell geregelt werden.

Der néachste Schock lie auch nicht lange auf sich warten: Hans-Jirgen Ba-
cker meldete den kompletten Ausfall der Schiebebiihne, das wichtigste In-
strument fir unsere Zugwechsel. Die Stimmung sank nach dieser Meldung
auf den Tiefpunkt. Eine erste Untersuchung zeigte jedoch, daR der Fehler
leicht behebbar war: ein Kabel hatte sich gelést und wurde mittels Kroko-
Klemmen- Kabel wieder zur regelgerechten Funktion erweckt.
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Zum Glick haben die Zuschauer nur wenig von unseren Problemen mitbe-
kommen. Das Interesse war eindeutig grof® und die einhellige Meinung war:
ist das eine riesige Anlage und stimmig aufgebaut!

Dieser Kommentar und diese Wertung sind wohl eher daher entstanden,
das privat kaum einer in der Lage ist, gréRere Anlagen fir sich zu realisie-
ren, haben unser Stimmungsbild aber wesentlich aufgehellt.
Schiebebiihnentechnik, Klappbriicken Mariensiel und Baustellenautomatik
waren gefragte Objekte in technischer Hinsicht, Kirmes und auch Hartmuts
Schwebebahn obwohl sehr filigran und empfindlich, diesmal sogar kurzzei-
tig in Betrieb waren wohl optische Reizpunkte.

Auch in der Fachpresse ist man auf uns aufmerksam geworden. Die ,MIBA"
hatte einen Fotografen geschickt, Szenen unserer Anlage einzufangen. Im-
merhin kam dieser Fotograf an 3 (!) aufeinander folgenden Tagen, um unse-
re Anlage fotografisch millimetergenau zu vermessen. Das Ergebnis werden
wird hoffentlich

bald in der MIBA [ S
wiederfinden. o A * Vi

Der gesamte
Betrieb auf der
Modulanlage lief
ansonsten rela-
tiv stérungsfrei -
Dank auch der
Einstellung aller
Mitglieder, ein
standiges Auge
auf die Bewe-
gung der Zige
zu haben.
Sorgen bereiten
eigentlich nur
die Hallen selbst
mit ihren teilweise schlechten klimatischen Bedingungen besonders, wenn
grofle Mengen Menschen fir Staub und Feuchtigkeit sorgen, denn das mé-
gen kleine Modellbahnen gar nicht so recht.

Sonntag dann hatte die Messeleitung ihren letzten Falschauftritt. Erst hieR
es noch, die Halle wiirde um 20% Uhr geschlossen. Fiir uns bedeutete dies:
zUgig abbauen und das Verladen fir den Montag Morgen unserem Reisetag
vorzusehen. Tatsachlich war aber bis 22% Uhr geéffnet und nie-
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mand hatte je etwas anderes gesagt. Uns half das nicht mehr, wir haben am
Montag verladen und den Riickzug angetreten, diesmal im Trockenen.

Fazit:

Sinsheim war etwas Besonderes und wir kbnnen stolz sein, daran einmal
mitgewirkt zu haben. Die Messe wird zuklnftig zunéchst nach Karlsruhe
weiterziehen. Den Vergleich mit anderen erfahrenen Clubs brauchen wir
nicht zu scheuen, diesmal waren wir die ,Grofkten” (was die Flache im Ver-
haltnis angeht).

Ausstellungen weit weg von zu Hause bedeuten Streft und viel Mihe. Das
fordert von jedem Einzelnen ein hohes MaR an Selbstdisziplin und Durch-
stehvermdgen. Bei den meisten von uns ist das vorhanden, auch wenn das
fortgeschrittene Alter einiger Mitglieder dem manchmal entgegenwirkt. Die-
ser Erkenntnis folgend sollten wir verstarkt in Zukunft den Veranstaltern ei-
ne hohere Bedienerzahl fir die AnlagengroRe nahe legen und unser Au-
genmerk auf die Gewinnung von jiingeren Leute richten, die Spafl an sol-
chen Veranstaltungen haben und etwas belastbarer agieren kénnen. Die Al-
ternative kann sonst nur heiten: mit einer Teilanlage der Zahl der Mitrei-
senden angepalht auf Tour zu gehen. Dies ermdglicht zwar mehr Variation
nimmt aber u.U. einen Teil der Attraktivitat. Darlber sollte in Ruhe noch mal
nachgedacht werden.

~=W# Hans-Jiirgen Forster — Horst Schneider
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5
Der Bahnbeamte fragt den Reisenden,
der atemlos dem Zug nachschaut: ,Ha-
ben Sie ihn verpa’t?“ — ,Nein, ich habe
ihn verjagt, was sonst?*

,Sténdig haben die Zlige Verspatung.
Ich mochte nur wissen, wozu es Fahr-
plane gibt* — ,Das kann ich dir sagen:

Damit man weil}, wie viel Verspatung

der Zug hat!*
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Unsere diesjahrige
Tagestour fuhrte
uns in die Region
Sid-Oldenburg.
Genauer gesagt |
nach Cloppenburg. |
Wir wollten die dort
in Friesoythe an-
sassige Museums-
eisenbahn Friesoy-
the — Cloppenburg
besuchen.

Die Strecke von
Cloppenburg (ber
Friesoythe nach
Ocholt, und dann
weiter Uber Wes-
terstede, Bockhorn nach Ellenserdamm wurde gebaut, um u.a. den Arbeits-
kraften der kaiserlichen Werft in Wilhelmshaven die Anfahrt zu gewéhrleis-
ten. Der Kistenkanal wurde mit einer kombinierten Stra-
Ren/Eisenbahnbriicke Uberquert. Im Zuge der allgemein zuriickgehenden
Verkehrsleistungen wurde nach und nach die Strecke fir den Personenver-
kehr stillgelegt und die Strecke zwischen Friesoythe und Sedelsberg abge-
baut. Man hétte sonst im Zusammenhang mit dem Ausbau des Kiistenka-
nals eine neue Eisenbahnbriicke bauen miissen. Auf den Reststlicken, also
Cloppenburg-Friesoythe und Sedelsberg-Ocholt wurde nur noch Giterver-
kehr abgewickelt. Doch dieser wurde spater auf dem Abschnitt CLP-FRY
auch eingestellt.

Der Streckenast von Sedelsberg nach Ocholt wurde von den Emslandi-
schen Eisenbahnen von der DB gekauft und jetzt in eigener Regie betrie-
ben. Hier werden noch umfangreiche Giterleistungen erbracht, vor allem
Torfstransporte von Sedelsberg vorrangig nach lItalien.

Auf dem Stidabschnitt tat sich nun fast gar nichts mehr.

Am 24.9.2003 beschlo® der Rat der Stadt Friesoythe, gemeinsam mit der
privaten Eisenbahngesellschaft Ostfriesland-Oldenburg (e.g.0.0.) eine Ei-

senbahninfrastruktur-
gesellschaft zu griin-
den und die von Still-
legung und Rickbau
bedrohte Bahnstrecke
Friesoythe - Clop-
penburg zu kaufen, zu
erhalten und zu .be-
treiben.

So entstand  die
F.R.G.mbH, also die
Friesoyther Eisen-
bahninfrastruktur-
Gesellschaft mbH. =
Am 12. Mai 2004 war M
es dann so weit. Fir
einen symbolischen Kaufpreis von 1 € wurde die Strecke Cloppenburg —
Friesoythe von der DB gekauft Die Strecke wurde mit vielen Aktivititen sei-
tens privater Vereine und Institutionen, sowie der Anliegergemeinden wie-
der auf Vordermann gebracht.

Am 10. Oktober 2004 fuhr der erste Giiterzug auf der Strecke Cloppenburg
- Garrel. Hier wurde Holz verladen. Bis zum 31.08.2007 wurden insgesamt
39 Zuge abgefertigt, die ca. 80.000 t transportiert haben.

Die nun wieder vorhandene Infrastruktur hat dann der bereits am 12. No-
vember 2003 gegriindete Museumseisenbahnverein nutzen kénnen und
am 28.April 2006 die ersten Fahrten unternommen.

Fur die Zukunft dieser Strecke stehen einige interessante Optionen an. Die
Betreiber des C-Ports (das ist ein Hafen am Kistenkanal in der Nihe von

Museumseisenbaln i
Fricsopthe-Copbuge
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Friesoythe) haben ihr Interesse bekundet, u.a. ihre Container und Massen-
guter mit der Bahn zu transportieren. Deshalb ist z.Zt. eine Machbarkeits-
studie in Arbeit, wie man den Hafen an das Schienennetz anbinden kann.
Hier werden die beiden Varianten untersucht, von Sedelsberg herkommend,
oder von Friesoythe dieses Vorhaben zu realisieren.

Weiter sind Verhandlungen in Gange, Mineralgemische fur ein Industriege-
biet mit jahrlich ca.100.000 t zu transportieren. Das waren bei einer Trans-
portmenge von 2.000 t je Ganzzug immerhin 50 Zuge jahrlich.

AuRerdem werden auch weiter umfangreiche Holztransporte getatigt, die
das Zellstoffwerk in Stendal mit Holz aus der Region versorgen, das in Gar-
rel verladen wird. Ein Ganzzug besteht aus 22 doppelachsigen Waggons
und hat eine Lange von 520 bis 550 m.

Diese interessante Strecke wollten wir nun bereisen.

So trafen sich am 16. Mai unternehmungslustige Eisenbahnfreunde zu einer
Tagesfahrt in den Siiden. Plnktlich um 11:44 Uhr setzte sich der Triebwa-
gen der NWB in Bewegung. Nachdem in Sande noch einige Fahrgaste ein-
gestiegen waren, konnte die Fahrt weiter gen Siiden gehen. Uber Olden-
burg erreichten wir dann g _

um 13:06 Uhr nach flot- 4
ter Fahrt den Bahnhof [l
Cloppenburg, wo auf [
Gleis 1 schon unser
Sonderzug der Muse-
umseisenbahn Friesoy-
the-Cloppenburg auf uns
wartete.

Der Zug bestand aus ei-
ner kleinen Diesellok und
zwei Waggons. Einer war
ein umgebauter Steuer-
wagen (VS 111) und er
andere ein Umbauwagen
(Bi 37). Im Zug waren
aufer uns ein Kegelklub und eine Geburtstagsgesellschaft unterwegs. Wir
hatten einen halben Waggon fiir uns alleine, der auch bewirtschaftet war.
Wir wurden vom ersten Vorsitzenden, Herrn Karl-Heinz Scholz recht herz-
lich willkommen geheifRen. Nach Abfahrt des Zuges gesellte sich dann Herr
Jonas Kobarg zu uns, der im Verein u.a. fiir den Fahrplan zusténdig ist. Er
erzahlte uns dann viel {iber den Verein und die aktuellen Entwicklungen auf
der Strecke.
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Die Fahrt ging dann im gemachlichen Tempo Uber Bethen (einem Wall-
fahrtsort), Staatsforsten, Garrel, Bésel nach Friesoythe. In Garrel verlieR
uns bereits eine Gruppe die dort ihr ,Moorabitur* ablegen wolite. In Friesoy-
the muften dann alle den Zug verlassen weil er zurlicksetzen mulite, um in
einem Industrieanschlulgleis den Lokumlauf zu bewerkstelligen.

Nach ca. einen halben Stunde war unser Zug dann wieder abfahrbereit fiir
die Riickreise nach Garrel. Hier hatten wir nun ca. 2 % Stunden Zeit uns
den Ort anzuschauen und auch den Magen zu seinem Recht kommen zu
lassen. In einem kleinen Bistro haben wir uns dann erst einmal mit Kaffee
versorgt. Der Uberraschte Kellner konnte den Bedarf kaum decken. Gleich-
zeitig lief im Lokal auch noch eine Konferenzschaltung im Fernsehen der
anstehenden Fullballbundesligaspiele. Aber wir wurden gut mit frischge-
brihten Kaffee versorgt. Danach ging jeder eigene Wege, um den Ort zu
erkunden.

Plnktlich gegen 17:45 Uhr setzte sich unser Zug - eine Viertelstunde friiher
als urspringlich geplant - wieder in Bewegung, damit unserem Wunsche
entsprechend der AnschlufRzug in Cloppenburg in Richtung Wilhelmshaven
erreicht werden konnte.

Die NWB hat uns dann wieder aufgenommen und alle nach einem interes-
santen Tag in einer den meisten unbekannten Umgebung wieder nach
Hause gebracht.

T

L Hans-Jirgen Backer



Nach dep Hasse -
Isft vor alar Mlesse

Wir waren noch nicht ganz der Messe ,Faszination Modellbau® in Sinsheim
entkommen, da lag schon die nachste Anfrage eines Veranstalters vor. Wir
konnten wahlen zwischen der ,German-Rail 2009* in Rheinberg oder Neu-
muinster. Die Umfrage bei den Mitgliedern der N-Truppe fiihrte zu dem Er-
gebnis, am 20./21. Juni in Rheinberg teilzunehmen. Es war dann auch das
erste Mal, dal® wir wegen Urlaub und sonstiger Termine in etwas kleinerer
Besetzung mit nur 5 Mann und einer abgespeckten Anlage eine Messe be-
sucht haben.

Das Einladen am Donnerstag war schnell erledigt dank einer guten Vorbe-
reitung und Bereitstellung der Module im Vereinsheim. Am Freitag ging es
dann los. Wir brauchten nicht allzu frih losfahren, da wir uns auf Ankom-
men um 11% Uhr an den Messehallen in Rheinberg geeinigt hatten. So tu-
ckelten wir Uber die A 1 lang und freuten uns, wenn wir Biker (Triker) mit (!)
Wohnwagen Uberholten. Selbstredend, dalR noch eine obligatorische Kaf-
feepause auf einem Autobahnrastplatz eingelegt wurde. Die Ankunft in
Rheinberg erfolgte rechtzeitig und es blieb an diesem Tag geniligend Zeit,
das Oval von immerhin 7x17 Meter aufzubauen. Der Abzweiger und die N-
Moduler aus Zetel waren diesmal nicht dabei.

Die Halle in Rheinberg erzeugte eher den Eindruck eines Werksgelandes
aus der Zeit der 40-er Jahre und etwas Skepsis war schon angebracht, zu-
mal im Inneren an den Decken
teilweise Eimer hingen, warum
wohl ? — doch nicht etwa um
Wasser des Daches auffangen
zu konnen? Zumindest konnten
wir mit unserem Lkw bis auf
wenige Meter an unsere Stand-
flache heranfahren und das er-
leichterte das Ausladen erheb-
lich. Fir unser langjahriges Mit-
lied Marco war es wohl das
letzte Mal, er wird wegen

seiner Berufsausbildung fir langere (@&
Zeit nicht an Ausstellungen teilnehmen
kénnen — flir Manfred Niendiek als
Neuling das erste Mal.
Nach einer kurzen Mittagspause be-
gannen wir mit dem Aufbau, der dies-
mal fast stressfrei, ruhig und reibungs-
los vonstatten ging; wohl auch deshalb,
daly jeder sich automatisch einer Auf-
gabe annahm und keine Unstimmigkei-
ten aufkamen. Unser Neuling machte
dabei eine ruhige ausgeglichene Figur und vermochte sich schnell in die
Systematik einzuarbeiten. Neugierige ,Zuschauer‘ anderer Vereine stellten
sogleich fest — da fehlt doch was, wo ist denn der Abzweiger? — Richtig, den
hatten wir ja zu Hause gelassen aber diesmal mit Absicht. Um ca. 17°° Uhr
konnte die Anlage dann schrittweise in Betrieb genommen werden. Es muf-
ten noch ein paar Transportschaden gerichtet werden, Autos und andere
Kleinteile aufstellen - fertig. Gegen 18%® Uhr machten wir uns schlieBlich auf
den Weg in unsere Unterkunft.

7 Untergebracht waren wir auf dem
Land auf einem Resthof ca. 8 Km
entfernt von der Ausstellungshalle
mit viel Gegend rundherum. Das
Géastehaus mit Fremdenzimmer
fand seine Fortsetzung im gleichen
Trakt mit dem Pferdestall. Schon
.4 g9anz amisant, wenn aus einem
| Fenster Menschen blicken und
gleich nebenan Pferdekdpfe neu-
gierig ,Guten Morgen“ wiehern. Die
Unterkunft war angemessen und
der kleine Spaziergang zur nachs-
ten ,Kneipe* mit Essmoglichkeit ca.
1 Km entfernt sorgte fir frischen
Sauerstoff und gab Gelegenheit
zum Durchatmen.
Die beiden Messetage dauerten (iblicherweise jeweils von 10 bis 18 Uhr.
Unsere Anlage war als einzige in der Halle der Héndler untergebracht, ein
Vorteil wie sich herausstellte, denn nicht nur der Teppichboden sondern
auch die schwarzen Tlcher an den Wanden sorgten fiir eine angenehme
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ruhige Atmosphére in der man es den Tag uber gut aushalten konnte. Die
Halle nebenan, in der nur Anlagen aufgebaut waren, hatte dagegen einen
enormen Gerauschpegel, so wie wir es schon ofter erlebt hatten.

Im Ubrigen verliefen die beiden Messetage ziemlich ruhig, groRere Proble-
me traten nicht auf und auch unsere Ziige drehten unermudlich ohne Sté-
rung und Entgleisung ihre Runden. Die Resonanz der Zuschauer war du-
Rerst positiv und liel® unsere Brust wieder etwas schwellen. Uberhaupt zeig-
ten sich viele sehr interessiert und fragten haufig nach technischen Details.
Besonders wurde die GroRzlgigkeit unserer Gestaltung hervorgehoben.
Dies in Konkurrenz zu alterfahrenen Ausstellern wie Eisenbahnfreunde
Worms mit Digitalsteuerung oder dem Club aus Kaarst mit vielen Funkti-
onsdetails erzeugte bei uns schon eine gewisse Zufriedenheit. Diese Messe
verlief flr uns auflierst harmonisch und problemlos.

Der Abbau nach Messeschluft verlief ebenfalls reibungslos. Um 21% Uhr
nach nur 3 Stunden war alles auf dem Lkw verladen und das ohne beson-
dere Hektik, ein neuer Rekord auch wenn das nicht unser Primarziel ist. Zur
Heimfahrt und dem Ausladen am Folgetag braucht nichts mehr hinzugefiigt
werden: alles in allem: diesmal eine runde Sache, so machen Ausstellungen

Spal}.

s
-~ Horst Schneider — Hans-Jiirgen Forster

Am 2. Osterfeiertag hat unser Verein die Vorfilhrung der Vereinsanlage im
Programm. Mein Sohn und ich hatten ein paar neue Fahrzeuge und wollten
diesen einmal einen kleinen Auslauf gewéhren. Auch stand die Kontaktpfle-
ge bei uns ganz vorne an. Also los ging's und wir waren dann fur ein paar
Stunden im Kreis der Freunde. Der Intercity-Night von Marklin mit 2 ange-
hangten Autotransportern von Roco und dem "Porsche"-Taurus von TRIX
erfullte voll unsere Erwartungen. Der Zug besteht aus 15 Talgo-Wagen. Die
Lok hat bei TRIX die Bestellnummer 22911 und tragt die Betriebsnummer
182 004-2. Als 2. Zug hatten wir einen Doppelstock-Wagenzug mitgebracht.
Der Doppelstock-Wagenzug mit einer 146 von TRIX mit der Betriebsnum-
mer 146 107-0 und mit 9 "ideallangen" Wagen von Fleischmann hat uns
sehr gefallen. Dal’ 8 Wagen nur mit der "alten" und 1 Wagen mit der ver-
kehrsroten Lackierung mit jeweils verschiedenen Werbeaufschriften im
Zugverband waren, macht den Reiz des Zuges erst aus. Die Fahrziele sind
leilweise unterschiedlich, aber das stort den Gesamteindruck des Zuges
nicht. Dieser Zug war zuféllig in einer Schachtel entdeckt worden und mufte
nun unbedingt einmal auf die Schienen. Dazu hatten wir fir die Pendelstre-
cke einen S-Bahnzug aus Miinchen in der aktuellen Farbgebung dabei. Die
Betriebsnummern lauten: 420 377-4, 421 377-3 und 420 877-3. Der Zug
nimmt auf fast allen Achsen Strom ab, was zu Problemen in den Haltestel-
lenabschnitten flihrte. Wie wir dieses Problem I8sen, wissen wir noch nicht.
Eine Anfrage bei Marklin/TRIX hat noch keine Antwort erbracht. Als 4. Zug
hatten wir einen Vt 601 von Roco dabei (Bestell-Nr. 43013, 43016, 43016).
Bekanntlich nimmt dieser Zug konstruktionsbedingt an allen Achsen Strom



ab. Die einzelnen
Wagen sind an der
Kupplung nicht
elektrisch mit einan-
der gekuppelt, aber
da in jedem Wagen
alle Achsen elekt-
risch miteinander
verbunden sind, be-
deutet das, der Zug
Uberfahrt leicht je-
den Halteabschnitt.
Wenn der erste Wa-
gen hinter dem an-
getriebenen  Trieb-
kopf die Stromab-
nehmer getrennt bekommt, ist das Problem gelést. Mein Zug trat daher
auch erst eine Testfahrt mit einem Triebkopf und einem praparierten Wagen
seine Runden auf der Anlage an. Er hat an allen Halteabschnitten gehalten.
Nur dafd er dann in voller Lange nicht fahren konnte, lag an einem Kurz-
schlufd im 2. nicht angetriebenen Triebkopf. Der Zug ist als "Max Lieber-
mann" der DR beschriftet und creme/weild lackiert. Er besteht aus 8 Zwi-
schenwagen und 2
Triebkopfen.  Auch
die  Kontaktpflege
kam nicht zu kurz
und wir haben viele
interessante Ge-
sprache gefuhrt.
Der Modulbau und
die nachsten Ein-
satze fihrten die
Gesprachsliste an.
Wie das letzte Bild
deutlich zeigt, voll
zufrieden!

oy
% Jens Bénning
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Ansprechpilrtner:

Jiirgen Rode
Glettkauer Weg 8
26388 Wilhelmshaven

04421 - 569652 (ab 17" Uhr)
04421 — 56502

Thomas Ahle

Fritz-Reuterstr. 8

28386 Wilhelmshaven
Tel.: 04421 - 64439

Konto: Sparda Bank

Kto-Nr.: 0001650190
BLZ: 400 605 60

Zur Zeit gelten folgende Beitrige
Erwachsene: 20,00 € pro Quartal

Jugendliche: 7,50 € pro Quartal
15,00 €/ 5,00 €

Aufnahmegebiihr:

Im Internet unter
http://www.eisenbahnfreunde-friesland.de/

Flutstralle 206, 26388 Wilhelmshaven



