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Es ist vollbracht!

Die VM 2/92 ist nun endlich fertig und wieder voll mit
Informationen aus unserem Vereinsleben.

Es hat sich seit der letzten Ausgabe vieles getan bzw.
es sind einige Dinge in die Wege geleitet worden, die
zeigen, daR unser Verein langsam wieder an Farbe
gewinnt und sich somit wieder in der Offentlichkeit
etabliert. Wir sind auf dem richtigen Wege, auch wenn
bei einigen die Scheuklappen noch recht fest sitzen,
setzt sich doch immer mehr die Einsicht durch, daR es
besser ist zu handeln, um etwas zu bewegen, anstatt
immer nur herumzunérgeln oder auszutreten.
Vereinsarbeit ist Gemeinschaftsarbeit 1 1 1 , Wo jeder
Rechte und Pflichten hat.

In diesem Sinne griikt die Redaktion und wiinscht viel
SpaR beim Lesen und allen Mitgliedern einen schénen
Urlaub.

Selbbtgesprich eines Lokfihrers
wihrend einer Fahrt mit hundert Sa-
chen: ,Das ist wieder ein Tag. Am Mor-
gen habe ich mich beim Rasieren ge-
schnitten, mittags ist mir die Hose ge-
platzt, und jetzt kommt mijr auf mei-
nem Gleis ein D-Zug entgegen!*
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Nord - Modul Nord - Modul Nord - Modul

Es ist geplant, auf der Basis von Nord - Modul, Module
auf halbprivater Basis, d.h. die Module bleiben Privat-
eigentum - werden aber vom Verein flir Ausstellungs-
zwecke herangezogen, anzufertigen.

Wer Interesse hat daran mitzuwirken, meldet sich
bitte bis zum 15.06.1992 beim Vorsitzenden Herrn
Dieter Schulte.

Anderung Anderung Anderung Anderung
Aus gegebenem AnlaR wird ab dem 01.06.1992 das
alte VorhangeschloR im Vereinsheim durch ein neues

ersetzt. Die Schliisselausgabe fiir das neue Schlof
erfolgt durch den Vorsitzenden.

immer noch ...

GESUCHT

- wird ein welterer Mitarbelter fir das Archiv.
- wird Materlal fiir den Schaukasten EWE-Jever
z.B. Fotos und Berichte iber verschiedene Bahn-~
gesellschaften, die nicht nur unsere Region be-
treffen.

Wer etwas hat bzw. mitarbeiten mdchte, wende
sich bitte an die Redaktion. i

AUS dem Vereinsieben

15 jdhriges Vereinsjubelaum 15 jahriges Vereinsjubelium

AnlaBlich unseres 15 jahrigen Vereinsjubelaums im April 1993 beab-
sichtigen wir eine Festschrift herauszugeben. die die Entstehung und
Entwicklung unseres Vereines und unserer Vereinsanlage dokumentiert.
Wer mit dazu beitragen mochte bzw. Fotos/Dias ( o. a. die verschiedenen
Bau- Entwicklungsphasen unserer Anlage zeigend ) und sonstige " alten "
Unterlagen besitzt und zur Verfiigung stellen mochte, wende sich hitte
an Hans Eilerts oder an die Redaktion.

Sommervorfiithrung Sommervorfiihrung Sommervorfiihrung

Es ist beabsichtigt, erstmals in diesem Jahr, auch im Sommer unsere
Anlage im Bf. Jever ( mit Teilbetrieb auf dem Anlagenteil Bf. Jever )
dem Publikumsverkehr zu 6ffnen. Dafiir sind im Juni die Sonntage 21.06
und 28.06 und im Juli die Sonntage19.07 und 26.07 jeweils von 10-13
Uhr vorgesehen.

Wer daran teilnehmen mochte ( Aufsicht, Bedienungspersonal Bf. Jever),
der melde sich bitte bei der Redaktion.
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. 2964 Wiesmoor, HauptstraBe 150
5: m neben Haltenhoff, Telefon (0 49 44) 10 40

[. . « eine Idee besser!

Besuchen Sie die groRe T

Bgi uns finden Sie alle namenhaften Hersteller
wie:Albedo, Brekina, Herpa, IMU, Monogram,
Ritze, Roskopf, Wiking, usw.

Uber lhren Besuch freuen wir uns !

2942 Jever, FuBgéngerzone — Altstadt
Telefon (0 44 61) 31 36
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2970 Emden, FaldernstraBe 3 — neben Quelle
Telefon (0 49 21) 2 94 88
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Nord - West - Schau Nord - West - Schau

Unser Verein hat die Moglichkeit bekommen, sich auf der
Nord-West-Schau vom 17. bis 25. Oktober 1992 von 10 -
18 Uhr prasentieren zu konnen.

Diese Gelegenheit wollen wir u.a. mit unserer N-Anlage
nutzen.

Weitere Vorschlage zur Ausgestalltung der uns zur Verfu-
gung gestellten 80 gm ( z.B. Module, Schaumodelle usw. )
nimmt die Redaktion gerne entgegen.

Auch Aufsichtspersonal wird fiir diese Zeit noch gesucht.
Meldungen hierfiir bitte auch an die Redaktion.

Bahnhofsfest in Zeven Bahnhofsfest in Zeven

Es ist beabsichtigt mit unserer N-Anlage am Bahnhofsfest am 12. ungd
13. September 1992 in Zeven teilzunehmen.

Wer mitmachen mochte, melde sich bitte bei H.-J. Backer.

Richtigstellung Richtigstellung Richtigstellung

Unter der Rubrik "Damals" erschien im "Fliigelrad" Nr.4/91 auf Seite 20
das Foto eines Personenzuges auf der Strecke Abelitz - Aurich. Als
Urheber dieses Fotos wurde ich genannt. Das ist falsch. Ich habe fiir die
Vereinszeitung nur das Repro angefertigt. Richtig ist, daR die Rechte an
diesem Foto bei der Drogerie MaaR in Aurich liegen.

R. Hofmeister

E
..wWenn ich zur néchsten Ecke gehe,
liegt dann der Bahnhof da”™
~Der liegt auch da, wenn Sie nicht zur
nichsten Ecke gehen!

Lok - News Lok - News Lok - News Lok - News Lok - News
Zuerst eine Richtigstellung zu der VM 1/92: Unsere fleiBige ABM-Kraft
heit nicht wie Irrtiimlich berichtet wurde Herr Albrecht,s sondern Herr
Albers.

Herr Albrecht ist der Ausbilder der gewerblichen Ausrubii_denden der
Firma Krupp, die gerade weitere Bleche ( Sektion 1-4 ) fur die 44 606

fertig gestellt haben. Diese Kesselbleche werden nun nach und nach von
Herrn Albers fachmannisch angebaut, sodaRR wir nun anfangen kodnnen,

der 44 606 einen Anstrich zu verabreichen. Der erste Arbeitseinsatz von
uns war am 16.05.1992 von 9.30 bis 15.30 Uhr. Mit viel SpaR und Arbeits-
schwung wurde von den neun Anwesenden ( acht Vereinsmitglieder und ein
externer " Mitmacher " ) die erste " neue " Farbe ( Rot) aufgetragen.

Fir weitere Arbeitseinsdtze werden noch Mitarbeiter gesucht,
die sich bitte bei Hans Klotz melden méchten.

Unser Ziel ist es, die Lok bis zum Wochenend an der Jade Anfang Juli
fertig zustellen, sodaR wir sie im "alten" Glanz wieder vorfiihren konnen.

Arbeitsdienst Arbeitsdienst Arbeitsdienst Arbeitsdienst

Aufgrund der schlechten Einsatzbereitschaft einiger Mitglieder , werden
die Stimmen immer lauter, daR auch in unserem Verein ein sog. Arbeits-
dienst eingefiihrt werden sollte. :

Arbeitsdienste gibt es in sehr vielen Vereinen u.a. auch in Modellbahn-
vereinen, da immer wieder Arbeiten anfallen, die auch erledigt werden
miussen - aber bitte nicht immer von den selben.

Ndheres liber den Ausgang der Diskusion wird in einer der nachsten VM
veroffentlicht.

Modellbahn - Fachgeschilt
steht liir Sle stindig
unter Dampf |

Rlesen-Auswahl!

Top-Preise! Fiir alle Anténger + Profis.

|}l Digitalberatung jeden Samstag: von 9.00 bis 13.00 Uhr Jl |
fi
j 1 Reparaturen u. Umbauten in eigener Werkstatt,

L L LT T XTel.(04421) 70370 L R R & J
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Vereinsfahrt Vereinsfahrt

Die Vereinsfahrt zum Brocken, im
August, fallt wegen mangelnder
Beteiligung aus.

Sie wird aber als Privatfahrt zum
festgelegten Termin mit privaten
Pkw’s durchgefiihrt.

Alte Bahn mit Zukunft

Mit der Schmalspurbahn zum Brok-
ken kénnen in diesem Sommer erst-
mals wieder Touristen fahren. Die
Harzquerbahn, die zwischen Werni-
gerode und Nordhausen verkehrt
und dabei den Harz in Nord-Sud-
Richtung Uberquert, erweitert ihr
Streckennetz bis zur hdchsten Er-
hebung, dem Brocken. Die Harzer
Schmalspurbahnen GmbH erwar-
tet nach der Inbetriebnahme einen
groBen Reisendenansturm und hat
ihren Fahrzeugpark um sechs Wa-
gen erweitert. Zugbetrieb wird
auch auf der Schmalspurstrecke
durch das Selke-Tal zwischen
Gernrode und der Eisfelder Mihle
durchgefuhrt.

N Sehmalspmar Cicbingsbabocn 1O win ’rf
L
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Prioritdten im Verkehrswesen

zu verkaufen zu verkaufen

Anlage HOm

von Frau Ebeling an Vereinsmitglieder zu verkaufen

Kurzbeschreibung

HOm-Anlage (12 mm) - Fa. Bemo - Eckanlage mit
Schenkelléngen von 2,10m bzw. 2,40m - Anlage mit
Schattenbahnhof und Handdrehscheibe — Gleisanlage und
Elektrik fahrbereit montiert — Geldndegestaltung zu ca. 40 %
fertig (linker Anlagenschenkel) — diverse Lokomotiven mit
Wagenmaterial betriebsgerecht gealtert

= Anlage und Gestaltung entsprechen dem hohen
Modellbaukonnen unseres verstorbenen Vereinsmitgliedes

Hans-Hermann Ebeling -

aus seiner HO-Anlage sind ferner einzelne Gebaudegruppen zu
verkaufen z.B. SchloB, Fleischmann-Lokschuppen mit 9

Stianden, Burg, Seilbahn usw.

nahere Auskiinfte bei Frau Ebeling WHV 51763

Hittest du beim Anziehen nicht so ge-
bummelt, hitten wir den Zug noch er-
reicht."

,Und wenn du nicht so verriickt mit
mir zum Bahnhof gerannt wirst,
brauchten wir jetzt nicht so lange auf
den néachsten Zug zu warten!"

Ab Mai nach Leer "elektrisch"

Is Oldenburg. Mit einem Sonderzug
wird am Freitag, 22. Mai. de
elektrische Zugbetrieb auf der
Bahnstrecke Oldenburg - Leer
aufgenommen. Finanzminister
Heinrich Swieter wird die
Strecke am Vormitttag in Olden-
burg fir den Zugbetrieb freigeben.
Nach Zwischenstopps in Bad
Zwischenahn, Ocholt u nd August-
fehn (alle Kreis Ammerland) wird
der Zug am Mittag in Leer ein-
treffen. Von dort kehrt der Sondei
zug nach zurtick Bad Zwischenahn.
wo in der Wandelhalle die
Bedeutung der Elektrifizierung

fiir die Region gewlrdigt werden
alll

Der aus Hannover kommende Inter
regio-Zug trifft um 10.13 Uhr in
Oldenburg ein. WZ 28.03.1992

Freie Fahrt fir ICE-Schuppen
Ostlich der Freidenheimer Briicke
plant die Bahn eine Werkstatte fiir
ICE-Blitzzliige. Eine Riesenhalle
von uber 400 Meter Lange. Der
Stadtrat stimmte gestern ein-
mitig zu, verlangte aber land-
schaftspflegerische Begleitmalk-
nahmen.

aus:"Munchener Merkur" vom 26.03.1992
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Bestellungen an H.-R. Klanke.

087 508 R. Ostendorf, Eisenbahnknotenpunkt Ruhrge-
biet — Die Entwicklungsgeschichte der Revierbahnen seit
1838, 272 S. mit 192 Abbild. (R). Lexikonformat. Geb. statt
48,- nur 20,80
Der Band schildert eine der interessanten und eindruckswvollsten Ab-
schnitte deutscher Eisenbahngeschichte: die Eisenbabnen im Revier.
073 622 H. Sigg, Chinas Dampfziige. 1989. 179 S. mit ca.
150 Fotos (R). GroBformat. Farbiger Bildeinband. Geb.
statt74,-nur 17,80
Fernab vom Pauschaltourismus dieser Tage hat der Autor die Menschen
Chinas auf ihren Zugen im Nordosten begleitet. Ein Buch mit vielen
schinan Bildern, die feinfuhlig beschnaben werden.

085 920 B. Ucker, Die Bayrische Eisenbahn 1835-1920.
1985. 153 S. mit vielen, teils farbigen Abbild. und lllustr.
(R). GroBformat. Geb. statt 58,- nur 25,80
Von 1835 bis zur Grondung der Deutschen Reichsbahn schildert der
Autor die Geschichte der  Koniglich bayrischen Staatsbahn”. Der beige-
gebene, reichhaltige Bildteil und die ausfiihrichen Legenden sind
gleichsam eine Bildreportage zur Entwicklung des Eisenbahnwesens.

064 525 Fritz Stockl, Speisewagen — 100 Jahre Gastro-
nomie auf der Schiene. 240 S. mit 267 Abbild. Lexikonfor-
mat. (R). Geb. statt49,- nur 22,-
Von dean primitiven Anféngen dber die opulenten Diners in den Luxuszi-
gen der _belle epoque” bis zu den Minibars der heutigen Ziige spannt
sich die reich illustrierte Darstellung der Gastronomie aul Reisen in
Europa.

075 224 Behrens/Noth, Berliner Stadtbahnbilder — Do-
kumentar-Fotos und Interviews. 3. Auflage 1984. 144 5.
mit 120 Farbfotos. (M). GroBformat. Farbiger Bildeinband.
Geb. statt 48,- nur 29,80
Gliederung: Fahren und Erfahren — 32 Geschichten — Die Bauwerke der
Berlinar Stadteisenbahn: Ein historischer Text aus dem Jahre 1884 -
Beschreibung einer Industrielandschaft u. v. a.

075217 Kliem/Noack, Berin Anhalter Bahnhof. 1984.
111 S. mit vielen, teils farbigen Fotos (M). GroBformat.
Farbiger Bildeinband. Geb. statt 48,- nur 29,80
Die beiden Autoren haben hier in einer umfassenden Darstellung sehr
sachkundig das wechselvolla Leben dieser Bahnstationen in guten und
in schlimmen Zeiten aufgezeichnet, verbunden mit DenkanstoBen fur
ainen Neubeginn.

089 737 Biittner/Banhardt, Unter Dampf -~ Ein ,Tatsa-
chenbericht* des Esslinger Dampflokomotivbaues in
Wort und Bild. 1988. 110 5. mit vielen Abbild. und techn.
Zeichn. (R). GroBformat. Farbiger Bildeinband. Geb. statt
48;- nur 29,80
Die Geschichte der bedeutendsten Dampflokomotiven der Maschinen-
fabrik Esslingen mit historischér Datensammiung sowie einer Einfiih-
rung von Wolfgang Messerschmidt.

080 744 K. M. Maier, Die Diesellokomotiven bei der DB -
Geschichte, Entwicklung und Einsatz. 1988. 191 S. mit
{iber 170 Farbfotos und technischen Zeichn. (M). GroBfor-
mat. Farbiger Bildeinband. Geb. statt 78,- nur 39,80
Das Buch beschreibt die Entwicklungen bel den Strecken- und Rangier-
diessllokomotiven der Deutschen Bundesbahn in ihrem technischen
und zeitlichen Umfeld.

075 628 MNeumann/Ehrhardt, Erinnerungen an den Bau
und die ersten Betriebsjahre der Leipzig-Dresdner Eisen-
bahn 1889-1890. 1988, 206 S. mit vielen Abbild. und
technischen Zeichn. (R). GroBformat. In Ganzleinen statt
58,- nur 19,80
In der Art eines Kompendiums ist diese 1889 verfaBte Denkschrift sine
héichst wertvolle Fundgrube alles Wesentlichen der Anfangsjahre dieser
Eisenbahn und zugleich ¢in unersetzliches Quellenwerk, da viele Details
der Historlschen Unteragen nicht mehr auffindbar sind.

047 083 R. R. Rossberg, Deutsche Eisenbahnfahrzeuge
von 1838 bis heute. 1988. 503 S., durchgehend und z. T.
farb. bebllidert. Mit Konstruktionszeichnungen, Register
ete. GroBformat (R). In Ganzlelnen statt 128,- nur 68,-
Im VDI-Verfag erschien dieser prichtige groBformatige Band, der in
mehr als 880 Fotos Zeichnungen und Rissen aut enzigartige Weise die
Geschichte der deutschen Eisenbahnfahrzeuge von den ersten Dampi-
rssem bis zum ICE dokumentien.

(Einbruch

%
Bei einem Einbruch bei den
Celler Eisenbahnfreunden und
Modellbauer Anfang Januar
1992 wurde der gesamte Fahr-
zeugpark gestohlen. Die Fahr-
zeuge waren alle durch Um-
bauten auf die Bediirfnisse des
Betriebes bei den Celler EF
zugeschnitten. Der Wiederbe-
schaffungswert bewegt sich
bei gut 20.000 DM. Aus die-
sem Grund hat der Club auch
eine Belohnung zur Ergreifung
der Titer ausgesetzt. Weitere
Informationen sind unter den
folgenden Tel.-Nummem er-
haltlich

1.Vorsitzender

Norbert Schulze 05141/51917
2.Vorsitzender

Christian Lissy 05086/ 2082
Anlagenwart

Ingo Hiitter 05141/35527
Beisitzer EF

Falko Grothe 05086/ 2314
Geschaftsstelle

Rolf Eberhard 05141/382517

Listen der geétohienen Fahr-

Spur | liefern wir auf Bestellung

AuBRerdem im Angebot: Stabilbaukasten

Fordern Sie unsere Preisliste an 1

Elseawaren = Disling

Inh. J. Dwoiakowski

HauptstraBe 59 2945 Sande
Telefon : 04422-4568

e ™

zeuge liegen der VM bei.
k : J

i

«Zitat»

«Gestern hat meine Freundin schon das dritte Mal den Frontspoiler von
meinem Manta am Bordstein abgefahren, Nun frag™ ich dich: Ist sic das
wert?"

(Gesprach unter Studenten)



ModellhahnheS|chtgung

mit Teilbetrieb

&
.\@G’ Am
21. und 28. Juni
& ~und am
& 19. und 26. Juli

jewells

von 108 bis 13 Uhr

Eisenbahnfreunde Friesland e.l.
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Stopp!

Wir suchen gerade
Ihre Modelleisenbahn
bzw. Autosammiung.

Rufen Sie uns an:

Lettau

Gokerstr. 56
Tel. (044 21) 37573

Werben
kosten Geld —
nicht werben
kostet Kunden I

ROLF HELBIG, HE

MODELLBAHN-SPEZIALITATEN

—

Schattenbahnhof? Blockverkehr? Pendelzugsteuerung? Gleishild?

Alles miglich mit dem universellen HEI.MO - -Bausteinsystem;
anwendbar lir Gleich-und Wechselstrombahnen von 2 bhis LGB.

Negsondern interessante System-Komponenton:

storlichtsichere Impulslichtachranken, mit und ohne eingebau-
te Impulnschalter;

Anlahr-/Dremsbausteine, in beiden Fahrtrichtungen wirksam;
auch fir Mdrklinbahnen verwendbar; 2
Boesetztomelder fir Gleich- und Wechselotrom, melden auch ohne
angelegte Fahrspannung;

serielles Schalten von Weichen- und Signalantrieben zur Entla
stung des Tralos;

umfangrelches lLogik-Programm zum Aufbau komplexer SlLeuerungen

Katalog 6,- DM, Anwendungsbeispiele 10,-DM; jeweils zuziglich
2,50 Versandkosten. <

Wihlen Sie fir Ihre individuelle Autgabe aus idber 100 Typen
die filr Sie oplLtimalen aus; gern beraten wir Siejdabei.

Wir tuhren auch Kleinserienfahrzeuge der renvasicrien Marken:
Bavaria, Pulgurex, l.emaco, Metrop, Mikro Hetakl}.
Selbstbauer [inden bel uns das komplette MODEL - LOCO Prograomm.

Rolf Helbiqg, Moorsumerstr. 38, 2948 Graftschalflt

von der Planung zum Betrieb -—
Modelleisenbahn richtig betrieben!

Die Geschichte einer Idee

Prolog

Opa und Oma wollten filir ihren Enkel etwas Eisenbahniges
zum Geburtstag kaufen., Also, rein in ein grofles Spiel-
warengeschidft und dann standen sie in der Eisenbahneta-
ge. Erschlagen vom ersten FEindruck des riesigen
Angebotes wagten sie kaum sich zu bewegen, bis sie sich
dann einer der vielen Verkduferinnen zuwandten und ihr
Anliegen loswerden wollten. Jetzt spielte sich der
iibliche Dialog zwischen den, in Modelleisenbahndingen

gdnzlich unerfahrenen, Grofeltern und einer Verkduferin
ab, die von Eisenbahn noch weniger zu verstehen schien.

Von Beratung keine Spur, ein hilfloses Hin- und
Hergezerre von Loks (mein Gott, mit welch kantigem
Griff wurde die Maschine aus der Verpackung gerissen!),
Anfangspackungen, Schienenstiicken, Trafos usw., usw. Am

Ende waren Opa und Oma genauso schlau wie worher und
entschieden sich schlieflich filir ein ganz normales
Spiel.

Ich hatte diesen Vorgang beobachtet und mich nicht
eingemischt; warum auch, ich war nicht dazu da, die
Arbeit der Verkduferinnen zu machen. Aber mir kam eine
Idee, die ich dann auch gleich umsetzte.

Die Idee

So, wie es den beiden Grofeltern erging, erleben es
tdglich viele Eisenbahnfreunde oder solche, die es
werden wollen und um Letztere geht es im Besonderen.
Desinteresse und Unkenntnis der Verkdufer und -=innen
treiben Bliiten, wie es nicht schlimmer geht und in den
Wohn- und Kinderzimmern fliegen schliefilich die
Einzelteile von Anfangspackungen, Hausern und eines gar
nicht in die Landschaft passenden Bahniiberganges durch
die Gegend.

Ich wollte diesen unbefriedigenden Zustand fir
Interessierte beenden. Bildungswillige Mitbiirger
treffen sich gerne in Gruppen und tauschen Erfahrungen
oder geben einfach Wissen weiter. Was lag ndher, als
die Volkshochschule zu bemithen und da ich zur damaligen
Zeit auch Vorsitzender des Volkshochschul-Ausschusses
in der Gemeinde war, war schnell eine Kurszeit
gefunden; sie war auf jeweils 2 Stunden iiber wvier
Wochen festgelegt und die Teilnehmer sollten einen
Kursbeitrag von DM 10,-- léhnen. Thema des Kurses:

"Von der Planung zum Betrieb: Modelleisenbahn richtig
f'l

betrieben

Durchfiihrung

Angeboten war der Kurs vorrangig fiir solche Mitbiirger,
die wvorhatten, sich mit Modelleisenbahn né&aher zZu
befassen und eben auch fiir jene Opa und Oma, die dem

13



Enkel eine Eisenbahnanlage oder ein Teil dazu schenken
wollen.,

Die Meldungen kamen schleppend und fast sah es so aus,
dafl der Kurs mangels Beteiligung -etwas erstaunt war
ich schon dariiber- ausfallen wiirde. SchlieBlich waren
wir doch 8 Teilnehmer und das genligte.

Der Tag, der 8. November 1984, kam, wir trafen uns im
Schulungsraum und stellten uns vor. Nicht, daB ich blapB
wurde, aber so ein mulmiges Gefiihl beschlich mich doch:
Vor mir safen nicht ahnungslose Mochte-Gern-Eisen-
bahner, sondern eingefleischte Profis! Und denen wollte
ich etwas iliber die Einrichtung und den Betrieb einer
Eisenbahnanlage erzidhlen.

Wir haben uns prédchtig verstanden! Statt Unterricht kam
ein intensiver Erfahrungsaustausch =zustande wund wir
bedauerten, daf nach den 8 U-Stunden alles wieder
vorbei sein sollte. Den Abschluf des "Kurses" bildete
der Besuch einer grodferen Privatanlage, auf der es
aussah wie auf den Vorfiihranlagen kirzlich in der
Stadthalle. Immerhin bildete dieser Besuch den Anlaf
zum BeschluB: Wir bleiben 2zusammen und bauen eine
Gemeinschaftsanlage; iiber die Gesellschaftsform eines
Clubs o.4. konnen wir uns spiéater unterhalten.

Modelleisenbahnclub Schwedeneck - MEC-Schwedeneck -

Die Suche nach einem geeigneten Raum war von vielen
Schwierigkeiten begleitet. Einer der Teilnehmer des
"Kurses", ein Gastwirt, besorgte uns schliefilich eine
Bleibe mit ca.60gm und iibernahm filir drei Jahre die
Miete wvon DM 100,-- monatlich. Wir gaben uns eine
Satzung, legten einen Monatsbeitrag von DM 25,-- fest
(der spdter auf DM 30,-- erhdht wurde), guckten einen
Kassierer aus und dann begann der Bau einer gemeinsamen
Anlage. Zuvor wurde noch der grofe Raum, eine ehem.
Schreinerwerkstatt in einer recht stabilen ehem.
Wehrmachtsbaracke "handlicher" gemacht und dann wurde
jeden Donnerstagabend nach allen Regeln der Kunst
handgewerkt. Wir waren neun Personen: ein Gastwirt, der

Geschaftsfiihrer eines Heimwerker-Baumarktes, ein
Kaufmann; ein ehem. Handelsschiffs-Kapitéin, zwei Bank-
Filialleiter, =zwei Marineoffiziere und ein Biécker.

Schon aus der Zusammensetzung ist ersichtlich, daB die
Voraussetzungen fiir gilinstige Einkdufe vorhanden waren
und so entwickelte es sich schlieBlich. Die Fahigkeiten
der einzelnen Eisenbahnfreunde waren sehr schnell
erkannt und so bildeten wir ein unschlagbares Team, wir
waren neun Freunde geworden. :

Der Donnerstagabend wurde 2zu einer Arbeits- und Plau-
derrunde, die Erholungscharakter hatte. Fiir mich, wie
fiir die anderen Mitglieder, bedeutete dieser Abend das
Abschalten vom tédglichen Strep, einfach das Sich-
Wohlfithlen unter Gleichgesinnten., Jeder hatte seine
Arbeit, es wurde gelacht, geflucht oder auch geschwie-
gen, geradeso, wie's uns passte. Kein Druck,: kein
Gemaule, kurz: es war himmlisch. )

Die Anlage wuchs und als die erste Garnitur rundfuhr,
stand die Zufriedenheit in allen Gesichtern;  unser
Plan, eine gemeinsame Anlage auf die Beine zu stellen,
war Wirklichkeit geworden. Wir hatten festgelegt, daB

f

das stehende Material Clubeigentum wird wund alles
rollende Material die Mitglieder selbst beisteuern. Das
lief ausgezeichnet und es gab liberhaupt keine Probleme,
die Ziige auf den Schienen zu belassen, bzw. vor
Beendigung der Arbeiten sie im Schattenbahnhof, spédter
auf Grund der Menge, auch in den oberirdischen
Bahnhéfen, stehen zu lassen.

Als Schienenmaterial hatten wir zunédchst Flex-Schienen
von Fleischmann, von denen wir aber sehr schnell wieder
abkamen, weil die Betriebssicherheit nicht zufrieden-
stellend war; wir entschieden uns schlieflich fiir ROCO
und waren damit sehr =zufrieden. Die Weichen im
oberirdischen Bereich wurden gleich mit einem
Unterflurantrieb versehen. Den Mindesradius fiir die
Kurven hatten wir mit 75cm festgelegt, sodaB auch die
langen Reisezugwagen in den Kurven iiber und nicht neben
den Schienen fuhren. Als Anlagenform hatten wir uns fiur
die "U"-Form wund fiir den Fahrbetrieb in drei Ebenen
entschieden. Vonvorneherein wurde auf Oberleitung
verzichtet, da wir vornehmlich Epoche III mit Dampfloks
fahren wollten; spédter kamen dann noch Dieselmaschinen
dér BR 216 und 218, auch mal eine 220, dazu. Auf
Sicherungseinrichtungen wie Blocksicherung, Gleissper-
re, bzw. Gleisfreigabe iliber das Ausfahrtsignal usw.
wurde genauso geachtet wir auf die Einrichtung einer
Langsamfahrstrecke in einer Baustelle. Fiir die durch
den Zug beeinfluften Sicherungseinrichtungen ver-
wendeten wir Reed-Kontakte mit Magnetsteuerung, was
sich ausgezeichnet bewdhrt hat. Natiirlich brannte ab
und zu ein Reed-Kontakt durch oder klebte fest, aber
das war in der Tat die Aussnahme. Der Steuermagnet
wurde grundsatzlich im letzten Wagen untergebracht und
nicht, wie zundchst iliberlegt, in der Lok. Der Grund
hierfiir war, daB beim Einsatz einer Fremdmaschine der
Magnet fehlen und so die Sicherungseinrichtung nicht
funktionieren wiirde. Dies war auf unserer Anlage
deshalb auch wichtig, da es durch die Gleisfiihrung =zu
einer Kreuzung im Tunnelbereich kam und diese besonders
gesichert werden mufte. Tatsidchlich hat es dort auch
nie gekracht. Der Fahrbetrieb erfolgte in zwei
elektrisch von einander getrennte Strecken, jede mit
einem eigenen Schattenbahnhof und ca. 80m Lé&nge. Pro
Strecke konnten bis zu 6 Zige gleichzeitig unterwegs
sein, d.h., auch im Schattenbahnhof wurde abgestellt
und abgefahren. Ubrigens: in den Schattenbahnhéfen
hatten wir eine Gleissicherung -auch iliber Reed-Kontakt
Steuerung- eingebaut, iiber die nach Einfahrt in das
Abstellgleis zundchst die Weiche auf das nachste freie
Gleis umgestellt und dann der Fahrstrom abgeschaltet
wurde. Die Gleisbesetzung wurde auf dem Schaltpult
angezeigt und die Freigabe des Gleises (Abfahrt des
Zuges) erfolgte durch den Pultbediener. Durch diese
Sicherung wurde verhindert, daf ein dicht folgender Zug
dem vorherfahrenden in das Abstellgleis folgen konnte.

Unsere Jugendlichen hatten leider kein langes Stehver-
mogen. Das lag daran, daB sie am Arbeitsdienst nicht
sehr interessiert waren, dafir umsc mehr am Fahr-
betrieb. Nur, wenn an der Anlage gearbeitet wurde, und
das war stdandig der Fall, dann storte es schon, wenn
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man wieder wegen eines vorbeifahrenden Zuges zur Seite
treten und unterbrechen mufte. Da fiel schon mal ein
kraftiges Wort und das mochten die Jungs nicht
besonders.

Als Thema hatten wir uns "Eckernférde" und Umgebung
gestellt, natiirlich wohl wissend, daB einige Zugestand-
nisse in der Anlagenplanung gemacht werden mufiten. Die
Bahnhofsanlage "Eckernforde" erfolgte nach einem Origi-
nalplan der DB, allerdings wurde aus der (originalen)
eingleisigen Strecke eine zweigleisige Zu- und Abfahrt
und ein groBes BW, wie es in Eckernfdrde nie existiert
hatte, gehérte auch dazu. Drei markante Bauten im
Bereich Schwedeneck, das liegt librigens nodrdlich von
Kiel, sollten auf der Anlage ihren Platz haben und das
sind: das SchloP NOER, die Krusendorfer Kirche und der
alte Eckernférder Bahnhof (bis ca. 1973). Alle drei
Einrichtungen befinden sich mittlerweile an ihren
Plitzen und geben der Anlage zusédtzliche interessante
Blickfange.

Relativ friihzeitig haben wir damit angefangen, die
Anlage der Offentlichkeit vorzustellen. Die Presse war
hellbegeistert und berichtete in grofien Berichten vom
Fortgang aer Arbeiten. Als Anregung fir den Weih-
nachtseinkauf boten wir Vorfilhrung der Anlage und auch
Beratung (siehe Absicht des Kurses in der Volkshoch-
schule} fiir den Neubeginn einer Anlage oder allgemein
fiir den Weihnachtseinkauf. Seit 1986 wurde regelméafig
ein "Tag der offenen Tiire" zur Weihnachtszeit, er hatte
sich auf den 1. Advent eingependelt, veranstaltet. Als
weitere Attraktion hatten wir die Méglichkeit geboten,
am 2.Weihnachtsfeiertag allen Denjenigen, die unter dem
Christbaum eine Gleichstromlok gefunden haben, die
Maschine auf einer langen Strecke, auch unter der
Belastung einer B-Wagen-Schnellzug-Garnitur, zu testen.
Natiirlich nahmen auch solche Eisenbahnfreaks die Chance

wahr, mal eine Maschine auf das Gleis 2u setzen, die
sie auf der eigenen Anlage nur unter Schwierigkeiten
laufen lassen konnten. Beides, "Tag der offenen Tiire"

und das Angebot an die Besitzer einer neuen Maschine,
wurde reichlich angenommen und, obwohl wir keinen Ein-
tritt nahmen, es kam s=o manche Deutsche Mark in die
Clubkasse.

Wir haben iibrigens nie einen Verein gebildet! Abgesehen
davon, daf wir nur ein paar Leutchen waren, wir hielten
es fiir absolut unnétig, uns die Fesseln eines Vereins
anzulegen. Die Satzung reichte, der Kassierer hat
saubere Arbeit geleistet, am Jahresende Soll und Ist
vorgelegt und ansonsten haben wir im Sinne von gutem
Teamgeist ein sehr angenehmes Miteinander zelebriert.

Epilog

Scehweren Herzens habe ich im letzten Jahr "Tschiif" zu
"meinem" Eisenbahnclub gesagt. Was mit dem zunéchst
miBgliickten Kurs an der Volkshochschule Schwedeneck
begann, hatte sich zu einer festen, freundschaftlichen
und lehrreichen Gemeinschaft gefestigt, Etwas Wehmut
schleicht sich schon in die Gedanken, wenn ich an den
Beginn der Arbeiten zuriickdenke, an die Freude der
ersten, storungsfreien Runde einer Zuggarnitur, an die
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Yielen Gesprache, kurz, an die vielen schdnen Stunden
im
"Modelleisenbahnelub Schwedeneck (MEC-Schwedeneck)"

Erwin Wagner

Nachschlag
Wenn Sie einmal in der Ndhe von Didnisch-Nienhof (an der
Strecke Eckernférde-Kiel gelegen) sind und an einém
antagabend Zeit haben, dann besuchen Sie den Club doéh
e}nfach mal. Ab 19.30 Uhr ist immer Jemand da und die
Radume befinden sich im Anbau des Restaurant Schweden-
eck. Dort k&énnen Sie, wenn Sie gar nicht zurecht
kommen, auch nachfragen. Besucher sind

i im
willkommen! e

1892 (Vor 100 Jahren)

Wo die Bauarbeiten des Winteis
wegen unterbrochen waren, sind
sie jetzt wieder aufagenommen.
Das Rathaus i1st nunmehr voll-
stiandig unter Dach, Der Turm hat
in den letzten Tagen die Holzver-
schalung erhalten. Die jetzt vom
Magistrat benutzten Raume im
Bahnhofsgebaude wie die (iber
denselben belegenen Privatwohn-
ungen miissen spatestens bis

1. Mai 1893 geraumt sein. Um
diese Zeit gedenkt die Eisenbahn-
verwaltung die Raume fur das
Biiro der Giter-Expedition bzw. zu
Beamtenwohnungen in Benutzung
zu nehmen. 23.03.1992

Der in den Sommerfahiplan
einzustellende neue Schnell-
zug Berlin - Wilhelmshaven
wird fruh 7 3.4 Uhr hier em-
treffen. so dals die mit thm
ankommenden Reisenden sofort
Anschlull an den Dampfer nach
Hellgoland haben. 03.04.1992

1. Mai 1892 (Vor 100 Jahren)

Der erste deutsche D-Zug nimmt
den Betrieb zwischen Koln und
Berlin auf.

1917 (Vor 75 Jahren)
Fortgesetzt vorkommende Ver-
stoke gegen die Vorschriften fin
die elektrische Stralenbahn,
inshesondere das Aufsteigen auf
vollbesetzte Wagen und das Ver-

weilen auf den Trittbretten wah-

rend der Fahrt, geben Veranlass-

ung, erneut auf die Beachtung dei

Bestimmungen hinzuweisen.

1917 (Mot 75 Jahren)

Vor einigen Tagen sind vor del
polizeilichen DurchlaBwache auf
auf dem hiesigen Bahnhof zwei
mit dem Zuge ankommende Per-
sonen als verdachtig angehalten
worden. welche sich spater aul
der Kriminalpohzei als Kriegs-
gefangene (ein Franzose und ein
Belgier) entpuppten, die aus einem
Gefangenenlager entwichen waren
und die die Absicht hatten nach
Holland zu gehen.  24.03.1992

Die Eisenbahnen dienen in erstel
Linie dem Heeresdienst. Zu Dstern
werden nur die fahrplanmafigen
Ziige verkehren und wer darin
keinen Platz findet, muf zuriick-
bleiben. Deshalb ist es schon
besser, keine Osterreise zu planen.
Wanderlustige mogen sich die
nahere Umgebung als Ziel wahlen,
denn es muR alles getan werden,
um die Anforderung an die Eisen-
bahnen zu verringern, bis bessere
Tage kommen. WZ 26.03.1992

Die Bahn dient jetzt in erster
Linie der Kriegsfiihrung, nicht
privaten Interessen, unnotige
Reisen zu Pfingsten missen
daher im vaterlandischen In-
teresse unterbleiben.

WZ 14.05.92
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1942 (Mor 50 Jahre)

Es ist Pflicht jedes Volksgenos-
sen, in diesem Jahr jede Oster-
reise zu unterlassen. Dazu tragt
in hohem mafe dazu bei, den
Eisenbahnern ihre schwere Arbeit
aber hilft er der Front und tragt

zum Endsieg Deutschlands bei.
20.02.1992

Im Zuge des Abbaus der fritheren
Vorortbahn, deren Gleisabbau im
Norden bis iiber Riistersiel hinaus
schon vor langerer Zeit erfolgte,
ist jetzt auch die Teilstrecke ent-
lang der SchnellstraBe im Bereich
von Altengroden aufgenommen
worden, 27.02.1992

Das 1913 gebaute Eisenbahngleis
parallel zum Banter Seedeich und
Anton-Dohrn-Weg wird abgebaut.

Seit vielen Jahren ist es nicht mehr
benutzt worden. In der Hohe von
Klein-Wangerooge entstehen zur
Zeit einige nette Wochenend-
hduschen. 30.04.1992

1967 (vor 25 Jahren)

Wie in anderen Stidten werden
jetzt auch in Wilhelmshaven
Arbeitsmaiden an Stelle der an
der Front stehenden StraRen-
bahner als Schaffnerinnen ein-
gesetzt.

Um dem zeitweilig starken An-
strom der Fahrgaste gerecht zu
werden, hat die Verkehrsgesell-
schaft einige Anhingerwagen
der StraRenwagen als Stehwagen
umgebaut, von denen bereits einer
lduft. Hierdurch ist es mdéglich,
erheblich mehr Fahrgiste zu
befordern. wz 14.05.02

Wie in anderen Stidten werden
jetzt auch in Wilhelmshaven
Arbeitsmaiden an Stelle der an
der, Front stehenden StraRen-
bahner als Schaffnerinnen ein-
gesetzt.

Um dem zeitweilig starken An-
strom der Fahrgdste gerecht zu
werden, hat die Verkehrsgesell-
schaft einige Anhdngerwagen
der Strakenwagen als Stehwagen
umgebaut, von denen bereits einer
lduft. Hierdurch ist es moglich,
erheblich mehr Fahrgiste zu
befordern. wz 14.05.92



