Jahrgang 3 Ausgabe 2/9;

| Das

| Vereins mitteilung
1|. der

Eisenbahnfreunde

Friesland eV

| 98.Gesamtausgabe




Abgewiirgt

Leider fiel das in der VM 1/93
angekindigte Bahnhofsfest dem
absoluten Desinteresse der
Bundesbahndirektion Hannover an
unserer Region zum Opfer. So
kann man das Verhalten aus
Hannover wenigstens deuten, auch
wenn genug verschiedene
Ausreden angeboten werden. Alle
Vorbereitungen von Seiten der
Wilhelmshavener
Bahnbediensteten waren leider
vergebens.

Schade fur alle Beteiligten und
eventuelle Besucher, aber hier hat
die Bundesbahn eine echte Chance
versaumt, ihr angekratztes
Ansehen in unserer Region wieder
aufzupolieren. Durch dieses
Verhalten fragt man sich, in wie
weit die Bahn Uberhaupt noch ein
Interesse an der Bahnlinie
Wilhelmshaven - Oldenburg hat?

In anderen Regionen wird der Inter-
Regio auf jeden Fall ganz anders
gefeiert, auch auf Strecken, die in
einem einfacheren Zustand als die
unseren sind. Warten wir einmal
ab, was die Bahn noch fur
"Uberraschungen" fir uns parat

hat. — e

] ey I1e| Neues
Emimm

Natiirlich Ihr ideesspiel -Fachgeschift

Modellbahn Lettau

Gbkerstr. 56, 2040 WHV
Tel. (044 21) 37573

Geplatzt
Leider fallt die fir den September
geplante Modellbaumesse
"Modellia 93" aus. Unvorher-
sehbare Umsténde flihrten zu einer
Einstellung aller Vorbereitungen,
die schon ziemlich weit gediehen
waren.
AuBer Spesen nichts gewesen, so
das Fazit fur die Anstrengungen,
den Modellbaubereich in unserer
Region zu bereichern.

Vermit

Die Stadtebauer der HO-Vereins-
anlage vermissen einen Gebaude-
bausatz (Faller-Nr.B-939).Wer
diesen Bausatz bei sich zu Hause
hat, mégen diesen doch bitte
zusammengebaut oder nicht
Dienstags zum Vereinsheim
mitbringen.

Sommervorfiihrung
Fur die Sommervorfihrungen an
den Samstagabenden (genaue
Daten siehe Heftmitte) werden

noch Aufsichts- und Bedien-
personal gesucht. AuBerdem
werden Fahrzeuge zur Bestiickung
der Anlage bendtigt. Jeder kann
seine Fahrzeuge zum Einsatz
bringen, egal welcher Art, soweit
sie dem System HO Zweileiter-
gleichstrom angehdéren und
betriebstauglich sind.

Um rege Beteiligung wird gebeten.
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Liebe Eisenbahnfreunde!

Zu berichten ist in der zeitlichen
Reihenfolge vom Weser-Emstreffen
in unseren Rdumen im Bf. Jever,
von der BDEF-Tagung in Potsdam,
von unserem Ausflug nach Harp-
sted und von unseren Modellbahn-
vorfuhrungen an folgenden den
Samstagen von 17.90 bis 20.90 Uhr.

Das Weser-Emstreffen verlief in
"noch nicht unseren" Raumen im
Bf. Jever in harmonischem Rahmen
in anregendem Gesprach, sodaf3
auch ohne Programm die Zeit blitz-
schnell verstrichen war. Unsere An-
lage fand wie immer hervorragen-
den Anklang und das gemitliche
Zusammensitzen in den beiden
Raumen bei Kaffee und Kuchen
fand auch den Beifall aller. (Mit
nahezu 30 Personen hatten wir auf
den von Olympia vorerst nur entlie-
henen Stihlen gut Platz). Zu den
nachsten Treffen sind wir in 1994
dann sogar zweimal eingeladen -
im Mai nach-Leeuwarden und im
Herbst nach Bremen.

Von der BDEF-Tagung ist als wich-
tigstes Ereignis die Wahl von Herrn
Wolfgang Schacht aus Hannover
zum Vorsitzenden zu nennen. Es
ist zu hoffen, daB unter seinem
Vorsitz die Querelen der Vergan-
genheit endgliltig begraben werden
konnen. Neben verschiedenen an-
deren Punkten, die in der Kantine
der friheren Orenstein & Koppel
Werke diskutiert wurden, sei noch
eine Resolution des Arbeitskreises
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Verkehrspolitik (AKV) zu nennen,
die einstimmig verabschiedet wur-
de. Ein weiterer ausfihrlicherer
Bericht Uber die Tagung ist im EM
angekiindigt, dem ich hier aber
nicht vorgreifen will. Beein-
druckend war jedenfalls das vom

Veranstalter auf die Beine gestellte

Programm - eine Lokomotivausstel-
lung - Gberwiegend Dampf - von
beachtenswertem Umfang und die
Salonwagenausstellung war eben-
falls sehenswert. Die groBe Rund-
fahrt um Berlin mit den Dampfloks
18 201, der 01 1531, einer "Taiga-
trommel" der BR 220, einer E 18
und einer 132 rundete dann die
Tagung hervorragend ab. Ver-
schwiegen sei hier aber auch nicht,
daB man bei aller Mihe, die sich
Potsdam fiir seine 1000-Jahr Feier
gegeben hatte, doch die katastro-
phalen Zustanden an vielen Stellen
nicht ibersehen konnte.

Von unserer Fahrt nach Harpsted
ist als erstes zu sagen, daB alle zu
bedauern sind, die nicht dabei wa-
ren. Die Fahrt mit der DB bis
Delmenhorst verlief in diesem ge-
selligen Rahmen auBerordentlich
schnell. Nach kurzem FuBweg un-
ter der Fuhrung von H. Krause der
DHE (Delmenhorts-Harpsteder Ei-
senbahn) stand unser Zug schon
abfahrbereit und setzte sich mit
groBen Geschnaufe in Bewegung.
Ab jetzt kam das far unser Vorha-

ben ideale Wetter zum Tragen - .

leicht bewdlkt, mit Sonne, nie zu
heiB, kein Regen. Die diversen

Fotohalte mit Scheinanfahrten
konnten voll genutzt werden. Da die
Teilnehmerzahl mit etwas uber 50
ja auBerdem (berschaubar war,
konnte weitgehend auch ohne ge-
genseitige Behinderung fotografiert
/ gefilmt werden. Mit atemberau-
bender Geschwindigkeit erreichten
wir so nach gut einer Stunde das
22 km entfernte Harpsted. Unter
sachkundiger Fiahrung von Herrn
Krause wurde uns in einem kurzen
AbriB die Geschichte der Delmen-
horst-Harpsteder Eisenbahn und
die Entstehung seines Vereins na-
hegebracht. Dann ging es in die
Werkhalle des Vereins (von der
Gemeinde angemietet / zur
Verfagung gestellt) Hier werden die
diversen Waggons aufgearbeitet -
besonders beeindruckend ein bis
auf das Stahlgerippe entkleideter
gedeckter Guterwagen, der aufge-
arbeitet und demndachst far den
Fahrradtransport verwendet werden
soll. Von hier ging es mit dem
angekundigten Spaziergang von 3
km zurilick zum vorletzten Bahnhof
Dinsen, wo wir uns bei Kaffee und
Kuchen (oder und Késebrot nach
Belieben) von den Strapazen erho-
len konnten. Die Durchfahrt des
Triecbwagens der DHE auf der
Ruckfahrt nach Harpsted konnte
noch auf die Platte gebannt wer-
den, dann kam schon unser Zug
und die Ruckfahrt nach Varel. San-
de, Jever und Wilhelmshaven wur-
de angetreten. Mide aber zufrieden
erreichte dann jeder wieder sein
Zuhause gegen 22 Uhr. Der DHE

wiinschen wir, daB Sie mit ihren
Zugen noch lange einen Museums-
bahnbetrieb aufrechterhalten kann -
auch wenn die Gleise teilweise
etwas abenteuerlich aussehen.

Zum AbschluB méchte ich noch auf
unsere Modellbahnvorstellungen
an den nadchsten Samstagen auf-
merksam machen. Wir haben geoff-
net am 26.6., 10.7., 24.7. 7.8. und
21.8. jeweils von 17 bis 20 Uhr.
Aufsichten werden noch gesucht,
wir freuen uns aber auch (Uber
jeden, der so kommt. Vielleicht IaBt
sich ja der eine oder andere an den
Abenden mal sehen, der sonst den
Weg nicht so schnell zu uns findet.
Es ist auch eine hervorragende
Gelegenheit, unsere Anlage der ei-
genen Familie oder Bekannten zu
zeigen, da es jetzt im Sommer mit
wesentlich weniger Betrieb zu rech-
nen ist als vor Weihnachten.

Allen, die demnéchst ihren Urlaub
antreten, winsche ich eine gute
Reise, gute Erholung oder ganz
einfach einen Urlaubsverlauf, wie-
ihn sich ein jeder wiinscht.

Mit freundlichen GriiBen!

XA

Schulte - Vorsitzender




Aufruf an alle Mitglieder
Die Veranderungen bei der Post
(Gebuhrenerh6hung etc.) bringen
es mit sich, daB auch wir
Veranderungen  durchfdhren
mussen. Aus Kostengrinden sollen
die Vereinsmitteilungen wieder
soweit wie moglich selbst d.h. Uber
ein internes Verteilungsnetz verteilt
werden.
Fur Wilhelmshaven ist das Problem
der Verteilung schon gel6st, nur far
die Uubrigen Bezirke Jever,
Wittmund usw. werden noch
Verteiler gesucht. Wer also Willens
ist hier mitzuhelfen, melde sich bitte
bei der Redaktion. Diese Aufgabe
Uberfordert keinen und kann von
fast jedem Ubernommen werden.
Also Leute meldet Euch und helft
dadurch mit die Kosten, die immer
noch hoch genug sind, moglichst
gering zu halten.

Weser - Ems - Treffen

Am 15. Mai fand in unseren
Vereinsraumen das Weser-
Ems -Treffen der dem BDEF
angeschlossenen Vereine aus
unserer Region einschl. Nieder!.
statt. Es war, unter reger
Beteiligung der Vereine, ein
gemutlicher Nachmittag der dem
Gedankenaustausch und
Fachsimpeln diente. Das nachste
Treffen findet im nachsten Frihjahr
in Leeuwarden statt.

Werben
kostet Geld -
nicht werben

kostet Kunden

~Das sind Zeiten: Die Sorgen
nagen formlich an meinem
Verstand.” - , Da kannst du ja
beruhigt sein. Da werden sie
wohl verhungern!*

*

[
., Was machen Sie denn in dem
Gemiisebeet?" -, Ich ziehe Un-
kraut! —,,Ach. Und ich dachte
immer, das kommt von ganz
allein!**

15 Jahre "Eisenbahnfreunde Friesland e. V."

- So begann es -
oder
- Der Versuch, den Anfang einer Vereinschronik zu schreiben -
von Rudolf Hofmeister

Der Einfachheit halber lasse ich zur
Eroffnung das Grundungsmitglied
Peter Mohimann im
"Originalton" zu Wort kommen:

"Der Geschaftsstellenleiter der
Oldenburgischen Landesbank, Herr
Rieling, machte mich im Frdhjahr
1977 gelegentlich eines Besuches
in der Bank auf eine groBere HO-
Modellbahnanlage in Jever
aufmerksam. Aus mir heute
unerfindlichen Grunden reagierte
ich zunachst nicht. Etwa 3 Monate
spater sprach mich Herr Rieling
noch einmal in dieser Sache an.
Jetzt endlich funkte es bei mir. Ich
verabredete mich telefonisch mit
dem mir bis zu diesem Zeitpunkt
unbekanntem Erbauer und
Eigentumer der erwahnten
Modellbahnanlage, Horst
Waleczek. Zu dieser Verabredung
nahm ich noch Horst Schemmel,
einen ebenfalls begeisterten
Modelleisenbahner, mit. Was wir
dann im Keller des Hauses
Waleczek im jeverschen Ortsteil
Rahrdum zu sehen bekamen,
beeindruckte uns auBerordentlich.
Horst Waleczek vertrat im Laufe

unserer Fachsimpelei die Meinung,
mit mehreren engagierten
Modellbahnern seine noch nicht
ganz fertiggestellte HO-Anlage zu
betreiben. Horst Schemmel und ich
stimmten diesem Vorschlag
begeistert zu. Schnell wuBten wir
einige weitere Modellbahner
aufzuzahlen, die evtl. bereit sein
wirden hier mitzumachen: z.B.
meinen Bruder Bernd und Hans
Hofmann aus Heidmuhle. Horst
Waleczek sprach von einem
Verwandten in Moorwarfen und
einem Bekannten in Wittmund die
auch diesem Hobby nachgingen.
Schon war also eine Mannschaft
beisammen, und es sollte in
absehbarer Zeit zur Tat geschritten
werden.”

Soweit Peter Mohlmann zur
Einleitung.

Nach mehreren Telefonaten wurde
der Zeitpunkt des ersten Treffens
festgelegt. Wir einigten uns auf
Donnerstag, den 29. September
1977, 19.30 Uhr. Der Ort des
Treffens war das Kaffeehaus
Rahrdum. Bei diesem Treffen
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varen anwesend Horst Waleczek,
{orst Schemmel, Peter Mohimann,
{ans Hofmann, Bernhard Frihling
ind der Verfasser dieses Berichtes.
Zur Einstimmung fahrte Horst

Naleczek den inzwischen vielen

yekannten Farbfilm "Wie war sie
igentlich, die Dampflok?" in der
stummfilmversion vor. Danach
vurde dann angeregt
jefachsimpelt. SchlieBlich schlug
Horst Waleczek vor, bei
antsprechendem |hteresse und
3ereitstellung eines geeigneten
Raumes den Bau einer HO-
GroBanlage zu planen. Die
Anwesenden stimmten diesem
vorschlag zu. Es wurde spat an
jiesem Abend und wir beschlossen
<unftig an jedem letzten
Donnerstag im  Monat in
Kaffeehaus Rahrdum zusammen
zu kommen.

S0 wurde es dann auch gemacht.
Schon bald kamen wir zu der
Erkenntnis, daB das gesteckte Ziel
nur zu erreichen war, wenn neben
der Klarung der Raumfrage auch
noch weitere modellbahnernde
Eisenbahnfreunde flUr unser
Vorhaben begeistert werden
konnten. AuBerdem war uns klar,
daB, um die Finanzierung des
Vorhabens zu sichern, in
absehbarer Zeit ein Verein
gegrindet werden muBte. Es
sprach sich herum, daB in Jever in
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Sachen Modellbahn etwas auf die
Beine gestellt werden sollte. So
kamen bis zum Jahreswechsel
19771778 noch einige
Modellbahnfreunde hinzu.

Uns war bekannt, daB in Oldenburg
eine Modellbaugruppe des
Eisenbahn-Sozialwerkes damit
beschaftigt war, im Keller der
Guterabfertigung Oldenburg eine
groBere HO-Anlage zu errichten.
Das interessierte uns naturlich
sehr. Mit dem MEC Oldenburg, so
nennt sich diese ESW-Gruppe,
wurde ein Besuchstermin
vereinbart und so fuhren wir,
selbstverstandlich per Bahn, am
Samstag, dem 18. Februar 1978
zur Besichtigung der
Modellbahnanlage nach Oldenburg.
Was wir dort zu sehen bekamen
Ubertraf unsere  kiuhnsten
Erwartungen. Voller Eindricke und
sehr motiviert traten wir am spaten
Nachmittag die Heimreise an. Da
wir auch noch Wissenswertes tUber
das Vereinswesen mit auf den Weg
bekommen hatten,wurde wahrend
der Ruckfahrt in unserem Kreise
die ersten Stimmen laut, nun doch
mit der Vereinsgrindung nicht
langer zu warten. Nach der Ankunft
in Sande stoben wir also nicht
auseinander, sondern setzten uns
in der dortigen Bahnhofsgaststatte
zusammen, diskutierten noch
einmal die gewonnenen Eindricke
und bekannten uns dort zur

Fortsetzung Seite 15

Welches Jahr ist richtig?
SIRSw e

§T WAl 1839
\‘.?“'i-

[

-
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Aufiosung
uuew Mg s981085 Yo.mp 6681
Januygowl st Jyefr sayodRem

In welchem der angegebe- wurde der Schlafwagen erfun-
nen Jahre — 1839, 1849, 1859 - den und durch wen?

,.Was stehst du denn wie ange-
wurzelt an der Rolltreppe?”,
wird Kliiuschen gefragt. ,Ich
habe unterwegs mein Kau-

. Hast du schon mal ein Eisen-
bahnungliick erlebt?”, fragt
Hinz. ,.Ja“, erwidert Kunz. ,In
einem Tunnel! Ich kifite

- aktuelle Biicherliste der Vereins-

g gummi verloren — und jetzt
gﬂucﬁf‘l}’?’“’d“ den warte ich nur, daB es wieder-
haffner! kommt!"
Vereinshiicherei

Einem Teil der VM’s liegt die

biicherei bei.
Ausleihmdglichkeit besteht jeden
Dienstag ab 19.30 Uhr.

Allen Lesern wiinscht die Redaktion schone
Urlaubstage und eine gute Erholung.
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Die steilste Eisenbahnstrecke der Welt bis hinauf zu den
Vierlausendern der Bernina-Eisregion Uberwindet der
2000 PS starke Bernina-Express in der Schweiz. Die gran-
diose Strecke von Pontresina zum subtropischen italieni-
schen Tirano legt der Panorama-Zug ohne Zahnradantrieb in
2 Stunden zurlick. Allein zwischen der PaBhohe Bernina

Hospiz und Tirano ist ein Hohenunterschied von 1800 Meter
zu uberwinden.

Die siidlichste Eisenbahnstrecke der Well verlauft bis in
den auBersten Zipfel Sidamerikas an der chilenischen Kuste
nach »Puerto Montt«, auf 42° sudlicher Breite. Eisenbahn-
fans, die die Unwegsamkeit der stdlichen Anden uberwin-
den, finden an der patagonischen Atlantikkiste eine Eisen-
bahnstrecke, die sogar bis auf 52° sudlicher Breite nach »Rio
Gallegos« fuhrt. Noch weiter sudlich, auf der Insel Feuerland,
hielt ein halbes Jahrhundert lang ein ausgedienter Kleinbahn-
zug den absoluten Rekord. Der sogenannte »Trencito del
Penal« verkehrte im Ortsverkehr der sidlichsten Stadt der
Welt, in Ushuaia und kann noch als Ausstellungsstick besich-
tigt werden.

Der grofite Eisenbahnwaggon der Welt hat eine Lange von
64 Metern, er rollt auf 64 Radern und besitzt 32 Achsen.
Anfang 1985 konnte der Super-Waggon seirfer Bestimmung
ubergeben werden. Er wurde in der norditalienischen Stadt
Cuneo gebaut und ist fir den Transport von GroBtransforma-
toren bestimmt. Das Eigengewicht des Wagens betrdgt 260
Tonnen, die zulassige Zuladung 500 Tonnen.

Modellbzhn -Fachgeschill
steht fir Sie stindip
anter Dampll

Riesen-Auswahil

Top-Prelsel Filr alle Anfiinger + Profis.
Dightalberatung jeden Samstag: von 9.00 bis 13.00 Uhr Il |

Reparaturen u. Umbauten in eigener Werketatt,

aAnepedng Jop uoyixeT wap sny

vy R - D

—

Gewul3t wo ?

Wir fGhren aus dem Marklin-Programm
Spur HO — Z und Digital
Spur | liefern wir auf Bestellung.

AuBerdem im Angebot: Stabilbaukasten.
Fordern Sie unsere Preisliste an!

Eisenwaren
Dieling
HauptstrafBBe 59
2945 Sande

Tel. (044 22) 4568
jl“' Fax (044 22) 48 45

Besuchen Sie die groRe

Modellautoshow! !

Bei uns finden Sie alle namenhaften Hersteller
wie: Albedo, Burago, Brekina, Herpa, IMU,
Revell, Ritze, Schabak, Wiking, usw.

Uber Ihren Besuch freuen wir uns !

2942 Jever, FuRgingerzone - Altstadt
Telefon (0 44 61) 31 36

2964 Wiesmor, Haupstrafte 150
neben Haltenhof, Telefon (0 49 44) 10 40

2970 Emden, Faldernstrafie 3 - neben Quelle
:ll'..“l Telefon (0 49 21) 2 94 88

2950 Leer, Mihlenstrale 74 - 76 -

-Spielzeug  Telefon (04 97) 6 34 43 __ LN

. . . eine |dee besser! %\Lj’{?}}




Am

26. Juni,

18. und 24. Juli
und am

7. und 21. August
jeweils

pvon 17 bis 28 Uhr
N . im - _

Bahnhof Jever

T A - -————————

Eisenbahnfreunde Friesiand e.l.

geringfigiger Eintritt wird erhoben



Harzer Schmalspurbahn , An der Brockenbahn

mit verandertem Fahrplan balzt der Auerhahn

Sowohl Erweiterungen des Zugange- Die Brockenbahn ist sauber. Zu diesem
ROLF HELBIG bots als auch Einschrénkungen sieht Ergebnis kommt eine Umweltvertrag-
'_l D der Fahrplanentwurf der Harzer lichkeitsstudie, die das Wirtschaftsmi-
MODELLBAHN-SPEZIALITATEN Schmalspurbahnen (HSB) fuar den r!_iSle_rium Sachsgn-Anhalvl beim Institut
Sommer vor. Aufgrund der regen Nach- fir Biogeographie der Universitat Saar-
_ frage wurden weitere Zige zum bricken in Auftrag gegeben hatte. Na-
Landerbahn-Fahrzeuge Brocken eingeplant, so daBder héchste hezu vollstdndig konnten die Argumen-
namhatfter Kleinserien-Hersteller Moorsumer StraBe 38 Harzberg ab Ende Mai mitacht Zugpaa- te entkréftet werden, die Umweltschiit-
Entwicklung, Fertigung, Vertrieb von 2948 Grafschaft ren erreichbar ist. Dadurch stieg auch zer bisher gegen den Betrieb der

elektronischen Systembausteinen Telefon (044 23) 6393 die Zahl der Verbindungen zwischen Brockenbahn im Harz vorbrachten.
Montage von Bausatzfahrzeugen Wernigerode und Drei Annen Hohne. Nennenswerte  Auswirkungen der

Rauchgasfahnen oder Iverluste

. . ry _
Das romantische Tiefenbachtal zwi konnten nicht festgestellt werden, und

.. ; besuchern verursac 4kali 3
fiinf Zugpaaren durchfahren. Wieder verursachton Fakalien er

Nachtrag zur VM 1/93 Seite 12 eingefiihrt werden Tagesrandverbin- SOpse s R M Sen SRR,

wenigsten kamen die Pfeifsignale der

r_ c — R dungen Wernigerode—Nordhausen. Lc_)ks bei eilnzeir_len Wandararn an. Die
] Lr Auf der Selketalbahn bleibt es auf den Tierwelt smr_e sich nicht an der Bahn,
/‘ % Abschnitten Gernrode—Alexisbad und fé;"_iﬂﬂs Institutheraus, und neben den
Das ist der Entwurf der NEM 120 "Schie- 74 Alexisbad—Stiege bei der heutigen hﬂf":::‘::g:‘;“;m Winter sogar Auer-
nenprofile und-laschen”,wie er zur Zeit . Anzahlder Verbindungen (7 bzw. 3Zug- NG fw
im TA des MOROP bearbeitet wird; der Ab- < E paare). Wie schon auf der Harzquer- N
schnitt ilber die Schienenlaschen wurde bahn wird auch im Selketal die letzte
hier weggelassen. Verbindung spéter gelegt.
& I // 15043¢ Dagegen wird das Angebot nach Harz-
e ¥ gerode von heute sieben auf vier Zug-
morop-inform 2/92-D - t 8 A paare reduziert, auch zwischen Stiege
und Hasselfelde entféllt ein Zugpaar. >
Auf diesen Stichstrecken sind die Zug-
) besetzungen heute schon sehr
Schienenprofile Mafitabelle MaBe in schlecht, so daB man sich zu Kirzun-
ol o »nl o v 29| Vorzugsweise fiir NenngriiBe gen veranlaft sah. Ebenfalls weniger
Denennung A B c D E K Rmax | Code 3) i) Ry Verbindungen wird es zwischen Stiege
und Eisfelder Taimuhle geben (3 statt 5
Profil 50 | 5 +0,3| 4,5] 2,3 [ 0,8 ] 1,2 1,3 | 0,8 208 | . Zugpaare). hé
Profil 42 | 4,2 +0,3| 3,8} 1,9 0,7 |1 1,1 | 0,35 | 172 1 Im/e
profi1 35| 3,5+0,3| 3,2 1,6 0,6 0,8]0,9 | 0,3 | 148 0 Om
Profit 30| 3 +o0,2| 2,7|1,3|0,5]0,7]| 0,8 | 0,25] 125 0 Om/e. |
Profit 25| 2,5 +0,2| 2,2 1,7 | 0,6 | 0,6 [ 0,6 | 0,2 | 100 |S, (HO) Sm
Profit 20| 2z +0,2| 1,8} 0,9 0,4 0,5] 0,55] 0,2 83 |HO, (TT) | S, HOm | Sm/e,0i
Profil 18| 1,8+0,1] 1,6| 0,8 0,3 0,6 0,5 |0,35| 70 |17, (N,2) | HO, TTm | HOm/e, Si
Profil 14| 1,4 + 0,1 1,3} 0,7 0,3} 0,4 | 0,4 | 0,15] 55 N, (2) TT,Nm | TTm/e, HO
Profil 10| 1 +0,0] 0,9| 0,5 0,2 |0,3]0,35] 0,1 40 z N,Z |Nm/e, TTi
ANMERKUNGEN \ .
1) Empfohlene RichtmaBe 'ijITl.—
2) Vergleichbar mit dem NMRA-Profil Code ... nach RP 15.1 .
3) bei der Nachbildung mde;nertmuptba?ne: e o 4 1-5 it Y ,Kannst du mir zwanzig Mark lei-
4) bei der Machbildung von Hauptbahnen frijherer Epochen, Neben -sowie schmalspurba nen der Epochen | o _ . .
5) bei der Nachbildung von sonstigen Schmalspurbahnen hen? »Du willst auch J'Eden Tag

= dasselbe.“ - ,Na und? Du sagst ja
3 2 lll
12 immer nein!




Der erste InterRegio ab Wilhelmshaven

Am 23.05.1993 zum Fahrplan-
wechsel erlebte der Wilhelms-
havener Hauptbahnhof eine
Premiere. Der erste InterRegio-Zug
nach Hildesheim sollte auf die
Reise geschickt werden.

Aus diesem AnlaB wurde von der
DB nach einigen "Geburtswehen"
ein kleines Fest auf dem Bahnhof
organisiert, zu dem auch die
Eisenbahnfreunde Friesland
eingeladen waren. Hans Klotz und
ich haben unseren Verein dort
vertreten.

Auf Gleis 2 war ein Gesellschafts-
wagen mit Gastronomie aufgestelit
worden und der Bahnsteig erhielt
mehrfachen Blumenschmuck.

Herr Duhm und ein Vertreter der
Generalvertretung konnten viele
Gaste begriiBen, so u.a. Vertreter
der Stadt Wilhelmshaven, den
niedersadachsischen
Landwirtschaftsminister, Vertreter
der Parteien, sowie PRO BAHN
und die Eisenbahnfreunde
Friesland. Herr Duhm ging in seiner
BegriiBungsansprache an Bord des
Wagens kurz auf die Entwicklung
des Schienenverkehrs ein _und
appellierte u.a. an die heimische
Wirtschaft, verstarkt den
Guterverkehr der Schiene
anzuvertrauen, denn der
Guterverkehr sei letztlich das
Ruckgrat eines guten

14

Personenverkehrs auf der Schiene.
Nach einem Spaziergang an das
Ende des Bahnsteiges wurde dann
der - leider 15 Minuten verspatete -
InterRegio mit Musik eines
Spielmannzuges empfangen.
Hier ergriff dann der
Oberburgermeister der Stadt
Wilhelmshaven, Herr Menzel, das
Wort und forderte u.a. von der DB
die Beseitigung der
Langsamfahrstellen und die
Elektrifizierung der Strecke
Oldenburg - Wilhelmshaven, um
somit den gebotenen Komfort der
InterRegio Zuge in vollen Zigen
geniefBen zu kdnnen.
Pinktlich um 9.39 Uhr gab er dann
den Abfahrauftrag fir den ersten
planméaBsigen InterRegio Zug von
Wilhelmshaven nach Hildesheim.
Unterstiatzt vom Spielmannzug
rolite daraufhin der hellblaue Zug
aus der Bahnhofshalle und wurde
von einer neuroten 218 gezo gen.
S, =)

-

Hans-Jirgen Backer Yeeecsd

Fortsetzung von Seite 6

baldigen Vereinsgruandung.
AuBerdem waren wir uns darlber
einig, daB nach der
Vereinsgrundung und Klarung der
Raumfrage (Standort  der
Modellbahnanlage) unverzlglich
mit der Planung zur HO-Anlage
begonnen werden sollte.

Die zur  Vereinsgriundung
erforderliche Satzung wurde in
mehreren Abendsitzungen auf der
Grundlage einer vom MEC
Oldenburg mitgebrachten Satzung
und einer solchen des MEC
Bremen, die wir von Ulrich Nickel
erhielten (er war dort einmal
Mitglied), geschaffen. An dieser
Arbeit waren Klaus-Peter Droste,
Ulrich Nickel, Norbert Neubert,
Horst Waleczek und der Verfasser
beteiligt. Am 13. April 1978 war die
Satzung fertiggestellt und die
Grinderversammlung wurde fir
Donnerstag, den 27. April 1978 im
Kaffeehaus Rahrdum anberaumt.
Zu dieser Versammiung waren 14

Personen erschienen. Nach der

Erdffnung durch den Verfasser

"wurde die Satzung verlesen, die

von allen Anwesenden anerkannt
wurde. Danach erfolgte die Wahl
des Vorstandes die folgendes
Ergebnis hatte:

Vorsitzender: Rudolf Hofmeister
stellv. Vors. : Horst Waleczek
Kassenwart : Ulrich Nickel
Schriftfuhrer :  Klaus-Peter Droste

Als Vereinsname wurde festgelegt:
"Eisenbahnfreunde Friesland e.V."
Bei der Festsetzung des
Monatsbeitrages kam es zu
Meinungsverschiedenheiten. Der
Vorschlag einen monatlichen
Beitrag von 10,- DM zu erheben
wurde mehrheitlich abgelehnt.
SchilieBlich einigte man sich auf 6,-
DM pro Monat. AuBerdem solite
eine einmalige Aufnahmegebuhr in
Hohe des 5-fachen Monatsbeitrags
erhoben werden. Einstimmig
erfolgten die BeschlUsse, die
Eintragung des Vereins in das
Vereinsregister beim Amtsgericht
Jever und die Aufnahme in
denBundesverband Deutscher
Eisenbahn-Freunde (BDEF) zu
beantragen. Als Vereinlokal sollte
kunftig das Kaffeehaus Rahrdum
dienen.

Nach der Vereinsgrindung
begannen nun intensiv die
BemlUhungen, die far unser
Vorhaben erforderlichen
Raumlichkeiten zu finden. Hier war
es besonders Horst Waleczek,der
sich einsetzte und bei der Stadt
Jever, dem Landkreis Friesland und
den zustandigen Stellen der
Bundesbahn vorsprach. Bis zum
Jahresende 1978 zeichnete sich
jedoch noch kein Erfolg ab, was
uns aber nicht entmutigte.
Wéahrend der letzten Zusammen-
kunft des Jahres, am 14. Dezember
1978, war der Redaktionsleiter der
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Nord-West-Zeitung (Jeverland-
Bote), Lutz Timmermann in unserer
Mitte, was zu einem ganzseitgen
Bericht Uber uns und unsere Ziele
in dieser Zeitung am 23. Dezember
1978 fuhrte. Insgesamt 5 Fotos
schmuckten den umfangreichen
Bericht. Eines davon ist am Schiuf3
dieses Berichtes zu sehen.

Der Verein ging in das Jahr 1979
mit immerhin schon 22 Mitgliedern.
Und damit wére ich am SchiuB des
Anfangs einer Vereinschronik. Das
in den vorstehenden Zeilen
geschilderte Vereinsgeschehen
erhebt nicht den Anspruch auf
Vollstandigkeit. Mit Sicherheit
wurde das eine oder das andere

[nicht erwahnt, weil zur Zeit in
Vergessenheit geraten. Aber jeder,
der damals dabei war, darf dem
Chronisten auf die Springe helfen,
woflr dieser Dankbar sein wird.

Jetzt weiter darlber, zu berichten,
was ab dem 1. Jan. 1979 geschah,
wirde den Rahmen dieser

Vereinsmitteilung sprengen, wie
z.B. der glickliche Abschluf3 der
Raumsuche im Marz 1979 bei der
auch der Zufall ein wenig behilflich
war, oder der dramatische Verlauf
der anlagenplanung und, und ... .
Wer das einmal niederschreiben
wird, ich weiB es heute noch nicht!

Gelesen im Ostffiéslandkalender
1979
Fuar alle, die kein "Platt" kénnen,

erfolgt die Ubersetzung ins
Hochdeutsche in einer der
nachsten Ausgaben.

Bildtitel: Vereinsabend der "Eisenbahnfreunde Friesland e. V." am 14. Dez. 1978
im Kaffeehaus Rahrdum in Jever

von links: Wolfgang Rocker*, Dieter Hahn*, H. Furst, Peter Loffler,
Bernhard Frihling*, Glnther Danielowsky, Wilhelm JanBen®,
Wilfried Marschalk, Horst Waleczek*, Rudolf Hofmeister”,
Karl-Heinz Siegert, Edgar Heise,Peter Méhimann®, Lutz Unger”,
Martin Lambertz, Hans Hofmann*, Horst Schemmel*

Bernd Méhimann®. Norbert Neubert*, Ulrich nickel*, Klaus-Peter Droste*,
Hans Wagner*, Fritz beutlage

Es fehlen;

(*) Grindungsmittglieder 16

Johann Meiners, Nesse:

Haltestae Westerenn

As indat vorig Jahrhunnert de Kustenbahn van Nérden na Sande leggt worr,
weer Westerenn de lattjest Bahnhoff an dif Streck. Eensam an de Hellmer-
weg, in de wiede Hammer. Twee Karkspillen in Noord un Siid legen dar mehr
as dree Kilometer van of. Wat for ‘n Reis, wenn de Lile mal mit Zug wullen, un
wat ‘n Mudderweg, - schitterg un vull Wagensporen, faken genog unner Wa-
ter; dat small Footpadd *n Gefahr for mennigeen.

N4, -datharne wesen bruukt. Man in de Jahren weer't ne anners to maken. De
Buren wullen so'n Undeer van Zug, mit sien Qualm un Gedruf3 ne bi‘t Dorp
lang hebben. Debrorch hordat Veeh dérnannerun de Peer up Fliicht, - né, dat
wur ne genehmigt. Bi Ne3 haren se de Bahnlienje all utbaakt, — dat gung in!
De Bahndamm verleep up dat Scheden van Marsch un Geest, de Grenz van
Kleiun Sand. In de Marschen wahn dat stolter un krorder Volk. De keken do-
tieds up de armer Sand- un Moorgegends minnachtig herunner. Langst hett
dat Blatt siick dreiht; de Liie geiht dat dor beter. Do kwemen dr ‘n biilt Maiden
un Knechten na de Burenlogen up Klei in Dennst. Annersum ne so. Dor worr
seggt: ,,De van d' Klei geiht na d* Sand, de verliBit sien Verstand!" -, Klei har
to Klei!"

De sien Pennens stuur binanner krarben mutt, weet, wat se weert biint un de
hollt Duum up 't Knippke. Up ‘'t Sand gung dat wollehr baldadig siinnig to, dar
kunnst haast seggen, se weren grannig. Dar geef oll Hinnerk liittje Hinnerk
een Pennenk, um dat de Jung hum spier bi't Gétjen hulpen har. ,,Dor hest
wal", - siae he, ,,wees dr suinig mit!" -, Ja Vader", sde de liittje Hinnerk un be-
keek stick dat Kaperstuclge, ,,segg ins, sall ik dat halve darvan up de Bank
brengen?"

So bleev de Bahn hor wiet van d' Liev un gung bi dat Weertshus van Albert
Muller langs, as de ,,Haltestie Westerenn', Dor, worr de Tarfwagens na d* Ro-
tasch-Moor still hullen un de Sapnnwarken siick even verpusten kunnen. De
Weertsstuv weer de Wartesaal. De siick ‘n Billjet korf, nehm miteens ‘n Liittjen
up Lamp; de lang Footweg mok dorstig. Kunn wesen, dat de NeBmers siick ok
all ‘'n Soppke in d',,Witt Floh*, de stillkens Kneip bi Thad Osten, an d* Hell-
merweg, kofft haren. Gemitelk weer de Welt. Ok dat Zugpersonal har, wenn
se up Bahnhof hullen, sovol Tied, sick een to genehmigen.

All Dag fohr de Pingelbahn dor de grone Hammer, un dat Gleis leep, so as dat
in de School lehrt weer: ,,...as twee parallele Linien, sie verindern ihre Rich-
tung nie, so weit man sie auch verlangert", in de wiede Welt, - -



As dat los gung mit de Bahn, kweem an beid Sieden van de Hellmerweg ‘n
Schild: ,,Halt! Wenn das Liautewerk der Lokomotive ertont, oder das Heran-
na_\hen eines Zuges anderweitig erkennbar wird!** Dat kunn elk lesen, wenn he
vor dat Schild stunn. Man oll Fohrmann Jan Okken hett dat nix niitzt; he un
sien Elske, de weren up Buck in Slaap raakt! Se weren woll aver't Schienen
kamen, man de Zug har de Punjewagen noch nett van achtern to faten kragen,
un de beiden flogen in de Schlootskant! Dat Peerd sprung ut Eenstell up Kant
in‘t Gronland. Leeve Tied! Sihl un Strengen kort, man anners nix pesseert!
Gliick weer dr bi west! Elske har Jan noch in de letzd Meniit in de Ribbens
stott, un bolkt: ,Haudraver!" Bide Gerichtsverhanneln in't oll Beermer Amt,
as Amtsrichter Seebens 't Ollske in‘t Geweten nehm, sie se aber, se haren de
Zug ne hort - un ok ne sehn!
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Westerende -
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Diese alte Postkarte aus dem Jahre 1912 zeigt in Westerende das Wohnhaus Uo;t
Albert Miiller, als gerade ein Personenzug in Richtung Dornum abfuhr

\{an Westerenn ut fohren de Arbeiders na Bant un Heppens. Kaiser Wilhelm
sien grood Haven lock mit mehr Verdennst. Mandags trucken se los, un sater-
ta_gs kwemen se weer binnen. Mennig Femilje, de dar mit naar Leven un dat
bietje Utkamen in de Jahren ne tofree weer, wanner ut na Amerika. Wat'n Of-
scheed; —denn wenken se noch eenmal to d* Zugut,un hullenvan d‘ Perronde
Miitz so lang hoog, bit se nix mehr sehn kunnen! — De Utwanderers siind in‘n
nee'n Welt kamen, woll noch mit Lengen in de erst Tied. M4n denn schreven se
van Illinois un Jowa, un van dat Bissnis (Geschift) dor gunnert, dat hor dat
gqod gung, un dat de beid Jungs, Jan un Hinnerk, nu John un Henry heten. In
hér Dréomen aber héren se de Zug noch pingeln, worr se her kamen weren.
De Haltestae Westerenn leeg as ‘n Eiland in de Hammer. In de Fernt ‘n paar of-
gelegen Plaatsen, , Kaantjebérg" un »~Lottjeshusen", as Waterniisten mit
grood Leegden, worr de Pooljagers up Aanten un Goos lurten. Dar achter't
»Schléfifeld”, ‘n Borgstee ut vérig Jahrhunnerten. As de Zug inde Junimonat
1883 to d‘ erst Mal fohr, is dar de Jung Nanne Ohnen Ippen-Peters geboren,

darum heet dat: ,Nann, de is mit Zug kamen.* ‘
Eensam weer dat hier alltied, man bi Winterdag kunn dr bi d* Haltestiie ‘n biilt
Drockt wesen, wenn hier de Logen idgennanner an't Klnntceheaton 1o mom

1
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Denn schwarm dat Volk afer de froren Grund mit ‘n biilt Gebrull achter de
Bahnwiesders an, de de Fliichterklooten de Spoor wiesen.
Bliedskup un Hartsehr kenn de Haltestie, un Gahn un Kamen. Van Westerenn
gungen de Mannliie in de Krieg; se kwemen up Urlaub un ut Lazerett. In Ma-
jewo, wiet in RiafBland truff ick ‘n Landser, de ok in Urlaub fohr. An‘n platt-
diitsk Woord murk wi, dat wibeid Ostfreesen weren. Worr sullt hen gahn? ,,Na
Westcn}:nu!" Do kunnen Johann Schuirmann un ick heel mitnanner fahren.
Naderhand, in de Hamstertied, weer hier mehr los as up‘n groten Bahnhof.
Hier vermoden de Minsken ne sovol Kontroll. In de eensam Gegends leep ‘n
bult Hamstervolk. Dor worr ja swart slacht; to tusken geev dat hier wat! Un de
Gendarms drucken ‘n Oog dicht — se haren ja siillst Smacht!
»Good Reis!" un, Munter hollen!", dat hett de Zug so faken hért. De Schaffner
fleitun he sett an. Un de oll Lokomotiv zir un pruust, dat de swart Damp tode
SchofBstein ut storr. Mitunner puff dat, as wenn dr schaten worr. Un denn sett
he an -, Nu - man - to! Nu—- man - to!"... Wiet in de Fernt kunnen hum noch
ruttern horen.
Van wieden kunnst de Zug ankamen sehn. Van't Beermer Holt of giinnert
van't Kiphusen. De suck verloter, leep, dat he noch mitkweem. Oll Trientjema
hucksel wat se kunn, as 't Zug in Sicht weer, mit ‘n hennig Wicht bi d‘ Hand, de
reep: ,,Oma, wi mutten feller lopen!* ‘t Ollske, achter't Puust, sie blot: ,,Dat
box wi ne — dat box wi ne! De Zug téw. — Se siind noch mitkamen!
Wennvan Zimmermann's ut hor eensam Husan d' Liekweg mal well mit Bahn
wullen, denn fohr de Zug dar sacht un leet hor even in- of uststiegen. Ok ‘n
Bahntje kunn bi de domalig Verdennst mal ‘n Drinkgeld bruken. De Zugdé-
ren weren up elker Enn van de Wagens, ne van de Sied as vandag. Up de Per-
rons kunnen siick Scheeren andal laten worden; bi S6mmerdag stunn dor dat
Jungvolk. 5
De meest Liie fohren in de billig veerd Klal} for: ,,Reisende mit Traglasten'. To
slepen haren de immer genog. Dar weren Banken van binnen rund um to. In
de Midden stunnen de meesten. De haren siick bi so'n Reem, de van‘d Bohn
andal bummel, tofaten. Wenn dat Stahn langer diiar, treden se van een Behn
up anner, nett as Jakob Buss sien oll Schimmel, wenn de bi d* Weertshus lang
up hum téowen mufl!

Up ‘n Schild stunn:, Nichtin den Wagen spucken!" Dat weer for de Mannlue,
de do all slaatjen! Man se mussen de Priemsaft ja mal los worden, un denn full
dr stillkens wat, un dor pasen se mit Footup!... Lammert de hett mal, as he mit
‘n Schikorus lutriiftig van d* Beestmarkt kweem, driiBelnd in sien Duna. J:
Grip van de Notbrems tofaten kragen — un de andal raten! Blixem! Do linll Je
Zug werhaftig still! Annern de haren hor Giichel dr mit, un Lammert, deko-
reertas ‘'n Pingstofl mit de heele Borst full Rukels van de ,,Hau de Lukas", mul}
Straf betahlen. Wat sull ok so‘n Schiet? Wenndar ‘n Grip is, mutten siick dr ok
doch an fast hollen kannen, meen he!

Ja, an suck Marktdagen denn weer dr wat los! Haffner mit Jick un twee grood
Korven mit Blomen, de he afer Land verkopen wull. In de Sacken gieren de

Biggen Wenn de Littjen in de Kinnerwagens ne to bedaren weren, knopen de
Moders de Blusen apen un denn heetdat: ,,Dreih di Martje, ‘'t Kind will sugen!"
Se geven hor even de Borst! Dor worr stiick nix bi docht, dat hor dr so mit to.
Tomke Kleen hor Edo, de dr egentliek all lang off mulit har, weer dr immer
noch an, He quiil, as he seeg, dat de annern wat kregen. Nu scheneer he stiick
aber doch woll 1Or all dat Volk un for de Kartenknieper, de nett dor't Kupee
leep. Dorworr Tomke aber't Kopp dull: ,,Nu man to, nimm hum, anners kriggt

Unkel Schaftner hum!"

Langst 1s nu de Haltestiie Westerenn ingahn, De Zug fahrt dr noch lang. De
Hammer lggt noch nett so eensam as vor hunnert Jahr, De Liie hebben nu all
horegen Fahrtig De Hellmerweg 18 nu 'n Straast worden. Dat Schild, worr dat
Luden ankOnnigt weer, is weg, darfor blinkt nu dat rood Licht, wenn dr Ge-
fahr is. Dat Water in't Hellmer Deep 16ppt ne mehr noordin, na Nefimersiel.



Dat geiht nu na ‘d Leybucht. De natt Hammers siind drodg worden; dor siicht

dat nu anners ut.

De Minschheit is up Grood Fahrt; dat Leven geiht wieder. De lii ttje Bahnhoff
»,Haltestie Westerenn' steiht in keen Fahrplan; tiisken Hag unDoorm holltde
Zug ne mehr. As Popp Bessenbinner wollehr mal in Nérden ‘n Fahrkart na
Westerenn hebben wull, sie he eenfach: ,,Een Billjet nad‘Hellmer Schott!* De
Bahnunkel wuf} futt Bescheed, worr't hengahn sull. Wat is dat nu still bi de
Haltestie! Hier stiegen de Liie up hor Levensreis ne mehr in of ut.

Ausziige aus den " Harzziigen "

Freundeskreis Selketal e.V.

01.07.93 105 Jahre Gernrode - Alexisbad
= Harzgerode

Das genaue Programm liegt zum Redak-
tionsschluf noch nicht vor, jedoch steht
fest, daR dieses Jubilium gemeinsam mit
der 1000jihrigen Verleihung der Miinz-
rechte an die Stadt Harzgerode gefeiert
werden soll.

20. - 26.09.93 Goldener Herbst im Selketal
Zum Einsatz sollen die Dampflokomotiven
NWE 21, NWE 13 und 99.7222 kommen,
in Gernrode werden Triebwagen T 1 und
ein Giiterzug gezeigt. Dazu wird ,die"
Doppelausfahrt in Alexisbad organisiert,
die wichtigsten Ziige sind bewirtschaftet,
auf den Bahnhofen gibt es Verkaufs-
stinde.

(23./24.09.93: Verbandstreffen Deutscher
Ingenieure in Alexisbad)

25.09.93 Sonderzug Gernrode - Brocken
»Nikolduse“ fahren in reguliren Zigen mit
Nihere Informationen bei:

Freundeskreis Selketalbahn e.V.
Kahlenbergstr. 28
O - 4301 Rieder
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Interessengemeinschaft Harzer
Schmalspurbabnen e.V.

stein
Wernigerode ab ~ 10.00 Ukhr,

Benneckenstein an ~ 12.00/ab ~ 14.00 Uhr
Wernigerode an ~ 16.00 Uhr

Es fihrt die Oldtimergarnitur mit NWE 13
und 99 5902 im Vorspann (vorliufig letzter
Einsatz der 99 5902, da am 26.05. die Kes-
selfrist ablduft...)

10.10.93 Stemfahrt auf dem HSB-Netz

Wernigerode - Stiege und zuriick mit Old-
timergarnitur und NWE 21,

Nordhausen - Stiege und zuriick mit KBi-
Wagen und NWE 13,

Nihere Informationen bei:

IG Harzer Schmalspurbahnen
Veckenstedter Weg 35
O - 3700 Wernigerode

Mansfelder Bergwerksbahn e.V

Auf der schmalspurigen Bergwerksbahn
gibt es Sonderfahrten an folgenden Tagen:

14.02., 09.05., 30.05., 13.06., 04.07., 25.07.,
08.08., 29.08., 26.09. und 24.10.

Thomas Fischer, Weg zum Hutberg S

O - 4250 Lutherstadt Eisleben

Tel.: 03475 (alt: 0443) / 8427

(dort gibt es auch weitere Informationen)




