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pDas Vorwort . .. - i

fillt auch diesmal sehr kurz aus, denn in der VM steht alles weitere schon geschrie-
ben, sodal mir im Augenblick nur noch ein Sommergru® an alle Mitglieder, deren
Familienangehdrigen sowie allen Lesern dieser VM bleibt.

Einen schénen Urlaub, an alle diejenigen, die in den selbigen wegfahren eine
gesunde Heimkehr und viel SpaR beim Lesen wiinscht die Redaktion.

Rd.

Vereinsheimvorstellung

Am Sonntag den 1. Juni wurde unser neues Vereinsheim mit einem offiziellen
Empfang eingeweiht. Neben den doch zahlreich anwesenden Mitgliedern waren
Vertreter vom Siedlerbund, von der Siedlergemeinschaft IV - zu der wir gehéren -
und von den Gewerbetreibenden erschienen. Die Pressevertreter von der WZ und
der Groden Post waren ebenfalls erschienen. Leider waren trotz Zusagen nicht
alle geladenen Géste erschienen, doch tat das dem Empfang keinen Abbruch.
Nach der BegriiBung durch unseren Vorsitzenden Dieter Schulte und der Vor -
bringung eines geschichtlichen Abrissés Giber unseren Verein sowie der Vorstellung
unser Vorhaben fiir die Zukunft, die bei den anwesenden Gésten aus Voslapp mit

Wohlwollen aufgenommen worden sind, wurde ein kleiner Imbiss gereicht.

Die anwesenden Géaste waren von dem bisher geleisteten sehr beeindruckt und
freuen sich auf eine gute Nachbarschaft mit uns, die hoffentlich lange andauern
wird.

Rd.

Richtfest

Am 14.06.97 feierten die doch zahlreich erschienenen Vereinsmitglieder sehr
ausgiebig und frohlich das "Richtfest" in unserem neuen Vereinsheim.

Das FaB "Warsteiner-Freibier" - dankenswerterweise gesponsort von unserem
Mitglied Frau Hannelore Hinrichs aus Esens (Waldschénke) - hatte ebenso nur
eine kurze "Leidenszeit", wie die leckeren von Dietmar Schnabel besorgten Wiirste,
die incl. der "einsernen" Reserve sehr schnell verzehrt waren.

Aber trotz diesem Tempo zeigten die anwesenden Mitglieder "Stehvermégen”,
sodal erst gegen Mitternacht die Lichter im Vereinsheim geléscht wurden.

Ein Dankeschén gebiihrt unserem Mitglied Frau Birgit Eilerts, die nicht nur die
Tresenbewirtschaftung souverdn ilbernommen hatte, sondern es auch noch schaffte
den Vereinsraum wieder aufzuklaren. Dies machte sich besonders angenehm am
néchsten Morgen bemerkbar. Es gab keine vollen Aschenbecher und keine "ab-
gestandene Luft", wie in der Vergangenheit des &fteren zu beklagen war.

Fazit der Feier: Das Vereinsheim ist eingeweiht und solche Feiern kénnen nach
Meinung der Anwesenden wiederholt werden. Die beste Gelegenheit hierfiir

bietet das Siedlerfest im August in Voslapp.

Rd.
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Vereins T-Shirt

Auch weiterhin gibt es das beliebte "Vereins T-Shirt", von dem schon etliche Bestell-
ungen ausgeliefert wurden. Die Grundfarbe des Shirts ist "Lichtgrau” und tragt auf
der linken oberen Brustseite unser Emblem (wie unser Aufkleber) in den Farben
Schwarz - Rot - Blau. Die Qualitat desT-Shirts ist gut und rechtfertigt den Preis

von 21,- DM (incl. Druck).

Wer noch Interesse an solch ein T-Shirt hat, meldet sich bitte mit der gewiinschten
GréRenangabe bei J.Rode.

Dort kann man auch eine "Winterausfilhrung” in der gleichen Farbe bestellen. Das
g\éveat-Shirtist ebenfalls in einer guten Qualitat und kostet 36,- DM.

Siedlerfest

Fur das vom 15. bis zum 17. August stattfindende Siedlerfest haben sich u.a. an
dem Wochenende ca. 30 Gaste von unserem befreundeten Club aus Leeuwarden
angemeldet. AuBerdem werden wir Géste aus Stuhr (MEC - Stuhr), Varel (MFV)
und Rustersiel (Schiffsmodellbauclub Schlicktown) bei uns zu Besuch haben.

Bei hoffentlich schénem Wetter sollten sich doch bitte an diesem Wochenende
auch reichlich Mitglieder aus unserem Verein einfinden, um unseren Gésten
doch die ihnen gebiihrende Gastfreundschaft zukommen zu lassen, u.a. beim
"feucht - fréhlichen" Grillabend am Samstag.

Aulerdem ist es das erste Mal, da wir mit unseren neuen Vereinsrdumen an die
Offentlichkeit gehen. Neben eine Anlage aus "Nordmodulen" (MEC-Stuhr),
unserer N-Anlage und div. Schaustiicken etc. werden auch wieder Hefte, Wagen,
Videos etc. zum Verkauf kommen. Wer giinstig Mibas, Videos von Gera Nova oder
unseren Vereinswagen haben méchte, sollte rechtzeitig erscheinen. Wer zuerst
kommt hat noch die Auswahl.

Weitere Punkte sind fiir dieses Wochenende noch in Arbeit. Solite jemand noch
Ideen haben, was man noch machen kénnte, melde dieser sich doch bitte bei

J. Rode. Die Ideen werden gesammelt und werden, falls sie nicht mehr zum
Sommer zum Tragen kommen, eventuell am 3. Advent verwendet (Weihnachts-
markt in Voslapp).

Ansonsten ist zu hoffen, dal das Wochenende eine "runde Sache" wird und allen
in guter Erinnerung bleiben wird - so wie das Richtfest!

Rd.
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Vereinsfahrt nach Zittau

Am 23. bis zum 27. Oktober werden 18 Mitglieder bzw. Mitfahrer eine Fahrt nach
Zittau unternehmen und dort, neben einer Fahrt mit der Schmalspurbahn, auch
eine Fahrt mit einem "Dampf - Sonderzug" auf der Regelspur durchfiihren. Diese
Fahrt wird von Lébau tiber Gérlitz nach WeiBwasser und zuriick fiihren. AuRerdem
ist am 24. Abends ein Treffen mit dem Zittauer - Modellbahn - Club eingeplant,
sowie am 25. eine Werksbesichtigung bei der Firma Sachsenmodelle.

Die Fahrt nach Zittau wird mit der Bahn durchgefiihrt, sodaR die Einstimmung auf
den Aufenthalt in Zittau gleich von Anfangan beginnen kann.

Es ist zu hoffen, daR allen, die mitfahren (leider nicht gerade viele), die Fahrt in
guter Erinnerung bleiben wird und wiinscht viel Spal beim Aufenthalt in Zittau.
Rd. ;

Adventvorfiihrung - Vorankiindigung

Es ist zwar noch etwas verfritht, doch die Zeit vergeht schneller als man denkt.
Fiir das Wochenende 13. und 14. Dezember (3. Advent) ist anldBlich des
Voslapper Weihnachtsmarktes geplant, daR wir ebenfalls unsere Tiren fur die
Besucher 6ffnen. Was dann genau laufen wird - daran wird zur Zeit noch gearbeitet.
Nahere Informationen werden zur gegebener Zeit bekanntgegeben.

Auf jedem Fall soll am 14. Dezember Abends unser schon traditionelles "Weih-
nachtsessen" stattfinden, als sog. Jahresabschluf.

Der Ort fiir die "kulinarischen Geniisse" soll diesmal das ital. Restaurant in der
Nachbarschaft unseres neuen Vereinsheimes sein.

Wer an diesem Essen teilnehmen mdéchte, sollte sich diesen Termin schon einmal
freihalten.

Rd.

Vereinszeitung . . . oder wie geht es weiter?

Aufgrund der "enormen" Beteiligung der Mitglieder bei der Mitarbeit an unserer
Vereinsmitteilung "Das Fligelrad", wird die VM aus der "RegelméRigkeit" heraus-
genommen und nur noch sporadisch erscheinen.

Sobald genug Material und Zeit bei mir wieder vorhanden ist, kommt die nachste
Ausgabe. Es sei denn, daB jemand anderer sich bereiterklért, tatkraftig mitzuhelfen.
Auch fiir mich hat der Tag nur 24 Stunden und selbst die Nacht ist schon "ausge-
reizt", sodaR Hilfe in Form der Frage:"Wann ist RedaktionsschluR?" nicht mehr an-
genommen wird - besonders dann nicht mehr, wenn diese Frage mit einer
permanenten RegelmaRigkeit passiert aber "nichts dabei riberkommt” ! !

Deshalb zum letzten Mal der Aufruf: Helft mit - ansonsten droht die génzliche
Einstellung der VM!

Rd.
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In dieser Ausgabe erscheint nun der dritte und letzte Teil von der "Minchener S-Baht

geschrieben von unserem ehemaligen Mitglied Erwin Wagner, der jetzt in Unterschle!

heim wohnt. Wer mit der neuen U-Bahn (auch S-Bahn; eigene Anm.) fahren will, muB8 sich mit Automaten

Geschichten rund um die S-Bahn

Wie es sich fiir Miinchen und seinen Einwohnern geziemt, wird alles Neue zunéchst einmal
argwdhnisch bedugt und abgelehnt; auf minchnerisch heifit das "grant’in", Wenn es nach den
ewig Klugen gegangen wiare, hatten die Minchner Verkehrsbetriebe, zu der schiieRlich auch
die S-Bahn gehort, keine Zukunft gehabt und die Millionen for den Ausbau des Nah-und
innerstadtischen Personenverkehrs wiren glatt verpulvert!

Doch - weit gefehit: die Entwicklung der Fahrgastzahlen in den folgenden Jahren sprach eine
andere Sprache: Waren es im Jahre 1973 noch 358,1 Mio Fahrgiste (Gesamtbereich MVV),
so waren es 1993 bereits 537,7 Mio Fahrgaste, die sich S-, U-, Trambahn und Bus von A nach
B kutschieren lieBen; der Anteil der S-Bahn betragt daran rd. 42%.

Trotzdem ist sie oft das Ziel der Kritiker, die aus allen Lagern kommen. Dem Einen ist sie zu
eintdnig (was immer das sein mag), einem Anderen ist sie zu schmutzig (zugegeben,
manchmal hat man das Geflhl, sich In einer Millhalde zu befinden), der Nachste beklagt die
Unpanktiichkeit (das ist aber wirkiich nicht die Regell) und ein Vierter schimpft auf den
Fahrprels usw.

So ranken sich mittlerweile eine Menge Geschichten rund um die Fahrzeuge des MVV, damit
auch um die S-Bahn. Der MVV hat eine Menge dieser Geschichten und Benchte die
vomemiich der "SOddeutschen Zeitung® und der "Abendzeitung” entnommen sind
zusammengetragen; ich werde im Folgenden einige zitieren.

&

Als Eisenbahn-Fan habe ich persdnlich eine ganz andere Einstellung zur S-Bahn. Ich freue
mich, wenn ich den Zug aus der Kurve in die Gerade einbiegen sehe, an der der Hp
UnterschleiBheim liegt. Mitlerwsile weill ich schon die ungefidhre Stelle, wo ich am
glnstigtsten einsteige, damit ich am Zielbahnhof zur U-Bahn-Rolltreppe oder zum Ausgang es
nicht allzu weit habe (reine Bequemlichkeit). Natiirlich ist es &4rgerlich, wenn die S-Bahn
Verspatung hat, denn oft hdngen Umsteigezeiten daran und im schiimmsten Fall ist der
Reisezug, den ein Fahrgast emeichen mu, weg, aber es ist wirklich nicht die Regel. Etwas
pikiert guckt der Fahrgast auch, wenn er sich dann durch einen Berg von zerfledderten Zeitun
gen kdmpfen und einen Sitzplatz erst von Unrat aller Art saubern mu, wobei ernsthafterweise
auch gesagt werden mu, dal® die Sauberkeit in den S-Bahn-Zlgen allgemein zu winschen
ObriglaBt. Aber das ist nicht Schuld der MVV oder der Bahn AG, sondem allein der lieben
MitbOrger, die durch ihre Kinderstube offensichtlich im Disentempo gerast sind und sich
benehmen, als wiren sie alleine auf dieser Welt. Dies ist leider die Regel.

Bevor der Fahrgast die S-Bahn Oberhaupt betreten darf, muR er sich einer Prozedur
unterziehen, die besonders in den ersten Betriebsjahren des MVV zu einem ziemlichen
Durcheinander gefihrt hat: er mull am Automaten eine Fahrkarte 16sen. Allein dieser Vorgang
hat manchem potentiellen Fahrgast den Schwel® auf dle Stim getrieben, denn was ist eine
"Zone", wieviel "Zonen" Ist mein Zielbahnhof weg usw. Schlimm hat es da natOrlich die
Mswanlgen getroffen und so mancher wandte sich resigtﬂerend an einen scheinbar
Einheimischen und wenn er Pech hatte, zuckte dieser auch hilflos mit den Achseln. Diese
Situation hat Valentin Polcuch von der Zeitung "Die Welt" in einem Artikel mit der Uberschrift
Zu-Gereiste haben’s in Minchen schwer”, wie folgt beschrieben:

gut auskennen.

Dies ist die Geschichte eines Mannes; der in Minchen Untergrundbahn fahren wollte. Der
Mann, dies sei vorausgeschickt, ist kein heuriger Hase. Er kennt die

U-Bahnen von Buenos Aires und von Beriin, von London und Hamburg, und er bekennt stolz,
daB er sich auf ihnen allen zurechtgefunden hat. Nun aber versuchte er es in Mlnchen.

Er ging zur Spemre und bat die dort amtierende Person um eine Fahrkarte zur vierindchsten
Haltestelle. Die Dame im Gehiuse belehrte ihn, er misse sich die Karte beim Automaten
holen, aber dann verlieR sie, o goldenes Minchner Herz, den Amtskasten und begleitete den
Fahrgast um die Ecke, wo ein computerdhnliches Gebilde auf Bedienung und Benutzung
wartete. Da, sagte die Dame stolz und ging zu ihrem Dienstsitz zurlck.

Der Mann, des Lesens und Schreibens kundig, studierte die verwirrend zahirei-chen Schiitze,
Knopfe und Schrifttdfelchen am Automaten. Er verstand nichts

und entschloB sich, zunachst einmal den billigsten Geldeinwurf zu benutzen:

70 Pfennig. Ohne Kleingeld zur Hand suchte er den Manzwechsler. Als er keinen fand, kehrte
er zu seiner Betreuerin zurlick. Sie war sehr hilfsbereit und wechselte die MOnze.

ZurGick also zum Automatenschrank und rein mit den Minzen in den zustindigen Schiitz.
Nichts. Noch einmal: nichts. Wieder, nichts.

Der Mensch lebt von der Hoffnung und Beharrlichkeit. Also noch einmal:;; Minze rein, Knopf
gedrickt - wieder nichts.

In der 17. Minute hatte der Mann einen Einfall. Wie, sagte er sich, wenn die Bayern, die alles
anders machen, auch hier von dem globalen Usus abweichen? Gesagt, getan: erst auf den
Knopf gedrickt, dann die Mlinze eingeworfen - und siehe: ein sanftes Rauschen hub an, und
im Handumdrehen lag im kieinen Fensterchen unterhalb der Fahrschein.

Ganz einfach, sollte man meinen. Nein, so einfach ist das nicht. Der Mann stiirzte angesichts
der vertanen Zeit eilig zu Sperre und auf den Bahnsteig, als ihn ein freundlicher Alter ansprach.
"Sie, Herr Nachbar™, sagte er, "Ihr Fahrschein gilt nicht." Der Mann, aufgebracht: "Was denn,
ich habe ihn soeben aus dem Automaten bekommen!” - "Schon recht”, sagte der Alte, "aber er
ist nicht entwertet, und wenn Sie einer von denen damit antrifft, zahlen Sie hohe Strafe.” Kurz,
es stellte sich heraus, daR an der Sperre kleine unscheinbare Kastchen aufgestelit waren. In
diese muBte man, nach einem offensichtlich geheimen Ubereinkommen, die Fahrscheine zum
Stempeln einfOhren. Erst dann war man legaler Fahrgast,

Der Mann also, an sich selber verzweifelnd, sah die Wagenreihe in greifbarer Ndhe von sich,
aber nein, der Staatsbrger in ihm obsiegte. Er kehrte um und verifizierte sein Ticket mittels
der grauen Geheimbox am Bahnsteigeingang. Als er fertig war, zog der Zug von dannen.
Solcherart der Hast und Eile enthoben, studierte der Mann die Anschidge, und bei dieser
Tatigkeit stieR er auf ein amtliches Dokument: "Anleftung zur Ermittiung der Tarifentfernungen”
oder so. Frohgemut machte er sich ans Lesen. Er las es einmal und zweimal. Ein neuer Zug
kandigte sich mit hellem Brummen an, der Mann las und las. Der Zug fuhr welter, der Mann las
immer noch. Dann verlie® er, unauffallig um sich blickend, das U-Bahngeldnde.

Das menschliche Leben ist eine Mischung aus Hoffnung und Beharlichkeit. Als der Mann am
Automaten vorbeiging, sah er, wei eine Frau mit Fausten auf den Apparat eindrosch. Er fragte.
Sie sagte: Ich will meine zwei Mark wiederhaben.

Da kam ein U-Bahnschlosser des Weges. "Frau”, sagte er, "warum haben Sie nicht rechizeitig
auf den Uberbezahlbedienungsknopf gedrlickt?” - "ich will meine zwei Mark haben” sagte die
Frau. "Die sind fort", sagte der Schlosser und erkldr-te: "Wenn Sie es eilig haben und das
Kleingeld fehlt, dann zahlen Sie ruhig mit zwei Mark, aber drOcken Sie auf diesen Knopf, dann
kommt die Fahrkarte.” - "Und der Rest?", fragte die Frau. "Auf den Rest haben Sie, liebe Frau,
durch die Betitigung des Knopfes freiwillig verzichtet.”

Vor dem U-Bahnschacht standen Taxen.
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Eine andere Geschichte (ber den "VerdruR", den der Minchner Verkehrs- und Tarifverbund
seinen Fahrgdsten bereitete, erzdhit Maria Fleischmann von Bild Minchen. Unter der
Uberschrift: Karl Valentin: MVV - Mit Viel Verdruf schreibt sie:

Der MVV ist in aller Munde. Wenn der Valentin Karl noch leben wirde, wilte er sicher, was
sich hinter den drei Buchstaben MVV verbirgt. N&mlich “Mit Viel VerdruB!" Und er wirde
sagen. "Dahoam waar mia des bestimmt net passiert!”

Ubem MVV reden jetzt viele. Karl Valentin hatte die Initialen so erklart: Mit Viel VerdruS. Wenn
er den MVV erlebt hatt’. Aber der groBe Querdenker, der jetzt 90 Jahr und ein paar goldige
Tage alt war, ist sicher viel lieben Fiaker g'fahm.

Uber den MVV - so gut er inzwischen auch die S- und U-Bahnkurve gekriegt hat - 1Bt sich gut
"valentinieren®, Wie dies Beispiel zeigt.

Am ersten schonen Sonntag, am 4. Juni, ging ich zum Stamberger Bahnhof. Am Schaiter
verlangte ich eine Karte nach Gauting hin und zurlck.

*Gibt’s nimma”, sagt der Mann am Schalter. "Do missn’s um die Eck’n runter zur S-Bahn.”

* wui net zur S-Bahn", sog i, " wui mein Zug wia sunst nach Gauting.”

"Ja, der fahrt jetzt drunt”, sagt der wieder.

"Na gebn S’'ma in Gotts Nam de Fahrkartn, na geh i nunter”, sog i.

"De gibt’s drunt, hob | eana scho gsagt.”

Uns so kriag i na de do drunt. Am Automatn.

Da fahr i also mit der Ralladn-Treppn nunter, geht zum Automatn hi und steh do wia da Ochs
vorm Berg. Na schickt mi wer zu Auskunft, da san a Stucka zehn Leit vor mir.

Wia i na drokimm sagt der Auskunfteur, "A Drei-Mark-Kartn mQassns 16sn!"

De hob i na endli, na zoagt mia a Frau, wia i stempin muaB, entwertn hoalit des, belehrt sie mi,
als ob i ois waschechte Minchnerin des net selber yvissat, a so a Schmamm.

Mit dera Karin bin i am Bahnsteig und hob auf den Zug gwart. Wia der kemma ist hob i mit Ach
und Krach an Sitzplatz dawischit, aba von der Gegend hob i nix gseng, weil a bor so
Bergkraxier mitn Rucksack ganz de Aussicht verbaut ham. Da wars mit meiner Bildung a
vorbei.

"Sie", hob i gsagt. "| mecht d"Sonna und Bam segn, ruckas a weng.” "Ja, wo soi | denn hi bei
dem Gedring?"

*Des ist mir wurscht”, sog i, "aber mei Fahrkartn ist genausovui wert wia de eana und drum hob
i a an Anspruch an der Gegend"®.

Aba moanas, der Hammi waar weg, dal i a was gsegn hatt. Wia i na in Gauting ausgstiegn
bin, hot mi d"Sonna und da ganze Sonntag nimma gfreit. Sicher hatte da a der Valentin sagt:
"Wenn i dahoam bliebn waar, na waar miad des ois net passiert!”

Vielfach wird die Enge in der S-Bahn beklagt (siehe auch die vorherige Geschichte mit dem
"Lackl und seinem Rucksack”). Natlrlich hat sich auch damit die Presse beschéftigt und Hans
Jirgen Jendral von der Stiddeutschen Zeitung gab seinem Artikel die Uberschrift;

S-Bahn-Raumordnung

Zufrieden saB ich wieder einmal auf meinem fast schon Stammplatz in der S-Bahn, der
2zweimal am Tage fir je 26 Minuten mein Zuhause ist. Unter dem linken Ellenbogen splrte ich
die heimelige, von fleiBigen Fingem abgenagte Armlehne, die FOBe ruhten sicher auf
Zeltungen, Pappbechem, Kaugummi und Prospekten, das linke Knle preBte sich haltsuchend
an den einstigen Aschenbecher und jetzigen MaQlleimer far BierbOchsen, Obstschalen und
diverse Tollettenartikel, mein Gesicht streichelte der heiRe Wastenwind aus der Helzung, dle

Nieren umspilite der kalte Luftzug durch die stets gedfineten Klappfenster. Kurzum, ich saB

zufrieden da und las den Artikel Ober das Defizit bei der Bundesbahn im aligemeinen und die
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SparmaBnahmen bei der Minchner S-Bahn im Besonderen. Dabei fhite ich plétzlich den
stechenden Blick meines Gegenibers, eines strammen flinfzigjahrigen Mannes, gekleidet in
Loden, Er fischte nun Notizblock, Kugelschreiber und einen Zollstock aus den Taschen, mall
den Abstand zwischen seinen und meinen Knien, trug die Zahl in den Notizblock ein und
musterte mich wiederum durchdringend. Da ich ein zugénglicher Mensch bin, fragte ich ihn,
was zum Teufel er da freibe.

"Ich gehdire einer Expertenkommission des Minchner Verkehrsverbundes an", sagte er mit
Stolz in der Stimme, “wir untersuchen die M&glichkeiten einer besseren PlatzausnOtzung in
den S-Bahn-Wagen. Angesichts der kommenden Sparmafnahmen und der knfigen
beschrankten Zugfolge mossen wir erforschen, wie wir mehr Menschen in weniger ZOgen
unterbringen kdnnen.” Ich erzdhlte ihm daB ich eben Ober diese Geldsorgen gelesen hatte,
fragte aber, was dies mit meinen Knien zu tun hatte. "Nun, Sie sind zwar kein S-Bahn-
Prototyp, Sie sind zu lang, schitze 1,90m, und zu breit, schitze 105 Kilo, aber wir wollen
jedem Kunden gegeniber fair sein. Zwischen unseren Knien befindet sich ein Luftraum von
567cm. Wenn wir also die Sitzreihen entsprechen zusammenrQcken, gewinnen wir pro
Wagen eine zusitzliche Reihe. Fihlen Sie sich wohl, wenn jemand neben Ihnen sitzt?"

“Doch, ja, meistens gehts gut. Wenn ich mich ganz vorsichtig bewege, kann ich manchmal
sogar leicht verkrampft die Zeitung lesen. Mit dem GegenOber einige ich mich, wie wir die
Beine sinnvoll ineinander schachteln.” Er schrieb und murmelte dabei: "Geringflgig veridn-
gerte Sitzreihe wilrde bis zu vier Personen Platz bieten. Testperson kann sich frei entfalten.

Da Fahrgéste sich Ober Beinstellung absprechen, empfehle ich Sitzreihen optimal aneinander
zu riicken, bis zum KnieschluB. SchlieBlich sind es keine Schiafwagen." Er musterte mich
wieder.

"Kénnen Sie bequem durch den Mittelgang gehen?" Ich bestitigte es. Er schrieb: "Génge
halbieren, mehr Sitzplitze, zufriedenere Kunden." "Wie stehen Sie im breiten Gang zwischen
den Tdren?" Ich sagte, ich lehnte mich mit dem Racken an. Er notierte: Empfehle Verordnung,
Fahrgdste zu zwingen, sie seilich mit einer Schulter anzulehnen, bringt 100prozentige
Personensteigerung pro Gang.

"Wie geféllt Ihnen die erste Klasse?" Ich gestand, daR ich die dortigen Armlehnen schiitze, da
man mehr Sitzraum habe, und Gberhaupt mehr Platz. Er kritzelte: Erste Klasse Umbau wie
oben, Armlehnen unbedingt entfernen! Allmahlich lebte ich mich in seine Probleme ein. "Sie
kénnten sogenannte S-Bahn-Stopfer anstellen, die die Leute sauberich in die Wagen
schlichten, wie in Tokio.” Er notierte hastig: Empfehle dringendst Studienfahrt nach Tokio und
New York, eventuell Mexiko City. Nun begeisterte ich mich fast Wenn die Leute schon
hineingestopft werden, knnte man vielleicht alle Sitze herausreilen, um wirklich Platz zu
schaffen.” Er schrieb eifrig und sagte dann nachdenkiich: "Nicht schlecht waren auch Wagen,
getrennt nach Geschlechtern, um ohne sittliche Schwierigkeiten die Leute noch enger zu

pressen.

Jetzt war ich so richtig in Fahrt: "Am sparsamsten wiére es natlrlich, die S-Bahn erst einmal an
allen Abenden ausfallen zu lassen, dann an allen Wochenenden, an allen ungeraden Tagen
und sie schiieflich ganz stillzulegen.” Er sah mich emst an: "Dies kénnte in der Tat notwendig
werden, aber vorerst gibt es noch weitere Maglichkeiten fir volle Raumausnutzung.” Und sein
Blick wanderte versonnen empor zu den Gep#cktrigem.

In den Fahrzeugen des M V V, also auch in der S-Bahn, werden alle nétigen Durchsagen lber
den Innen-, gelegentlich auch tber den AuBenlautsprecher gemacht. Meistens sind es vor dem
ndchsten Anhalten die Stationsansagen. Was da aber manchmal durch den Lautsprecher
kommt, ist erwdhnenswert. Ob es nun an einer defekien Lautsprecheranlage liegt oder der
Triebwagenfihrer gerade den Mund voll hat (glatte Unterstellung!) oder dieser nicht darauf
geachtet hat, sich nahe genug an das Mikrofon hindberzubeugen, es mag viele Ursachen
haben wenn im Fahrgastraum ein Gerdusch zu hdéren ist, das den Ursprung in einer



Tag der "Modell"- Bahnen
o und - Schiffe

'm 16. und 17. August
von 14 bis 18 Uhr

| FahrspaB auf Schiene und Wasser

fir GroB3 und Kiein
gegeniber dem

Voslapper Marktplatz

im und am Vereinsheim
der Eisenbahnfreunde Friesland e.\V.

Erwerb von glinstigen Heften
(Miba), Videos, Wagen, etc.
ist moglich

Eintritt 2,- DM
Kinder bis 12 J. frei
(Teilerlos fur einen guten Zweck)

Eisenbahnfreunde Friesland e.V.

Rode 97
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menschlichen Stimme hat. Die Stammfahrer wissen, dal wohl der ndchste Stationshalt
angesagt wurde, Fremde und Ausldnder aber sehen ratios zu den in der Decke eingebauten
Lautsprecher, als wilrde das eben Gesagte dort geschrieben stehen. Aber auch Lustiges ist zu
berichten, so z.B., wenn der Triebwagenfihrer sich ein kleines Liederl singt und die Fahrgaste -
woh! unbeabsichtigt- unterhalt; das Mikrofon neben ihm Obertragt unerbittlich. Es gibt aber auch
Ansagen, die den Adrenalinspiegel schlagartig erhShen: Wenn trotz &uBerster Eile des
potentiellen Fahrgastes die Ansage "S 1 Freising - zurlickbleiben” schneller ist. Meistens ist es
dann wirklich zu spat, denn zwei Sekunden nach dieser Durchsage schlieBen die Tiren
unbarmherzig und weitere Sekunden spater beschleunigt der Zug schon vom Bahnsteig weg.
Nur ganz wenige Triebwagenfihrer riskieren noch eine Sekunde, aber dann ist's wirklich
zappenduster.

Des Themas Durchsagen (am Beispiel einer U-Bahn) hat sich Helmut Seitz von der
Sdddeutschen Zeitung angenommen und seinem Artikel die Uberschrift "Nextion Umpftat”
(das soll heiBen: Nachste Station: Universitit!) gegeben:

Eine Fahrt mit der U-Bahn bietet weder fOr’s Auge noch f0r’s Ohr besonders viel Abwechslung
(im Gegensatz zur S-Bahn; eigene Anm.): Zu sehen gibt’s - von den Mitfahremn abgesehen -
bloB ein paar Reklametafeln. Und zu horen bekommt man auler dem sanften Fahrgerausch
nur den Fahrer, der nach jeder Station die nachste ansagt. Und jedesmal kurz bevor’s
weitergeht, mahnt er zur Vorsicht, weil jetzt die Taren geschlossen werden.

Gewill, vom Text her ist diese Stationslitanei nicht sehr abwechslungsreich. Was dennoch
manchmal aufhorchen 14B8t, das ist die Stimme, der Tonfall, die Diktion des unsichtbaren
Rezitators. Da gibts ndmlich sehr bemerkenswerte Unterschiede. Beispielsweise kann man in
einen Zug einsteigen, der von einem Uberdeutlichen gefahren wird. Dieser Mensch scheint
eine ahnliche Sprechschulung hinter sich zu haben wie die Eliza Dolitle in "My Fair Lady” (Os
griGint so griOn ...). Irgend jemand muB ihm einmal beigebracht haben, dal es darauf
ankdme, alle Worte so gewdlbt auszuformen, als habe man eine heile Kartoffel im Mund.
Weshalb sich in diesem Fall die Durchsage folgendermaflen anhért: "Vooorsiicht, doil Tdrénn
wiardénn gaschlossdnn!™ Und niemand wird behaupten kbnnen, er habe auch nur eine einzige
dieser bedoitsamen Silb4dnn nlicht vérstandénn, falis er Gberhaupt ein bichen des Deutschen
machtig ist.

Ahnliches 148t sich von den Durchsagen des Faulmaulers nicht behaupten. Der mag vielleicht
ein ausgezeichneter U-Bahn-Kutscher und auch sons ein akkurater Diensttuer sein - nur das
Reden ist halt seine Sache nicht. Man kann sich gut vorstellen, wie dieser Mensch mit
zusammengebissenen Zihnen im Flhrerstand sitzt und sich jedesmal dazu Oberwinden mul,
das Mau wenigstens so weit aufzumachen, da@® er Oberhaupt ein paar Tdne ins Mikrophon
grunzen kann, Weshalb sich seine Durchsage - ach was: sein Durchgemauschel - etwa so
anhort" SsichtUrnwernschifn®, Oder: "Nextion: Umpftit”. Oder :"Nextion: Minchfreid".
Und selbst das kommt einem nicht sehr lautstark zu Ohren, son-dem eher wie ein halb
unterdrOckter StoRseufzer. Wenn man’s eh weill, was es heiBen soll, dann versteht man’
schon.,

Ganz anders wieder der Untergrund-Operer: Bei dem hat man den Eindruck, als sei er nur
versehentlich bel der U-Bahn gelandet, anstatt im Géartnerplatztheater. Denn dieser
stimmgewaltige und urmusikalische Mensch macht keine Durch-sagen, sondem Durchsangl.
Genauer: Er schmettert seinen nichtemen Text so melodids ins Mikrophon, alsd wiar’s ein
Rezitativ aus einer Opera buffa. Schad’, daR man immer nur ein paar Takte von ihm zu héren
bekomme. Es wire wirklich interessant, wie es wohl kiingen wirde, wenn er einmal sdmtliche
Stationsansa-gen vom Kieferngarten bis zum Goetheplatz in eine Arie zusammenfassen
dorfte, und dazwischen immer wieder der Refrain von den jetzt geschlossen werdenden
Thhdren.

Dann manchmal der Nachdenktliche. Man kdnnte ihn auch den Lyrischen nennen. Den Satz
mit den Tlren spricht er so behutsam und ausdrucksvoll, als handle es sich um eine besonders

innige Verszeile von Rilke. Sein spezieller Gag aber sind die Stationsanklndigungen. Die
gehen ndmlich so: "N4chste Station.” Punkt. Aus. Nichts mehr. Ja, was ist denn, warum
spricht er denn nicht weiter? Zundchst denkt man, er mu halt neu Luft holen, Nach 15
Sekunden meint man, im sei vielleicht entfallen, welche Station nun kommt. Nach 30
Schweigesekunden fangt man an, sich um ihn Sorgen zu machen: Es wird ihm doch nichts
passiert sein? Womdglich ist er zusammengebrochen, und der Zug rast fihrerlos durch die
R&hre? Aber da, im letzten Moment vor der Einfahrt in den Bahnhof, kommt endlich ganz
beildufig das erldsende Wort Ober den Lautsprecher: GiselastraBe.

Wire noch der Grantler zu erwahnen. Der schimpft seine Durchsagen zwar laut und deutlich
und vollig korrekt ins Mikrophon. Aber man hort recht gut heraus, dafl es ihn viel Zuriickhaltung
kostet, die Texte nicht um einige Zusitze zu bereichern. Namlich etwa so:

"Naxdeschdazjonleggmiamarsch:Unifersetézefixnoamoil”

im Vollzug werden die Durchsagen durch eine Begleitperson gemacht und seit der Wende sind
sie auch dialektisch sehr bereichert, denn wer in seinem bisherigen Leben s&chsisch oder
thoringerisch gesprochen hat, muB es jetzt als Zug- oder Triebwagenfahrer in S-und U-Bahn
nicht unbedingt ablegen. Und da mittlerweile auch dfie holde Weiblichkeit an Regler und
Bremse einer Lok sitzt, werden zeitweise die S- und U-Bahn-Stationen-Ansagen mehr gefidtet
als nOchtem kiar ausgerufen.

Thema Schwarzfahren

Seit Einfihrung der &ffentlichen Verkehrsmittel klagen die Verkehrsbetriebe ihr groBes Leid
wegen der Schwarzfahrer, die sich auf Kosten der Gemeinschaft von "A" nach “B" bringen
lassen, ohne den geforderten Fahrpreis zu entrichten. Fir Einige ist es richtig Sport und der
Nervenkitzel, ob ein Kontrolleur nun kommt oder nicht halt Nerven und Kreislauf auf Trab. Es
dauerte auch einige Zeit, bis sich die MVV so richtig an dieses Problem herangewagt und
drastische Manahmen ergriffen hat. So hat eine Reporterin von BILD Minchen Kontrolleure
der MV bei einem Einsatz begleitet und dar(iber folgenden Artikel geschrieben:

Ende der Schonzeit fir Schwarzfahrer

Gnadenlos wird ab Montag jeder S-Bahn-Fahrgast zur Kasse gebeten, der keine glltige Karte
hat. Die Kontrolleure werden viele um 20 Mark (seit 01. Jan. 1990 betragt das erh&hte
Beférderungsentgelt glatte sechzig Deutsche Mark!) erleichtern mlssen. 11 Prozent der S-
Bahn-Fahrer hatten gestem keinen glltigen Fahrausweis. Das mufite sechs Kontrolleure
Jetzt ist die Schonzeit fOr Schwarzfahrer endgQltig vorbei. Von Montag an werden die
Kontrolleure der Deutschen Bundesbahn den S-Bahn-Fahrgdsten ohne glltige Karte
"gnadenlos” 20 Mark abkn&pfen.

Eine Reporterin von BILD Minchen begleitete gesten sechs Kontrolleure bei der Uberprifung
von Fahrscheinen. Das Ergebnis; Mehrals elf Prozent aller S-Bahn-Fahrer mu8ten nachzahlen
oder zum "Nachentwerten” ihrer Fahrsacheine ermahnt werden.

"Wir haben nicht gedacht, daR wir so viele Schwarzfahrer haben”, kommentierte Wilhelm
Leinor (35).. Er ist Chef der Kontrolleure.

Die Angestellten der Bundesbahn kontrollierten gestern von 8.38 Uhr bis 11.20 Uhr zwischen
der Hackerbricke und dem Ostbahnhof 400 Fahrgaste.

Fanfzig muBten die Karten nachentwerten.

2wolf Schwarzfahrer wurden erwischt. Sie kamen gestern noch einmal mit einer Verwamung
davon. Natiifich muBten sie nachbezahlen.

45 Personen hatten sich einfach in die 1. Klasse gesetzt, obwohl sie nur Fahrscheine fir die 2.
Klasse hatten.
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Besonders Schiller bevorzugen die bequemen Polster der 1, Klasse ...
“Ihre Fahrkarten bitte!" fordert Karl Knop (53), seit 25 Kontrolleur bei der Bundesbahn, zwei
Schiler in der ersten Klasse auf.
Sie zeigten ihre Schilerkarten - und gingen nur unwillig in die zweite Klasse - nicht ohne die
Bemerkung: "In der Zeitung steht aber, dall man in der 1. Klasse sitzen darf.”
Karl Knop darauf: "Ja, aber nur dann, wenn der ZugfGhrer es durchsagt."
Einem anderen Fahrqast eridirte die Kontrolleurin Edith Raschke (32), daB sie ihwe Karte
falsch entwertet hat. "Sie miissen den Fahrschein in Pfeilrichtung entwerten." Mehr als 50
#ontrollewe wurden bisher zur S-Bahn-Kontrolle eingesetzt; diese Zahl wird jetzt von Tag zu
ag erhoht.
Gestemn wurden insgesamt 11.000 Fahrgdste Oberpriift. 662 Personen hatten ungenligende
oder gar keine Fahrscheine.
Wilhelm Leinor, Sachbearbeiter bei den MOnchner Verkehrsbetrieben:"Das sind Ober den
ganzen Tag hinweg rund fOnf Prozent der Fahrgaste. Mit diesen Schummeleien mufl es jetzt
ein Ende haben. Die Anlaufzeit ist abgelaufen. Wer jetzt den Tarif noch nicht begriffen hat und
falsch l6st, der muB halt zahlen. Die Hochststrafe betrigt 20 Mark!"
Soweit der BILD-Astikel. Bleibt allerdings aus eigener Erfahrung nachzutragen, daf es flr
Auswértige und Fremde auch heute noch ein Problem darstellt, den Tarif richtig zu begreifen;
dies gilt besonders fir Mehrbereichskarten, Tageskarten und "Wer darf/kann/mit Wem". Eine
schdne Einrichiung ist allerdings die "Grine Karte" -Gesamtgebiet- fir z.Z. DM 79,— (Bild .... )
mit der man ab 09.00 Uhr werktags bis 04.00 Uhr in der Frihe und an Wochenenden und
Sonn- und Feiertagen ganztigig zur Benutzung aller dem MVV angeschlossenen
Verkehrsmittel berechtigt; nur nicht die Reiseziige der DB AG. Andererseits kann mit der DB-
Fahrkarte die S-Bahn bis zum Zielbahnhof (z.B. Wilhelmshaven - UnterschleiBheim = S-Bahn
ab Ma-Hbf bis UnterschleiBheim) zu benutzen. Und noch eine tolle Sache: Mit der Theater-
/Oper-/Konzertkarte kann man zwei Stunden vor Beginn bis zwei Stunden nach Beendigung
der Veranstaltung die Einfrittskarte als Fahrausweis fir S- und U-Bahn, Tram und Bus
benutzen.

Es ist schon ein Kreuz mit den Schwarzfahrem. Die Kontrolleure der DB haben alle Hande voll
zu tun. Auch das mittlerweile auf DM 60,— erhdhte Strafgeld und eine mdgliche Strafanzeige
hélt eine immer noch hohe Zahl an Fahrgdsten nicht davon ab, sich kostenlos beférdem zu
lassen. Es ist ja nicht nur, dal man er-wischt werden kann, sondem, da sind ja auch noch die
anderen Fahrgaste. Peinlich, peinlich, wenn trotz intensivem Suchen die entwertete Karte
einfach nicht auftauchen will. Und wenn die Umstehenden auch noch anfangen zu grienen,
dann ist es mit der Ruhe meist schnell vorbei. Ruhig bleibt nur der Kontrolleur (die
Kontrolleurin), der gelassen den "Knélichen-Block" hervorholt und die persénlichen Daten des
Delinquenten ermitteft. Dies allerdings geschieht recht anonym, denn er fordert einen Ausweis
und schreibt Name etc. einfach ab. Also, doch etwas Datenschutz. Trotzdem, der/die Ertappte
merkt, daB ihm hei wird, dafl sicvh das Gesicht rot und réter farbt, kann er nur erahnen. Es
gibt kein Erbarmen, nur den Strafzettel und den Arger, den man hinterher auch noch hat. Also,
liebe Fahrgéste, denken sie an den Fahrschein, dann kann Sie eine unvermutet sich als
Kontrolleur zu erkennengebende Person nicht mehr schocken - und Sie kdnnen grienen, wenn
or lhren Nachbarn erwischt hat.

Nachneuesten Erkenntnissen (Juli 1996) fahren etwa 200.000 Barger jahrlich schwarz!

S-Bahn kommt ja offensichilich von "Schnell-Bahn", aber in der Praxis ist das nicht immer so
sicher. Sagen wir z.B: S-Bahn fiir "Schlaf-Bahn". Es ist selten was los in den Fahrgastrdumen;
die Leute scheinen alle zu schiafen, zumindest zu désen. Es gibt Fahrgaste, die setzten sich in
die Polster - und schlafen. Auch wenn sie die Augen aufhaben, sie schlafen, sind ganz
woanders. Morgens triumen sie den Traum der Nacht zu Ende und abends, wenn sie

heimfahren, holen sie den Rest Blroschlaf nach, der ihnen entgangen ist. Es ist, als ob beim
Betreten der S-Bahn ein ldhmendes Fluidum den Fahrgast empfangt. Es fallt auch auf, wie
schnell ein Sitzplatz eingenommen wird; wohl, um nicht unndtig wach zu werden und nicht
unndtig lang wach zu bleiben.

Es trifft sich aber auch Alles und Jeder in der S-Bahn. Morgens, die Pendler, die zur Arbeit
fahren studieren BILD, TZ und AZ, Schiler, die noch schnell die letzten Vokabeln pauken
(genGgend Ruhe haben sie ja), das Parchen, das noch die Nacht ausklingen Idsst (oder die
neue frihzeitig beginnt). Oder auch die Lehrerin, die noch schnell einen Vokabettest korrigiert
und das letzte Diktat benotet. Aber auch Tante Frieda benutzt die S-Bahn und da wird es
schon etwas lebhafter, wenn ihre Freundin Kreszenz auftaucht: es wird geratscht auf
Teufelkomm-raus, Jeder aus der Nachbarschaft bekommt sein Fett ab.

Auch die Penn-Braoder nutzen gelgentiich die S-Bahn for elnen Tapeten- (Bahnhofs-)wechsel.
Es sind ganz witzige Kerichen darunter, aber sie sitzen meist alleine, wohl wegen der
Alkoholfahne oder anderer GerQche.

Oder "S-Bahn" wie "Schmutz-Bahn"; wahrlich ein unerfreuliches Kapitel. Aber wie solls in

den Griff bekommen werden? Leider ist es kein Einzelfall, daB man beim Einstieg in den
Fahrgastraum das Gefhl hat, auf einem Mallplatz zu sein. Da liegt die zerfledderte Zeitung auf
Sitz und Boden, die Aschenbecher quellen Ober mit Dosen, Bananenschalen und sonstigem
Unrat und nicht nur zur Oktober-Fest-Zeit hat ein Fahrgast sein letztes Essen auf dem Boden
der Fahrgastzelle ausgebreitet. Es ist wirklich kein Renomé for den Sauberkeitssinn der DB
einerseits und unseren Mitmenschen andererseits. Bei der "grofen” Bahn hat ja der Zugfahrer
die Sache einigermaBen im Griff, aber hier, bei der S-Bahn? Es ist erschreckend, mit welch
einer Gleichgiltigkeit mit fremden Eigentum umgegangen wird. Und es scheint auch
Niemanden zu interessieren, da® Sauberkeit in erster Linie ein Zeichen von Kinderstube ist

und die scheinen viele unserer MitbOrger im Dasenjet durchflogen zu haben. Der DB ist wenig
Vorwurf zu machen, denn die Zage sind von Betriebsanfang bis -ende pausenlos im Einsatz
und kénnen eben erst am Betriebsende gesiubert werden. Bis dahin mufl der Gestank der
Kotze eben ertragen werden, das kdnnen auch die Manner der S-Bahnwache nicht andemn.
Deren Einsatz hat allerdings schon einige Ordnung in die Fahrgastrdume der MGnchner
S-Bahn gebracht.

Oder "S-Bahn" wie "Sonntags-Ausflugs-Bahn", eine sehr angenehme Geschichte. Wozu sich
der Tortur einer Autofahrt in die Berge oder in die Voralpen zu unterziehen, wenn’s mit der S-
Bahn so angenehm und schnell geht. In l&ngstens einer Stunde ist man an den schdnsten
Platzen Bayems und kann wandem, bis die Sohlen qualmen oder die Reifen des
mitgenommenen Fahrrades nur noch "Socken” sind. Und ein Biergarten, in dem man im
Sommer gemQtlich einkehren kann, ist allerorts in mehreren Ausgaben zu finden und die
Lokale haben auch im Winter nicht geschiossen. Und am Ziel angekommen, ist wieder die S-
Bahn da und bringt den geschafften Ausfligler wieder heil nach Hause.

Ich komme langsam zum Schiuf}, jedoch nicht ohne eine Quiz-Frage: Was ist das: erblickt
das Licht der Welt, aber nie das Tageslicht? Richtig: es ist die "S-Bahn-Maus". In den
unterirdischen Haltestationen der S- und U-Bahn wimmelt es von Mausen, kleine poussierliche
Tiere, mit einem seidigen, grau-schwarzen Fell, schnell und unerschrocken. Man kann sie von
der Bahnsteigkante aus beobachten, wie sie zwischen den Schottersteinen herumhuschen
und, bei Anndherung der S-Bahn, irgendwo zwischen den Steinen verschwinden. Sie haben
keine Feinde, den Katzen und Hunde trauen sich nicht in die unterirdischen Gew®élbe und auch
anderes Getier ist nicht zu entdecken. Wovon sie sich emahren, ist nicht genau ersichtlich,
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aber irgendwie scheint es ihnen gut zu gehen, denn ich habe noch keine magere Maus
gesehen.

Ausklang

Das also ist die Geschichte der Minchner S-Bahn. Ihren Anfang hatte sie noch vor dem Krieg,
verwirklicht wurde sie erst danach, nicht ohne Schubs durch die Vergabe der olympischen
Spiele 1972 nach Minchen. Die Verkehrsentwicklung in Miinchen geht weiter; auch die
S-Bahn wird davon betroffen sein (siehe neue Flughafen-Spange Ober Neufahm). Die
Generation der S-Bahnziige wird laufend verbessert; nach dem Vorbild der neuen § 8 sind die
Fahrgastridume heller und freundlicher, bequem ausgestattet. Sie ist ein wichtiger Teil des
Minchner Lebens geworden, sie ist ein Nervim Gewimmel von Millionen Menschen, so robust,
aber auch so empfindlich. Ohne die Mlnchner S-Bahn wiirde die Stadt aus allen Nahten
platzen, das Verkehrschaos ware die Regel. Ohne S-Bahn ware Monchen heute nicht
passierbar und die vielen Pendler, Flugreisende und Besucher hitten es wesentlich schwerer,
schnell, sicher und ohne zusatzlichen Strefl ihr Ziel zu erreichen.

UnterschleiBheim/Minchen, Juli 1996
Erwin Wagner

Fackelzug ohne Klo

Die Klasse meiner Tochter
unternahm eine Reise. Als wir
auf den Zug warteten, fragte
mich eine Schiilerin: ,Hat der
Zug auch eine Toilette?"

Als ich sagte, daBl jeder Zug
eine  hdtte, meinte das
Miédchen: ,Das stimmt nicht.
Ich war gestern mit Mutti zum
Fackelzug, da gab es keine!"

Karola Hauser, Rottenau

"Bello 1aRt mich nicht auf
"Eisenbahn - Romantik’ um-
schalten - er will erst die

Werbung fiir Hundefutter
sehen!"
ubs pibt ammer weniger Berichte diber das Reisen, immer mehr nur die

Beschreibung des Zicls am Ende cines lastigen und méglichst schnell zu
tiberwindenden Weges. Den Reisenden geht das Reisen verloren. Reisen
ist cigentlich cin ProzeB und nicht nur die hastige Ubcrwindung unlich-
samer Zwischencdume. In diesen Zwischenrdumen dndern sich Gesich-
ter, Landschaften, Farben, Licht. Wer diesen ProzeB des sich Niherns
systematisch durch Geschwindigkeit ausschaltet, hat cine geringere
Chance, scin Zicl zu verstehen.”

Clutta Ditfurth in , Wider den Mythos der Geschwindigheit”)

Veranstaltungshinweise

Achtung - Termindnderung! Mdllsammeln und Vereinsabend am 9. August 1997

hp.  Aus organisatorischen Grunden verschiebt sich der ursprunglich fur den 16.08.1997 geplante
Arbeitseinsatz "Mullsammeln” und der am selben Tag geplante Vereinsabend um eine Woche nach
vorn, also auf den 09.08.1997.

110 Jahre Selketalbahn

hp. Am 7. August 1887, also vor 110 Jahren, wurde die Strecke Gernrode - Magdesprung der
GHE offiziell erdffnet. Anlaflich dieses Jubildums plant die HSB am 09.08.1997 ein Bahnhofsfest in
Gernrode, weitere Veranstaltungen an diesem Wochenende werden durch den "Freundeskreis
Selketalbahn” e.V. organisiert. Nahere Informationen dazu in der nachsten "Harzbahnpost" oder ab
Ende Mai unter Tel. 039485/61661 (Heiko Fricke).

89 6101 geht auf Reisen

hp.  Im Jahr 1997 wird der Verein "Markische Museums-Eisenbahn" e.V. (M.M.E.), Betreiber der
Sauerlander Kleinbahn bei Plettenberg, 15 Jahre alt. AnlaBlich dieses Jubildums wird die 99 6101
vom 15.08.1997 bis zum 26.09.1997 auf dieser Strecke fahren, ndhere Infos zu den geplanten
Veranstaltungen der M.M.E. in der nachsten "Harzbahnpost".

Oldtimeraustellung in Stiege/Fotoguterzige

hp.  Am 4. und 5. Oktober 1997 findet in Stiege eine Ausstellung mit Oldtimern der Strafle und
Schiene statt. Neben historischen Fahrzeugen aus dem Park der HSB werden auch die “guten
Sticke" des Lanz-Bulldog-Vereins Sudharz e.V. zu sehen sein. Am 04.10.1997 verkehrt ein
Fotoguterzug mit einigen dieser Lanz-Bulldogs von Nordhausen nach Stiege, am 05.10.1997 fahrt
dieser Zug zurtck nach Nordhausen.

Der Vereinsabend am 04.10.1997 wird ebenfalls in Stiege durchgefuhrt. Naheres zu diesen Veran-
staltungen in der nachsten "Harzbahnpost" oder ab Ende Juni uber Violker Baake, Tel. 03943/22361.

Dampf zwischen Elm und Harz

hp. Am 4. Oktober 1997 wird ein "Zubringer" zur Oldtimerausstellung in Stiege angeboten. Von
Braunschweig nach Gemrode fahrt ein Sonderzug mit der Halberstadter 50 3708, die wenige Tage
darauf Fristablauf hat. Von Gernrode aus geht es dann nach Stiege, nach der Méglichkeit zur
Besichtigung der Oldtimerausstellung geht es zurick nach Gernrode, von da aus auf der
Normalspur nach Braunschweig, Naheres dazu in der néchsten "Harzbahnpost" oder ab Ende Juni
Uber Volker Baake, Tel. 03943/22361,

Dat war dat Schénste in mien Lebm

Eine wahre Begebenheit von 1959 in Harzer Mundart, gefunden in der VOLKSSTIMME (Halber-
stadter Tageblatt)

Mien Onkel Fritze von nebenan war Lokfuhrer bie d4 Bimmelbahn. Hei war immer sau schéne
beschmeert, ok siene Mitze, awer heidd, war meck watt weert, Als Krabbe wiinschte eck meck, eck
hérre ok allet dafor esahn, nur einmal im Lebm neben 6hneopp da Lokomotive tau stahn.

Wie ofte stunn eck mit Vadern an Bahnhoff un dréhme sau vor meck henn, da stund nu dat
DamproR, et piepe un schnaufe, un eck, eck konne nich henn.

Am Ahmd kam Onkel Fritze na Hus, wie immer vortelle meck watt von Kolln un von Ruf3.

Jetzt sdhe hei tau meck, et méite in Harz roppergahn, un eck dérwe midde, un opp d4a Lokomotive
stan.

Nu worre wahr mien Kinnerdrohm, mit d4 Putzewulle putze eck Hawel un Schruum.

Dat war dat Schonste in mien Lebm, un d& Putzewulle.



Portrait einer Hundertjahrigen - diese Aufnahme von Klaus Wetzel aus dem Jahr 1989

zeigt die alteste Lok der HSB, die 1897 gebaute Malletiok 99 5901 (ex. NWE 11).
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Vereins - Bankkonto:
Landessparkasse zu Oldenburg
Zweigstelle Jever

BLZ. 280 501 00 Kto. 050-175058

Jahresmitgliedsbeitrag 156,- DM
ermaBigter Jahresbeitrag 60, - DM
"em" Jahres-Abo fiir Vereinsmitglieder 75,60 DM

- Redaktionsanschrift - Redaktionsanschrift -

Jiirgen Rode
Glettkauer Weg 8 e
26388 Wilhelmshaven

Telefon: 7 bis 16 Uhr: 04421/294234 (Fr. bis 13 Uhr)
: 04421/51009 (ab 17 Uhr)

Fax.-Nr.: 04421/56502

Die von Vereinsmitgliedern verfaten Berichte miissen nicht
immer mit der Meinung der Redaktion Gbereinstimmen.

Mitteilungen, die der Redaktion nicht in schriftlicher Form
vorliegen oder anonym sind, werden nicht gedruckt!



