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Augqust 1999

05.08. Monatsversammiung

14./15.08. Siedlerfest in Voslapp
erstmalig Modellbahnvorfiihrung in der
Voslapper Sporthalle mit Module der EFF
Friesland, MEC Stuhr und FMC Leeuwarder,
Grillnachmittag vor unserem Vereinsheim

September 1999

02.09. Monatsversammlung

Oktober 1999

02./03.10. Aktivwochenende Nordseepassage
07.10. Monatsversammiung

16.- 20.10. Vereinsfahrt in den Harz nach Gernrode

November 1999

04.11. Monatsversammliung
19.-21.11. EURO-Modell in Bremen. Die N-Fahrdienstleiter-
anlage ist wieder im Einsatz

Dezember 1999

02.12. Monatsversammiung

11.112.12. Christkindimarkt in Voslapp - Modellbahnvorfiihrung
unserer Vereinsanlage im Vereinsheim.
AnschlielRend JahresabschlufRessen

Vereinsmitteilung der Eisenbahnfreunde Friesland e.V.
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Sommerzeit gleich Urlaubszeit. Die Modellbahner treibt es in den
Garten, die einen zu ihrer Gleisanlage, die anderen zu Schweil trei-
bendem Unkrautzupfen in diversen Blumenbeeten. Ich fur meinen
Teil sitze natirlich auch auf der sonnendurchfluteten Terrasse und
iiberlege, was denn fir die 2. Ausgabe 1999 des Fliigelrads mittei-
lenswert ist. Dabei fallen mir die Interviews der Eisenbahnfreunde
ein, die in diesem Heft abgedruckt sind. Was waren noch einige der
Motive fiir die Arbeit in einem Verein? Gemeinsamkeit, Erfahrungs-
austausch und Geselligkeit sind Begriffe, die mir durch den Kopf
gehen und wie ist es damit in unserem Verein bestelit?

Geselligkeit, das ist eigentlich gar keine Frage, wird gro3 geschrie-
ben und das ist gut so. Ob bei der Teilnahme an Veranstaltungen
oder an Vereinsfahrten, es findet sich doch immer ein genigend
groRer Kreis von Interessenten. Natiirlich wird auch diese Ausgabe
der Vereinszeitung das beriicksichtigen.

Auch Erfahrungsaustausch wird reichlich gepflegt. Die Verschieden-
artigkeit unseres Hobbys kombiniert mit einem regen Mitteilungsbe-
dirfnis der Hobbyisten dokumentiert sich regelméRig bei den Baua-
benden Dienstag abends und bei jeder weiteren sich bietenden Ge-
legenheit. Auch das ist gut so, wo denn sonst gébe es die Moglich-
keit, Tips weiterzugeben, Kniffe und ,Know How" zu erlangen, Pro-
bleme zu ldsen oder auch nur frohlich, witzig, unkompliziert zu sein.
Aber wie sieht es denn mit der Gemeinsamkeit aus ? Die, so scheint
es beschrénkt sich auf die Tatsache, daR alle im Verein ein gleiches
Hobby betreiben, wenn auch mit unterschiedlichen Spurweiten. Da-
bei sollte eigentlich nicht vergessen werden, daR wir ein gemeinsa-
mes Ziel haben: den Bau einer Vereinsanlage! Leider beschrénkt
sich der Enthusiasmus zum Vorantreiben dieses Projekts zur Zeit
nur auf eine Handvoll Aktivisten. Dabei ware doch gerade hier die
Chance, viel Wissen gemeinsam fir ein GroRprojekt einzubringen.
Vielleicht solite man dariiber bei einem kiihlen Drink auf der Terras-
se mal nachdenken, so wie

Euer Eisenbahnfreund FR
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Liebe Eisenbahnfreunde !

Auch der Vorsitzende soll oder mufs seinen Beitrag zum Fligelrad
leisten - und wie meistens kommt dieser kurz und in der allerletzten
Minute - aber so kann ich auch noch tber unser letztes Vereinser-
eignis berichten:

Teilnahme der EFF am Inselbahnfest auf Wangeooge
Samstag/Sonntag den 26. und 27. Juli 1999

Die Vorfihrung der N-Anlage im Lokschuppen auf Wangeooge
(diesmal frisch betoniert und gestrichen) wird immer mehr zu einer
Vereinsfahrt mit Angehérigen. Am Samstag fuhren wir mit 12 und am
Sonntag mit 9 Mann bzw. Frau nach Wangeooge. Es waren zwar
teilweise die gleichen, aber die Beteiligung war doch sehr gut und
jeder hatte Gelegenheit, auer an der Vorfithrung im Lokschuppen
teilzunehmen auch eine mehr oder weniger ausgedehnten Spazier-
gang zur Erkundung der Insel zu machen.

Der Auf- und Abbau der Anlage klappte hervorragend und die Anla-
ge lief die 2 Tage nahezu stdrungsfrei und fand ein beachtliches
Publikumsinteresse. Es machte auch richtig SpaR, unsere kleinen
.Fahrdienstleiter* einzuweisen und ihnen die Anlage zu erkldren - bis
man sich doch etwas heiser geredet hatte und eine Ablésung erfor-
derlich wurde. Allen Beteiligten sei auch an dieser Stelle noch einmal
fir ihren Einsatz gedankt.

Die nachsten Einsdtze der ,Fahrdienstleitertestanlage sind fir die
EUROMODELL v. 19.-21.11.99 in Bremen und fiir die Modellwelt
und Hobby am 29. u. 30.1.2000 in Bad Salzuflen vorgesehen - hier
zusammen mit einer beachtlichen Modulanlage unseres Vereins.

Aus dem Vereinsleben ist noch zu berichten, daR sich unser Mit-
glied Hartmut Briickner die Mithe gemacht hatte, einen Vortrag Uber
die Einfihrung in die Elektronik auszuarbeiten. Auf mehrere Monats-
versammlungen verteilt hat er uns die Anfangsgriinde der Elektronik
in lockerer und verstandlicher Form nahegebracht.

Wir danken ihm dafiir - vielleicht 1aBt sich die Reihe in irgendeiner
Form ja fortsetzen.

DS

| Baufortschritt Vereinsanlage -5-

Was tut sich an der'Vereinsanlage ?

Gleis und Trassenbau

Unsere ,Modulstrecke®, die mit zwei Stumpfgleisen im Hauptbahnhof
enden sollte, ist ergdnzt worden. Sie verlduft jetzt am hinteren
Anlagenrand und féadelt sich Uber zwei eingesetzte Bogenweichen in
der linken Bahnhofseinfahrt direkt in die Giterbahnhofsgleise ein.
Etliche Weichenantriebe wurden eingebaut, dies geschieht oft unter
schwierigen Voraussetzungen, da einige Antriebe nur schwer
zuganglich sind. Diese Arbeiten hat wieder einmal unser ,Heiner"
durchgefihrt.

Die »Marklin-
strecke” hat grofRe
Fortschritte
gemacht.  Der
Schattenbahnhof 3
ist installiet und
verkabelt, so dal} §
es langsam auf @
Strecke gehen
kann. Unser
Eisenbahnfreund
,Dietmar
Schnabel” hat all -

diese Arbeiten im

Alleingang bewerkstelligt. Bei den Verkabelungsarbeiten in
angenehmer Riickenlage auf dem Roliwagen erlebte unser Dietmar
unter der Platte wahre Gliicksgefiihle, wie anders sollte man sonst
die zu vernehmende Gerduschkulisse, bestehend aus lauter
positiven AuBerungen deuten?

Auf den Trassen selbst wurden Meter an Gleisen mit der beliebten
»Einschotterung” bedacht und bekamen danach einen rostbraunen
Anstrich.
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Bahnbetriebswerk

Die Drehscheibe ist eingesetzt und der gréfte Teil an Gebduden und
Ausgestaltungsteilen sind vorhanden. Die Durchgestaltung des
Bahnbetriebswerkes kann jetzt beginnen.

Briicken und Viaduktbau
Eine Betonbogenbriicke (Eigenkonstruktion) sowie eine lange
FluRbriicke, bestehend aus 6 Pola-Bausétzen Uberspannen jetzt
unseren Talausschnitt. Unser Eisenbahnfreund ,Hans-Jirgen
Forster' hat das groBe Viadukt in Angnff genommen dessen
Wachstum an jedem
Bastelabend zu sehen ist.
Dieses ,Masterstiick" mit
einer Lange von iber 4
Meter geht dem Ende des &
Rohbaus entgegen und
wird demndchst  mit
Mauerplatten verkleidet.

Oberleitung
JLutz Unger* und ,Paul '

Schmalenbach® haben mit der Installation der Oberleitung
begonnen. Etliche Masten haben schon ihren Standort
eingenommen.
; Unsere Anlage hat grofe
Fortschritte zu verzeichnen
und wird auch in den
nichsten Monaten weiter
wachsen.
Na, Lust bekommen ?
Wenn ja, laBt Euch an den
Bastelabenden sehen, um
an dem Wachstum der
Vereinsanlage teilzuhaben.

HM

|FREMO Treff T}

Vom 8. bis zum 11.- April fihrte der FREMO (Feundeskreis Europai-
scher Modelleisenbahner) sein Jahrestreffen in CALW durch. Da der
FREMO in den vergangenen Jahren haufig eine gewisse Vorreiter-
rolle gespielt hat und Dinge entwickelt hat, die spater zur Normalitat
wurden, soll (iber das diesjéhrige Treffen kurz berichtet werden.

Der unmittelbare Grund meiner Teilnahme an dem Treffen war die
Mbglichkeit, mal wieder in Om Betrieb machen zu kénnen. Ich hatte
meinen Bahnhof ,Miinster* mitgebracht, der sich an dem gleichna-
migen Bahnhof an der Furka-Oberalp-Bahn orientiert (zwischen Brig
im Rhonetal und Gletsch am FuRe des Rhonegletschers - der klassi-
schen Strecke des Glacier-Expresses). Die Anderungen sind zusétz-
liche Giiterladestellen im Interesse eines umfangreicheren Giterver-
kehrs. Das landschaftliche Umfeld (das Original ist in einen leicht
abfallenden Hang eingegraben) mu® noch warten, bis der techni-
sche Teil meinen Vorstellungen entspricht. Erstmalig auf einem Jah-
restreffen haben wir auch in Om digital gefahren: alle anwesenden
Mitglieder hatten ihre Fahrzeuge schon seit langerer Zeit mit TRIX
Selectrix ausgestattet. Die Abwesenheit eines einfluRreichen Brem-
sers nutzten wir so, um Fakten zu schaffen. Der Betrieb funktionierte
auch fehlerfrei, wobei die schnelle KurzschluBabschaltung mit an-
schlieBender automatischer Wiedereinschaltung der neuen Zen-
traleinheit begeisterte; friher filhrte ein kurzfristiger Kurzschiu® z.B.
am Herzstiick zur Abschaltung der ganzen Anlage. Die Auswahl die-
ses Systems hat historische Grilnde: Fiir den walk-around-Betrieb
war es einst das einzige System; da es auch heute noch nichts Bes-
seres gibt und inzwischen von Firma MUT preiswerte Komponenten
fur dieses System geliefert werden, gibt es keinen Grund zum
Wechsel. Neben meinen Modulen waren noch zwei weitere Bahn-
héfe und einige Streckenmodule dabei, die allerdings nach den
FREMO-Normen gebaut sind. Bei diesen werden die Schienenprofile
bis an die Modulkannte gefiihrt, waéhrend sie bei meinen Modulen
nach FKSB-Norm 5 cm vorher aufhdren. Damit miissen bei mir nach
dem Aufbau der Anlage an den Modulenden 10 cm Stiicke einge-
setzt werden. Dem Zeitaufwand steht jedoch der Vorteil gegeniiber,
daR diese Stiicke an den Ubergéngen etwaige Justierfehler und Bo-
denunebenheiten sehr schén ausgleichen.
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AuRerdem werden die Profilenden bei Transporten nicht verbogen.
Letztendlich bedeutet dieses, dal mehrachsige Fahrzeuge, die pra-
zise Gleise bendtigen, hier sicherer verkehren und die eingesetzten
Stiicke bei Gegenbogen bereits wie Ubergangsbdgen wirken. Einge-
setzt habe ich selbst iberwiegend modifizierte Roco-Alpine-Line
Fahrzeuge, die auf dem ganzen Arrangement sicher verkehrten
(abgedrehte Spurkrénze).

Wo wir schon bei der Schmalspur sind, soll auch kurz berichtet wer-
den, was sich in den anderen BaugréRen getan hat:

Wieder war ein gréReres Oe-Arrangement aufgebaut. Es ist schon
erstaunlich, wie sehr der Magic Train von Fleischmann diese Bau-
gréRe befruchtet hat! Insbesondere die Wagen waren in allen mdgli-
chen Varianten verschnitten und umgepinselt worden; mit-dem neu-
en US-Zug von Bachmann ist neues preiswertes Rohmaterial ver-
fugbar und ich bin gespannt, was es beim néchsten Mal gibt! Gefah-
ren wurde sowohl analog als auch digital - allerdings mit NMRA-
DCC.

In HOm gab es wieder ein sehr schdn durchgestaltetes Arrangement
der niederléndischen Modellbahner, die sich auf die Schweizer Me-
terspur gestiirzt haben; sie haben ein neues Modulendstiick entwik-
kelt, welches erlaubt, die Bahn an den steilen Héngen des Hochge-
birges zu modellieren. Entsprechend der Norm zu der Zeit, als die-
ses Arrangement gebaut wurde, wird es noch analog betrieben.

In der Normalspur waren zwei Arrangements in Baugréte N aufge-
baut. Eines war in der herkémmlichen N-Norm aufgebaut; das inter-
essantere jedoch war mit dem richtungsweisenden Code 40 Profil
aufgebaut. Die Profilhdhe betrégt nur 1mm - optisch wichtiger ist
jedoch die sehr geringe Kopfbreite. Jedenfalls ist der optische Ein-
druck hervorragend. Natirlich missen die Spurkréinze auf 0.55mm
abgedreht werden. Bei dem sorgfaltigen Gleisbau und der Allrad-
auflage der Rader ist jedoch ein villig sicherer Betrieb mdglich. Ge-
kuppelt mit der sehr zierlichen Kupplung ist erstmals ein Modellbau
in GroBe N méglich, dem man auf Photos die BaugréRe nicht mehr
ansieht. Auf Sicht wird kein ernsthafter N-Bahner an dieser neuen
Richtung vorbei kommen.

| FREMO Treff -9- |

Erstmalig war auch ein kleines Arrangement in TT zu sehen. Diese
Baugr6Be hat sicherlich eine Zukunft: Sie unterscheidet sich optisch
g%ch deutlich von N und HO und benétigt deutlich weniger Platz als
In HO-Europa war wieder das gréRte Arrangement aufgebaut: 19
Bahnhofe waren in einem uniiberschaubaren Spinnennetz miteinan-
der verbunden. Gefahren wurde ausschlieBlich mit NMRA-DCC -
und das sehr sicher. Hier ist also innerhalb eines Jahres der kom-
plette Umstieg von Analog auf Digital gelungenen. Die neue Freiheit
in der Anzahl der gleichzeitig betreibbaren Ziige bzw. Lokomotiven
fur den zusédzlichen Rangierbetrieb haben fiir einen viel lockeren
Ablauf gesorgt. So konnte der ziemlich komplexe Fahrplan von An-
fang an recht problemlos durchgefahren werden.

HO-USA war dieses mal nicht vertreten; die Sparte leidet etwas unter
Nachswuchsmangel - zumal die Aktivisten auch in anderen Baugré-
Ren tatig sind.

Die Veranstaltung war von den Ublichen weiteren Aktivitdten beglei-
tet: Eine vollstédndige feinmechanische Ausriistung stand fiir Repa-
raturen und Eigenbau zur Verfigung und wurde auch rege genutzt.
Weitere Arbeitspléatze waren eingerichtet, um den Mitgliedern den
Bgu von Komponenten fir die digitale Steuerung zu erméglichen.
Hier hat der FREMO in der Vergangenheit gute Entwicklungsarbeit
geleistet und auch Bausétze aufgelegt.

Uberhaupt waren bald ebenso viele Computer wie Module mitge-
bracht und in Betrieb - fur alle mdglichen und unméglichen Anwen-
dungen. Entscheidend ist, daB fiir die verschiedenen Computer-
Anwendungen hier unglaublich viel Kompetenz versammelt ist, die
auf Fragen auch den normalen Modellbahnern zur Verfiigung steht.
Ergénzt wurden diese Aktivitdten durch eine Anzahl von Workshops,
die sich schwerpunktm&RBig um Digitalsteuerung und Betrieb-
saspekte drehten.,

Und dann waren da noch die verschiedenen Handler: Uberwiegend
boten sie Materialien fir den Landschaftsbau an und machten auch
bombige Umsatze - welch ein Kontrast zu Veranstaltungen, bei de-
nen die Modellbahnfahrzeuge in erster Linie als Kapitalanlage
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gekauft werden und Normal-Bemittelte leicht zu den .Under-dogs”
zahlen...

Eine besondere Rolle spielte die Diskussion um die Wiederbelebung
der Spur Null im FREMO: Seit vielen Jahren hat es da nichts gege-
ben und in diesem Jahr war nur ein Unentwegter mit zwei Mini-
Bahnhéfen und einigen Metern Strecke sowie einigen Nebenbahn-
fahrzeugen dabei. Es wurde entschieden, fiir die Zukunft einen Ver-
such der Belebung zu machen. Vor einer Uberarbeitung der Normen
wollen sich die Interessenten an einem Wochenende an der Anlage
in Sande in Sachen technischer Aspekte und betrieblicher Méglich-
keiten schlau machen. Es wurde allerdings bereits entschieden, dal®
die Norm den digitalen Betrieb nach NMRA-DCC vorgeben wird.
Wesentlicher Grund fir diese Entscheidung war die Feststellung,
daB nur NMRA-DCC frei von privaten Urheberrechten ist und damit
in seiner Weiterentwicklung nicht von Firmeninteressen sondern
allein von den Modellbahnern - vertreten durch die NMRA - bestimmt
wird. Damit sind auch alle potentiellen derzeitigen Schwéchen des
Systems unbedeutend - wenn sie in der Praxis wichtig sind, wird
solch ein Mangel durch die NMRA formuliert und die Industrie wird
sich (iberschlagen, um dafiir eine kompatible Lésung zu finden.

Nebenbei war es auch wieder eine schéne Veranstaltung im Sinne
der Kameradschaftspflege. Es sei daran erinnert, da® nur wenig
Werbung nach auBen betrieben wird: Die FREMO-Treffen dienen
nicht der Unterhaltung der Offentlichkeit sondern dem eigenen Spaf
und der Weiterentwicklung des Hobbies. Potentielle FREMO-
Interessenten werden im Regelfall vorher ,entdeckt und dann ge-
zielt mitgebracht und informiert. :
Jedenfalls war es mal wieder ein tolles Modellbahnfest mit erkennba-
ren Entwicklungstendenzen: Diese sind die Digitalsteuerung nach
NMRA-DCC, mehr Betrieb nach Fahrplénen, die kurzfristig auf dem
Computer geschrieben werden kénnen, und neue Feinscale-
Standards fur BaugréRe N.

Und nun freuen wir uns auf das FREMO-Herbsttreffen, weiches im
November im niederléndischen Lichtenvoorde durchgefiihrt wird;

Auf ein Neues... ¢ PS

| Mitglieder Bautips -1 -j

Hétten Sie’s gewuBlt 7?7

Nicht nur Modellbahn-Vereine, auch private Anlagenbesitzer rétseln
oft, wie man stérende Zimmerelemente (etwa S&ulen oder Kamine)
tarnen kann.

Besonders bei Modulanlagen kénnte man mit Farbpostern die kah-
len Betonhintergriinde verdecken oder verkleiden und so die Anlage
starker zur Geltung bringen.

Es gibt Fotos von Stadtbahnbégen und weiteren Motiven. Auch auf-
genommene Stitzmauern aus Natursteinbogen kénnten mehrere
Meter lange Liicken schlieBen.

Ebenso kénnen Fabrikhallen mit flachen oder schriagen Déchern
einem Modul oder Anlage eine Kulisse geben.

Fotoposter mit entsprechenden Motiven gibt es fur alle MaRistabe.
Interessenten kdnnen mehr Information bekommen bei

Rainer Buchmann hier im Verein oder tber

Tel:04421-365184

Ubrigens:

-
"
Gartenbahnfreunde aufgepal3t:
LE;

Zum Einschottern der Schienen mit
Split im Garten benutzt man am be-
sten PONAL wetterfesten Kleber.

RB

.... ihr Vater ist Modellbahner.
Er nennt sie TT, HO und 0!"
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Unsere diesjéhrige gréRere Vereinsfahrt wird uns diesmal wie bereits
angekiindigt vom 16.10. — 20.10.1999 in den Harz direkt nach Gern-
rode fiihren. Der AnlaR fiir die ca. 22 Fahrtteilnehmer — fir zwei
Ehepaare wére noch Platz — fiir diese Fahrt war u.a. das 100-j&hrige
Streckenjubildum der Harzer Schmalspurbahn (HSB).

Die Fahrt selber fihrt uns am 16.10. (ber Lautenthal, wo wir uns
Europas angeblich gréRte Modellbahnschau ansehen werden, direkt
ins Selketal nach Gernrode. Das Hotel ,Gasthof zum Béaren® liegt
direkt in Gernrode — gleich um die Ecke von der ,Harzer Kuckucks-
uhrenfabrik® mit der weltgréBten Kuckucksuhr auBerhalb des
Schwarzwaldes vor der Tiir, sowie einer riesigen Wetterstation.

Das Essen im Hotelrestaurant schmeckt gut und die Zimmer sind
sauber. In den Betten kann man gut schlafen — diese Erkenntnis
kam uns (meine Familie und mir) bei unserem Kuraufenthalt im Juli
in Gernrode.

Fiir den Sonntag ist ein Besuch in Quedlinburg vorgesehen mit einer
Stadt- und SchloBmuseumsfiihrung. Wie wir dorthin fahren — ob mit
Bus oder dem Zug — kénnen wir vor Ort beschlieBen.

Am Montag, dem 18.10., ist eine Tagesfahrt mit der HSB durch das
Selketal eingeplant, mit Zwischenhalte fir eine Modellanlagenbe-
sichtigung in Alexisbad, Bergwerksbesuch und kleine Wanderung
inclusive. Aber auch Zeit fir die Einnahme von Kaffee und Kuchen
wird es wohl geben. Die genauen Planungen laufen noch, genauso
auch wie die fur Dienstag, den 19.10., wo u.a. eine Brockenfahrt mit
Riickwanderung nach Schierke und anschlieBender Weiterfahrt nach
Wernigerode geplant ist. In Wernigerode selber besteht je nach Zeit
sicher noch eine Méglichkeit eines Stadtrundganges auf eigene
Faust. Eventuell ist auch ein Besuch des Bw’s oder des SchloRes
moglich.

In der Zeit von 14 bis 17 uhr steht an diesem Tag noch die Besichti-
gung der Hasserdder Brauerei auf dem Programm.

Am Mittwoch,den 20.10. werden wir nach einem hoffentlich schénen
Aufenthalt in Gernrode die Heimreise antreten, die uns Uber Salz-
gitter fihren soll, wo wir bei LHB (Linke - Hoffmann - Busch) eine
Werksbesichtigung mit Museum durchfiihren wollen Dies ist eine
ungeféhre Planung unserer Vereinsfahrt und die genaueren

| Vereinsfahrt Gernrode -13 -—I

Zeitangaben — besonders die Abfahrzeiten und Orte — erhalten die
angemeldeten Teilnehmer der Fahrt zu einem spéateren Zeitpunkt.
Fir mich selber war bei meinem Kuraufenthalt im Selketal im Juli
nicht die Fahrt mit einem Dampflok-bespannten Zug das Interes-
santeste, sondern die Rickfahrt nach Gernrode mit einem alten
Langerooger Triebwagen, die noch bei der HSB eingesetzt werden.
Eine solche Fahrt mit solch einem Triebwagen ermdéglicht einen
meines Erachtens viel besseren Blick auf die Landschaft.
Ob dies stimmt, kénnen die Fahrtteilnehmer ja selber bei unserem
Besuch im Harz herausfinden bzw. jeder von Euch, der sich auf den
Weg in den Harz macht.
Ich wiinsche auf jeden Fall allen einen schénen Aufenthalt im Harz
mit mdglichst vielen neuen und guten Eindriicken.

RD
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Das Mekka des Modellbaus hat, wie jedes Jahr, zur Schau geladen.
Alles was dem Modellbau nur irgendwie nahe steht, hatte sich auf
die Beine gemacht, um zu sehen, Schnappchen zu schlagen, einzu-
kaufen.
Auch Modellbahner blieben davon nicht verschont; so trat ich dann
auch an, mich in dem Getiimmel zu behaupten und zu sehen, was in
immerhin zwei groRen Hallen die Modellbahn Neues zu bieten hat.
In Halle 8 prégten die Modellbahnanlagen das Bild, groRflachig mit
groRen Abstanden entstand eher der Eindruck, da® mangels Masse
das Gebotene in die Breite gezogen wurde. Den Modulbauern mag
das gefallen haben, zeigten doch die Bonner Modellbahner eine
groBziigige, in Teilen gut gestaltete Modulanlage, die zwar die Viel-
falt des Modulbaus widerspiegelte, jedoch echte ,Highlights, nicht
bot. Immerhin konnte ich schon mal Ma® nehmen fiir unser im Bau
befindliches Viadukt, das hier schon verwirklicht war.
' L p- w3
. e
g

Beeindruckender waren da schon ein umfangreich gestaltetes Lok-
Bw auf der kompakten Anlage der ostdeutschen Modellbaugruppe
aus Perleberg oder der Bahnbetrieb rund um den Berliner Haupt-
bahnhof, einschlieBlich Berliner S-Bahn, StraRenbahn und Faller
Car-System, was den ,Epochenfreak” wohl entziicken mochte.

| MOBAU Dortmund -17 -

Herausragend, weil mit viel Liebe zum Detail und sehr realistisch
umgesetzt, war wohl eher die Anlage ,Camp 4 on three chop Ridge’,
wo, beginnend mit dem Betrieb zeitgem&Rer Dampfloks, naturlich
mit Gerdusch, bis hin zum funktionstiichtigen Holzverladekran und
verbundener Seilbahn alles stimmte und Atmosphére zu vermitteln
mochte.- Herz, was willst Du mehr ? Perfekter kann man wohl kaum
eine Anlage gestalten.

Eher kldglich bis langweilig war der MaRstab 1:160 vertreten, es er-
hebt sich die Frage: Keine Interessenten ?, Kein Know how ? kein
Markt ? Die Antworten sind sicherlich vielféltig, dennoch - schade
drum.

Das Augenmerk richtete ich danach auf die Halle 6, dem Technik-
und Zubehdrmarkt. Da dieses Feld unergriindlich groR ist, habe ich
mich auf Modellbahnsteuerungen konzentriert. Um es vorweg zu-
nehmen: Der Computer macht auch vor unserem Hobby nicht halt;
und wer mit modernen Entwicklungen Schritt halten will, kommt an
dem Thema ,DIGITAL" nicht vorbei.

Planung einer Anlage im Computer ist das eine Thema, Steuerung
ein anderes. Mit entsprechenden Decodern, eingeriistet in das fah-
rende Material als auch in alle anderen Artikel, wie Weichen und
Signale, zeigte Firma MARKLIN mit inren Neuentwicklungen wo der
Weg hingehen soll: Fahren, Schalten, Geréusche und Licht, alles
gleichzeitig, unabh&ngig, digital.

1ol



[-18 - MOBAU Dortmund |

Wie beruhigend, daR es daneben auch noch Hersteller gibt, wie z.B.
GAHLERT + RINGSTMEIER, die gezeigt haben, da® es auch ohne
Eingriffe in den Fuhrpark geht und trotzdem mit Computerunterstiit-
zung ein ansehnlicher Fahrkomfort und Betrieb erreichbar ist. Natr-
lich kostet das Geld und verlangt von den Interessenten einen tiefen
Griff in die Geldbérse. Fur den Bastler jedoch diirften die angebote-
nen Lésungen eher ein Anreiz sein, selbst und kostenguinstig den
eigenen Kopf zu bemithen und im Selbstbau die Anregungen zu
verwirklichen. Dies im Verbund mit der geballten Erfahrung eines
Vereins -vielleicht sogar fiir den Verein - zu realisieren, ja das ware
etwas und kdnnte Dortmund bestimmt in den Schatten stellen.

In diesem Sinne, warten wir, was das neue Jahrtausend bringt.

FR
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Name: Ralf Homuth
Alter: 46 Jahre
Im Verein seit:01.04.1999

Mit TRIX EXPRESS (Dreileiter H0) auf Pappschienen, lose verlegt
auf dem Teppich, fing alles an, der Traum vieler Jugendlicher. Durch
Mitbringsel von Teilen der Fa. PIKO und GUTZOLD aus der damali-
gen DDR wuchs der Umfang des Materials.
Ausbildung, Beruf, Umzug und Familie bewirkten eine Modellbahn-
pause. Nach ca. 20-j#hriger Abstinenz wurde ein Neuanfang ge-
startet mit Sammelobjekten Spurweite HO, diesmal 2-Leiter Gleich-
stromsystem, um flexibel zu sein und offen fur jedes Angebot, den-
noch mit Schwerpunkt fir Landerbahnen und Epoche 1.
Daraus entwickelte sich das Interesse fir die Schmalspur HOe, Bau
der ersten Module mit norddeutschen Motiven.
Hafenszenen, wie etwa GRETSIEL und dazugehoriger Schiffbau
sind das derzeitige Betatigungsfeld.
Warum Modellbahnclub ? = Um gemeinsam etwas gestalten zu kon-
nen, Erfahrungen auszutauschen, Geselligkeit zu erleben.
Zukunftsplanung: Module in Oe

(1.Diesellok steht schon im Regal ...)

Grofle Bahn 777

Ein Betrunkener kommt aus der U-Bahn Station.
Fragt ihn sein Freund:

/1.Wo hast Du denn die ganze Zeit gesteckt ?*

Antwortet der Betrunkene:
,Keinen Schimmer, in irgendeinem Keller -
aber deren Eisenbahn hittest Du mal sehen missen !
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Name: Peter JanRen
Alter: 56 Jahre
Im Verein seit:01.01.1999

Das Interesse fiir Modelleisenbahn bestand, wie bei vielen Jugendli-
chen schon frithzeitig, eine Handvoll Einzelteile war vorhanden; zu
einer Anlage jedoch hat es nicht gereicht.

Dies anderte sich grundlegend mit einer geschenkten Anfangspak-
kung von MINITRIX vor ca. 10 Jahren, auf dessen kleinem einfachen
Oval die erste Zuggarnitur ihre Runden drehte. Zuféllig gab in Wil-
helmshaven ,Spielwaren Finke" seine Modellbahnabteilung auf, was
den glinstigen Einkauf von Artikein ermdglichte, ganz besonders
Hauser und Zubehor bereicherten nun die Minianlage. Und in die-
sem Sinne wurde sie weiter ausgebaut. Technisch keine Besonder-
heit, dafiir wird aber mit viel Lust und Liebe zur Natur die Weiterge-
staltung vorangetrieben.

Das ,Gartnern im Kleinen® liegt ihm, was letztlich auch bei der Mitar-
beit im Verein schon festzustellen war.

Erfahrung sammeln, Neues lernen, praktisch arbeiten, nicht nur al-
lein zu Hause, ist genauso ihm wichtig ist, wie beim Bier kidnen.

Die Priifung

Der Prifer fragt den Lokfahrer:

Was machen Sie, wenn Sie losfahren wollen ?
Ich lege Kohlen auf.

Gut, und wenn Sie schneller fahren wollen...

Ich lege noch mehr Kohlen auf.

Gut - und wenn Sie riickwérts fahren wollen...?
Dann drehe ich die Kohlen einfach um 1??

Ausflug nach Haseliinne -21-

Eine Seefahrt, die ist lustig, eine Eisenbahnfahrt mit der Museums-
bahn auch. Petrus hatte sich alle Mithe gegeben, uns das Vorhaben
auszureden, indem er in Wilhelmshaven jede Menge Wasser vom
Himmel schickte, jedoch
regnet es ja meistens nicht
durch das Dach eines Zuges
und in Essen, wo wir den
Museumszug nach Meppen
tiber Haselinne enterten,
horte es auf zu regnen. Der
guten Stimmung der Reise-
lustigen tat das sowieso kei-
nen Abbruch. Fast pinktlich
erschien fauchend und
schwarz qualmend der Museumszug, gezogen von der Dampflok
.Niedersachsen‘. Am Ende des gemischten Zuges aus Giterwagen
und Personenwagen — natirlich fehite auch der ,Berentzen“ Wagen
nicht — bestiegen wir den letzten Wagen der komfortablen 2.Klasse,
ausgeriistet mit gepolsterten Sitzen, kleinen Tischen und einem
Ofen, der zu dieser Jahreszelt nicht gebraucht wurde.
. Zunéchst stellte sich her-
4| aus, daB Uberbuchung
@d auch ohne Computersy-
] stem vorkommen kann,
8N der verstdrkte Einsatz
4 des Schaffners erbrachte
aber den notwendigen
Sitzplatz. Dies war auch
erforderlich, denn die
shorrende”  Beschleuni-
gung von 0 auf ca. 30
km/h und der Ubergang
LA in ein gemitliches Rat-
tern und Schuttein stellten hohe Anforderungen an die persénliche
Fitness. Es blieb viel Zeit, die vorbeiziehende Landschaft oder die
Einrichtungen des Zuges zu bewundern.
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In Haselinne, dem Heimatort der Museumsbahn, wurde erst einmal
Pause gemacht und das eine oder andere Geheimnis geliftet. So ist
z.B. der ,Berentzen‘- Giiterwagen zweckentfremdet zum Teil als
Wassertankwagen (!) (kein Schnaps) ausgeriistet, damit der Lok
unkompliziert {iber eine Schlauchverbindung genug Wasser bereit-
gestellt werden kann und fiir den Betrieb des Salonwagens stelit ein
eingebauter Generator im 2.Giterwagen den Strom zur Verfugung.
Die Pause wurde selbstredend auch fiir diverse Fotomdglichkeiten
genutzt, .gutes Wetter, der
renovierte Bahnhof Haselinne
und der Rangierbetrieb der Lok
luden gerade dazu ein.
In Meppen schlieBlich endete
die beschauliche Fahrt und wir
stiegen wieder in die Zige der
DB um zur Fahrt Uber Leer und =8
Oldenburg zuriick nach Wil- *«.Q% Y
helmshaven. Abenteuerlich
wurde es noch einmal, als der gute alte 624-er zwischen Oldenburg
und W'haven vor Rastede auf freier" Strecke einen unfreiwilligen
Zwischenhalt einlegte, aus Spritmangel (!) und keine Tankstelle vor
- Ort war. Nach nur ca.01:20 Std wurde das
% Problem gel6st - wir wurden von einer 218
aufgepickt und gen Heimat gezogen. Es
wire auch unvollsténdig gewesen, ohne
" jegliche Panne einen soichen Tag zu ver-
. bringen.
Vielleicht hatte eine etwas bessere Bewir-
tung im Salonwagen biBchen n&her an
den Versprechungen des Prospekts (leider
wurden nur Getrdnke angeboten) und die
Gelegenheit zu einer kieinen Besichtigung
.. oder einem Spaziergang das Ereignis
* besser abgerundet.

|

Trotzdem vielen Dank an den Organisator
und es gibt ja noch viele Chancen...
FR

[ s#chsische Schmalspurbahn - 23 -|

Sichsisches Schmalspurbahn — Museum Rittersgriin

Seit dem 1. Juli 1889 fuhr eine Schmalspurbahn durch das
Péhiwassertal am westlichen FuR des Fichtelberges von
Griinstadtel, an der normalspurigen Nebenbahn Schwarzenberg -
Annaberg, nach Oberrittersgriin. 82 Jahre war die 9,3 km lange
Schmalspurbahn mit der Spurweite 750 mm in Betrieb. Dieser
endete am 25. September 1971 zum Fahrplanwechsel.

In Rittersgriin beschaftigte man sich seit Juni des selben Jahres
damit, ein Denkmal fur die , Bimmelbahn" in die Gestaltung der
Gemeinde mit einzubeziehen. Auf dem Gelénde des Endbahnhofes
Oberrittersgriin  solite eine technische Schauanlage entstehen.
Gesprache mit der Reichsbahndirektion Dresden um Uberlassung
von Fahrzeugen und der Bahnhofsanlagen verliefen positiv.

Am 15. Januar 1972 stand in Grinstadtel die 99 579, eine Lok der
Gattung IV K und 8 Personen- und Giiterwagen fir ihre letzte Fahrt
bereit. Das war der letzte Zug auf dieser Strecke, denn am néchsten
Tag begann der Riickbau.

Mit den Erhaltungsarbeiten im Endbahnhof Oberrittersgriin begann
man im Marz 1972. In den folgenden 5 Jahren wurden weitere
Schmalspurwagen beschafft. Historische Fotos, betriebliche
Unterlagen, Fahrkartenautomaten, Gerate von der Fernmelde — und
Signaltechnik, Gerste die zum Verladen und Transportieren
eingesetzt wurden, sind im Empfangsgebaude, auf dem Guterboden
oder im Lokschuppen untergebracht.

Am 18 Juni 1977 wurde das Museum ertffnet. Jeder Besucher, ob
einzeln oder in Gruppen, wird durch den Warteraum, das
Dienstzinmer des Bahnhofsvorstehers und dem Guterschuppen
gefiihrt. Dabei erhdlt der Besucher von einem Mitarbeiter des
Museums Informationen ({iber die Ortsgeschichte Rittersgrin,
die industriellen- und der verkehrstechnischen Entwicklung des
P&hiwassertales.
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In einem Ausstellungszug vor dem Empfangsgebaude ist die
Entwicklung des sé&chsischen Eisenbahnnetzes, Regel- und
Schmalspurbahnen zu sehen.

Im Lokschuppen fand die 99 579 nach 58 Betriebsjahren neben
Personenwagen und Drasienen einen wohlverdienten Ruheplatz.
Wie in jedem Endbahnhof ist auch dieser Lokschuppen mit einer
Schmiede und einer Werkstatt ausgestattet.

Im ehemaligen Aufenthaltsraum des Lokpersonals ist eine
Modellbahnanlage und eine Sammlung (ber die Entwicklung der
Spielzeugeisenbahn zu sehen.

in den Aufbau des Schmalspurmuseums wurde viel Arbeit investiert,
der mit einem Eintrittspreis von 2 DM meiner Meinung nach
unterbezahit ist.

Solite jetzt ein Besucher Appetit auf Fahrbetrieb mit Dampfloks
bekommen haben, so kann dieser ein paar Kilometer weiter in
Oberwiesenthal gestillt werden. Dort wird noch der Personenverkehr
nach Cranzahl mit Dampf dirchgefiihrt.

WEGBESCHREIBUNG

Mit der Eisenbahn
Bis Bahnhof Schwarzenberg auf der Strecke 450 und dann weiter
mit dem Bus (Linie t-330), der fast stiindlich verkehrt. Die
Abfahrstelle ist gleich am Bahnhof. Aussteigen an der Haltestelle
Rittersgriin,Schule.

Mit dem PKW

Fahren auf der F 101 bis Raschau, dann (ber Podhla 9 KM
Landstrale bis zum Museum. Von Chemnitz kommend auf der F 95
bis Oberwiesenthal und dann iiber Tellerhauser.

HE
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Entwicklungstendenzen bei der Bremer StraBenbahn AG

Der ndchstgelegene StraBenbahnbetrieb unserer Region ist der der
Bremer StraRenbahn AG. Aber nicht deshalb sollte man ab und zu
dorthin fahren und z.B. das ,Bremer Kartchen® nutzen.

Es ermdglicht sogar an Werktagen das Fahren auf dem Bremer
StraRenbahnnetz von zwei Erwachsenen und vier Kindern bis ein-
schlieRlich sechzehn Jahre. Wer bis zum Roland-Center féhrt
(Abfahrt Huchting), ist in etwa fiinfzehn Minuten am Brill
(Ausgangspunkt Obernstrae /Dom/Rathaus).

Die Bremer StraRenbahn ist auch deshalb interessant, weil sie durch
Streckenneubauten in der letzten Zeit auf sich aufmerksam gemacht
hat.

Der wichtigste Neubau war die Strecke der Linie 4 nach Horn-Lehe
mit der Eréffnung am 23.05.1998. Dazu sollte man wissen, dall es
schon einmal eine Linie 4 nach Horn gab. Letzte Fahrt war am
29.04.1972. Fortan wurden nur Busse eingesetzt,

Doch beim Neubau der Linie 4 wurden die Planungen gleich rich-
tungsweisend aufgestellt: Die Linie wird sogar in das niederséchsi-
sche Umland fahren: bis nach Lillenthal.

Im selben Jahr (1998) wurde die Universitdt an das Bremer Stra-
Renbahnnetz angebunden.

Da der Wagenpark fast ausschlie8lich aus neuen Niederflurbahnen
besteht, sind fast alle alten Hansawagen (berflissig geworden. Sie
fanden eine neue Heimat in Ruménien. Weltere Planungen betreffen
die Verldngerung nach Arsten-West und (ber Huchting hinaus in das
niederséchsische Umland (auch auf DB-Gleisen!). Dazu sollte man
wissen, daR einer der Direktoren der BSAG, G. Drechsler, von den
Karlsruher Verkehrsbetrieben kommt.

Zur Entwicklung der Triebwagen ist folgendes anzumerken: 1959
konstruierte die Firma Hansawaggon (Bremen) vierachsige Gelenk-
wagen. Daraus entwickelte man den ,Stadtbahnwagen Bremen®, der
ab 1973 bei Wegmann in Kassel gebaut wurde.
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Die neueste Konstruktion entstand 1990 bei MAN; die erste hundert-
prozentige Niederflurbahn. Es wurden bis heute 78 vierteilige Ein-
heiten geliefert. Auch andere StraRenbahnbetriebe (ibernahmen
diese Konstruktion (z.B. Miinchen).

Bild: Oldtimer Strallen-
bahn

Wer hat denn... ? Wo ist denn...?

Suchet und ihr werdet fiindig - oder lasset liegen, der andere wird
schon dariiber stolpern...!

Nach diesem Motto wird leider von einigen Mitgliedern in unserem
Vereinsheim verfahren, denn es ist scheinbar fiir diese unmdoglich,
die Werkzeuge bzw. Materialien dort wieder hinzurdumen, wo sie
hingehdren.

Ist das denn so schwer 7?7

Ich glaube nicht !

Also Leute - raumt bitte nach getaner Arbeit auf oder bringt wenig-
stens denjenigen (diejenige ?) mit, die bei euch zu Hause diese Auf-
gabe ibernommen hat- es sei denn, dal es bei euch genauso aus-
sieht wie zeitweise im Vereinsheim ?!

PS.: Auch die Besen stehen weiterhin zur kostenlosen Benutzung im
Vereinsheim zur Verfiigung. Also ran ... - aber nicht dréngein !

RD

| | Vereinsdaten, Konto, Beitridge - 27 -
Ansprechpartner:
Dieter Schulte
Stargarder Weg 9

_ 26388 Wilhelmshaven
Tel.: 04421- 54146

Jirgen Rode
Glettkauer Weg 8
26388 Wilhelmshaven

Tel..  04421- 294234 (7-15 Uhr)
04421- 569652 (ab 17 Uhr)

Fax: 04421- 56502

Konto: Landessparkasse zu Oldenburg (LzO)

c/o Dieter Schulte
Kto-Nr.: 050-175058
BLZ: 280 501 00

Zur Zeit gelten folgende Beitrége:
Erwachsene : 39,- DM pro Quartal

Jugendliche : 15,- DM pro Quartal

Aufnahmegebiihr : 30,- DM/ 10,- DM

26388 Wilhelmshaven, FlutstraBBe 206



