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NOVEMBER 2006
02.11. Monatsversammlung
23.-26.11. HO- und N-Module in Leeuwarden

Teilnahme an einer Veranstaltung des Partnervereins
24.-26.11. N-Module auf der Modellbau in Bremen

DEZEMBER 2006
03.12. 11% bis 18% Uhr Vorfithrung der Vereinsanlage in Voslapp
07.12. Monatsversammlung
16./17.12 Christkindelmarkt

11” bis 18% Uhr Vorfiihrung der Vereinsanlage in Voslapp
22.12. Weihnachtsfahrt fiir Nachtschwérmer

Jahrgang: 14
183, Gesamtausgalbe

Nr.: 3/2006

November 2006
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Verflixt - das Jahr ist ja schon wieder vorbei - oder: Plétzlich ist schon wie-
der Weihnachten!

So oder &hnlich geht es scheinbar allen, die irgendwo aktiv sind und nach
der Urlaubszeit sich ihren Kalender ansehen. Auf einmal kommt der De-
zember in das Blickfeld und man stellt fest, da es bis zum Weihnachtsfest
noch so0000... viel zu erledigen gibt - aber kaum noch freie Zeit dafir ein-
planbar ist. Nach der etwas ruhigeren "Jahresmitte", in der wir im August
erfolgreich u.a. unsere "Oldtimer -Busfahrt" nach Leeuwarden anlaRlich des
25jahrigen Jubildums des FMC unternommen und gleich im Anschluf? unse-
re "Sommermodulveranstaltung" in der Voslapper Sporthalle durchgefihrt
haben, kommen nun doch die etwas "arbeitsreichen" Adventtage auf uns
zu. Damit nun alle Mitglieder ihre "Zeitplanung" noch einmal Uberprifen
kénnen (wir benétigen Euchl!!!), hier noch einmal die wichtigsten Termine in
der Ubersicht: Beginnen wollen diesmal wir mit dem 3. Dezember (1. Ad-
vent - 11 bis 18 Uhr) um dann mit dem Wochenende 16. und 17. Dezember
(3 Advent 11bis 18 Uhr - Voslapper Christkindimarkt hierzu werden auch

der "Nachtschicht fur Nachtschwarmer" am 22.12.2006 von 17 bis 22 Uhr
den Dezember zu beenden. Es sieht nach sehr viel aus - doch wenn ALLE
mithelfen und sich in die Liste (hdngt im Vereinsheim aus) eintragen (oder
sich zumindest bei mir melden, damit ich planen kann) - solite es auch in
diesem Jahr wieder machbar sein, dal wir die fir uns wichtigen Adventtage
ohne groRe "Verluste" erfolgreich bestehen. Also Leute meldet Euch bitte
reichlich bei mir - auch fur denn Kantinenbetrieb wird aktive Hilfe bendtigt.
Zusétzlich zu dem ganzen "ArbeitsstreR" im Dezember kommt noch ein
weiterer Termin, aber zum Glick von der "ruhigeren" Art: Fur den 16. De-
zember ist - es ist tatsdchlich wieder soweit — unser JahresabschluRessen
geplant. Vorgesehener Ort diesmal: Das "Adria" (Balkan Steakhaus) an der
Kniprodestrasse ab 19 Uhr. Die daftr angefertigte Liste zum Eintragen
hangt zusammen mit der Speisekarte bis zum 12. Dezember am Brett im
Vereinsheim - auch hier ware eine rege Teilnahme wiinschenswert.

Zu guter Letzt moéchte ich Euch noch auf die "GroRe Vereinsfahrt" vom
23.06. bis 30.06.2007 in die Schweiz aufmerksam machen. Die "Grobpla-
nung" (die "Feinplanung" erfolgt erst Anfang 07) ist nun abgeschlossen und
das Ergebnis der doch interessanten Fahrt seht Ihr in der Heftmitte (incl.
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Anmeldeabschnitt). Die Fahrt ist, damit die Kosten gehalten werden kénnen,
auf 35 Personen ausgelegt, Sodas eine schnelle Anmeldung wiinschens-
wert wadre, um sicher gehen zu kdnnen, daR alle Interessierten (Mitglieder
und Géste) an dieser doch von den Kosten her gunstigen Fahrt in die
Schweiz mitkommen - der Eingang der Anmeldung z&hit.

Verbunden mit einem ganz GROSSEN Dankeschén an alle die, die auch in
diesem Jahr wieder ihre "Arbeitskraft" in den Dienst fur den Verein gestellt
haben, damit wir das Jahr 2006 erfolgreich bestehen konnten, méchte ich
zum Abschluft des Vorwortes allen Mitgliedern nebst Familienangehérigen
ein schénes und erholsames Weihnachtsfest und einen guten Rutsch ins

Jahr 2007 sowie viel Spal beim Lesen der neuen VM wiinschen.
Mt
-=#% Jirgen Rode

Ein Reisebericht

1987 sind wir ,vereinsgerecht* mit dem Zug zum ersten Besuch unserer
niederldndischen Freunde nach Leeuwarden gereist. Fir 2006 mufiten wir
uns etwas anderes einfallen lassen.

Immerhin sollten nicht nur fast 20Jahre echt friesische Freundschaft son-
dern auch 25 Jahre Friese Modelbaan Club gefeiert werden.

So machten wir uns —
16 Vereinsmitglieder
und Vereinsfreundin-
nen — am 19. August [
— bei gutem sonnigen §
Wetter (wie sollte es
auch anders sein!) auf
den Weg. 9.00 Uhr #:.
Abfahrt bei Firma
Fass war verabredet -
aber wie schon so oft,
um 8.50 Uhr waren
alle da. Als Fahrzeug
hatte der Verein den
Traditionsbus der |

Firma Fass, einen E

Setra S8, Bau;ahr 1958, mit Panoramaverglasung angemietet und nachdem
Herr Fass junior auf dem fur ihn eigentlich etwas zu kleinen Fahrersitz Platz
genommen hatte ging es los!

Weiche Sitze, das ,Feeling und Outfit* (damals sagte man noch Gefiihl und
Ausstattung) der spaten 50ziger Jahre begleiteten uns nun auf der dreistin-
digen Fahrt durch Friesland/Ostfriesland und das niederléndische Fryslan
(Westfriesland). Der ,Rundblick” in dem Fahrzeug ist einfach groRartig -
dazu kam das sonnigen Wetter, das uns begleitete! Es stellte sich auch ein
bisschen die Vorstellung ein, in einem VT 95 zu sitzen (typisch Eisenbahn-
freund). Offen oder verstohlen folgten uns manch neidische Blicke von Pas-
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santen und andern Verkehrteilnehmern! Einem Ferrari hatten wir die Schau
stehlen kénnen! Zugegeben, eine lange Reise mit solch einem Bus muf
schon sehr anstrengend sein und die damals neuen 26m Eil- und D-
Zugwagen waren wohl doch auf langen Strecken bequemer. Mit heutigen
Bussen kann man das Fahrzeug natirlich gar nicht vergleichen.

Mit flotten 80 Stundenkilometern (manchmal auch etwas mehr) und nur ei-
ner Unterbrechung durch ein Stick hochgeklappter Autobahn, sprich offene
Kanalbriicke, erreichten wir, wider Erwarten schnell, um 12.30 Uhr Leeu-
warden und das Vereinsheim des Friese Modelbaan Clubs. Es folgten ein
groRes Hallo und eine heftige, freudige BegriiBung.

Noch mehr Erstaunen l&sten wir dann mit unserem original Weichenhebel
von der strecke Sande Esen (Burhave) aus, den einige Vereinsmitglieder
mustergliltig aufgearbeitet auf einer Holzplatte aufgebaut hatten. Immer
wieder wird die Funktion getestet (er geht!) und am Besten kam natiirlich
an, dall unsere Widmung in Niederlandisch auf der ,Grundplatte* ange-
bracht war — fur gute Freunde ist keine Miihe zu gro. Auch das offizielle
Wappen der Stadt Wilhelmshaven erhielt sofort einen Ehrenplatz.

7
Um 14.00 Uhr dann die feierliche Einweihung des neuen Bahnhofs ,Wil-
helmshaven® auf der groRen HO — Anlage des Modelbaan Clubs. Nach
langen Reden zum Teil sogar in Deutsch driickte der kdnigliche Kommisar
von Fryslan (Landrat) auf einen groRen roten Knopf und unter feierlicher
Musik (Aida) und mit sehr effektvoller Beleuchtung (der Rest der Anlage war
abgedunkelt) hob sich der Vorhang, der vor das neue Anlagenstiick ge-
hangt worden war. Nicht nur, dass das das Anlagen Teilstiick sehr gelungen
ist, auch die Show war einfach Klasse!

Nach netten Gesprachen und dem einen oder anderen Bier und/oder Gene-
ver mussten wir um 16.00 Uhr die Heimreise mit dem Oldtimer antreten.
Zum Abschied haben wir den Bus noch mal vor dem Vereinsheim .prasen-
tiert", damit alle Interessierten auch von ihm Abschied nehmen konnten.
GroRe (tranenreiche) Trennung in Leeuwarden und schlieBlich um 19.00
Uhr Ankunft beim FASS — Bahnhof in Altengroden. Nicht nur ein schéner
Tag mit einer Fllle von Begegnungen und Erlebnissen war zu Ende, son-
dern auch der nachste Schritt zur weiteren Vertiefung der Freundschaft
Friese to Friese“ war getan.

e,
-“1# Hans-Rainer Klanke
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Dieser Artikel soll einmal die Geschichte und die aktuellen Geschehnisse
der Kreisbahn Siegen-Wittgenstein behandeln. Da es den Rahmen des Arti-
kels sprangen wiirde, behandelt er in erster Linie nur die Eisenbahnverkeh-
re der KSW (Stralenbahn und Obus wird ggf. nachgereicht).

Die Geschichte der KSW beginnt bereits vor tiber 100 Jahren. Damals am
6. Marz 1903 wurde sie als Siegener Kreisbahn gegriindet. Sie betrieb ein
groRes Strakenbahn- und O-Bus-Netz im Siegerland (wie gesagt wird
nachgereicht). Am 31. Januar 1925 wurde sie umgewandelt in Siegener
Kreisbahn GmbH (SK) und befand sich seither zu 60% im Besitz des Kreis
Siegen-Wittgenstein und zu 40% im Besitz der Stadt Siegen. Die Betriebs-
fuhrung wurde bis 1927 durch die SK, von da an durch die RWE wahrge-
nommen. Eng mit der Geschichte der SK ist auch die von mehreren Klein-
bahnen im Siegerland verbunden, die hier einmal néher betrachtet werden
soll.

Eisern-Siegener Eisenbahn AG (ESE) .

Die Eisern-Siegener Eisenbahn AG wurde -

1880 unter Beteiligung des Konigreichs ( \v,, REISBAHN
Preuen, der Provinz Westfalen und des ¢ v~ rn w7 7GENSTE!
Kreises Siegen gegrindet, die auch das = ~ '

Kapital einbrachten.
Die Strecke fiuhrte
vom Staatsbahn-
bahnhof Siegen Uber
den Bahnhof Ein-
tracht, Eiserfeld, wo
ebenfalls ein An-
schluss zur Staats-
bahn bestand, weiter
Uber Eiserfeld Ort bis
Eisern. Die Strek-
kenldnge betrug ins-
gesamt ca. 10 km.
Am Bahnhof Ein-
tracht befand sich
zudem eine Stich-

I
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bahn bis Hain, die am 2.
Dezember 1901 bis Kaan-
Marienborn verlangert wur-
de. Die Griindung der Bahn
stand im Zusammenhang
damit, daR die Hitten und
Gruben im sudlichen Sie-
gen einen Anschlull an das
Schienennetz erhalten
soliten. Der Guterverkehr
auf der gesamten Strecke
wurde ab 1883 aufgenom-
men, der Personenverkehr,
der die gesamte Laufzeit nur wenig Bedeutung hatte wurde 1890 aufge-
nommen. Am 1. Januar 1947 (bernahm die Siegener Kreisbahn die Be-
triebsfihrung der ESE, 1953 Ubernahm sie das Kapital und die Eisern-
Siegener Eisenbahn AG wurde aufgeldst. Seither werden die Strecken als
Niederlassung durch die SK (spater KSW) weiter betrieben. Von 1969 bis
1979 wurde der Glterverkehr weitgehend eingestellt, ein Grund dafir war
der zunehmende Strafienverkehr. Heute besteht von den friiheren Strecken
lediglich der Bahnhof Eintracht mit Anschluf in den Bahnhof Siegen und der
Bahnhof Kaan-Marienborn mit Anschlul® in den

Bahnhof Siegen Ost.

Freien Grunder Eisenbahn AG (FGE)

Die Freien Grunder Eisenbahn AG wurde am 7. Dezember 1804 durch die
Deutsche Eisenbahn-Gesellschaft und der AG fir Bahn- Bau und —Betrieb
gegrindet. Die Strecke fuhrt von Herdorf (Anschluf® an die Staatsbahn) Gber
Neunkirchen und Salchendorf bis Unterwilden, sie hatte somit eine Lange
von 8,2 km. In Unterwilden fuhrte eine 2 km lange Anschlufbahn mit Spitz-
kehre zur Grube Bautenberg und ab Salchendorf eine 3,6 km lange An-
schluBbahn ebenfalls mit Spitzkehre zur Grube Pfannenberger Freiheit.
Hintergrund bei dieser Strecke, wie auch bei der ESE, war es die Gruben an
das Schienennetz anzubinden. Ab 29. November 1907 wurde der Guterver-
kehr auf der gesamten Strecke aufgenommen, der Personenverkehr ab 1.
Mai 1908, der aber auch hier nur wenig Bedeutung hatte. Am 9. Juni 1949
tbernahm die Siegener Kreisbahn die Betriebsfihrung der Freien Grunder
Eisenbahn, die im Herbst 1965 in eine GmbH umgeéndert wurde. Der Per-
sonenverkehr auf dieser Strecke wurde bereits zum 31. Oktober 1950 ein-
gestellt, der Streckenabschnitt von Salchendorf nach Unterwilden wurde
zum 31. Oktober 1963 stillgelegt (die AnschluRbahn zur Grube Bautenberg
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wurde bereits seit 1942 nicht mehr befahren). Die restlichen Streckenab-
schnitte (inklusive Pfannenberg) werden auch heute noch durch die KSW
befahren. Am 1. Januar 1970 wurde die Freien Grunder Eisenbahn GmbH
in die SK eingegliedert und wird seither als Niederlassung weitergefiihrt. Die
Strecke kdnnte im Personenverkehr wieder Bedeutung erlangen, da Gber-
legt wird die Triebwagen der HellertalBahn GmbH von Herdorf nach Neun-
kirchen Nord tiber die FGE fahren zu lassen (Der DB-Bahnhof in Neunkir-
chen liegt unginstig).
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Kleinbahn Weidenau-Deuz GmbH (KWD)

Die Kleinbahn Weidenau-Deuz GmbH wurde am 4. Juni 1904 gegriindet.
Am Kapital waren zu gleichen Teilen das Konigreich Preu’en, die Provinz
Westfalen und der Kreis Siegen beteiligt. Anders als die anderen beiden
Kleinbahnen hatte die KWD den hauptséachlichen Zweck das Amt Netphen
an den Personenverkehr anzubinden (ein Versuch mit Omnibussen ist fehl-
geschlagen), aber auch der Guterverkehr spielte hier eine groRe Rolle. Die
Strecke flhrte von' Weidenau Uber Dreis-Tiefenbach und Netphen nach
Deuz (11,5 km), sowie ein Industriegleis von Dreis-Tiefenbach nach Wei-
denau-Herrenwiese, wo der Personen- und Giterverkehr am 1. Dezember
1906 aufgenommen wurde. Zehn Jahre spéater wurde der Personenverkehr
auf dem Abschnitt Deuz nach Irmgarteichen-Werthenbach (5 km) aufge-
nommen, der Giterverkehr folgte hier zum 21. Mai 1917. Bereits zum 1.
April 1955 Ubernahm die Siegener Kreisbahn die Betriebsfilhrung der Kiein-
bahn Weidenau-
Deuz GmbH.
Uber Jahrzehnte
entwickelte sich
die Verkehrslei-
stung auf der
Strecke  positiv,
auch als am 25.
Mai 1968 der
Personenverkehr
eingestellt wurde
nahm der Giter-
verkehr weiter zu.
Zum 1. Januar
1970 (Ubernahm
die SK die KWD
und fihrt sie seitdem als Niederlassung weiter. Ab 1990 nahm der Giter-
verkehr stetig ab und zog somit erhebliche Streckenstilllegungen nach sich.
1982 wurde das Gleis vom Anschluss Firma Grabener bis Irmgarteichen-
Werthenbach abgebaut und 2004 wurde die gesamte Strecke von Dreis-
Tiefenbach (mit Ausnahme eines Inselbetriebs in Deuz fur die Firma Walzen
Irle) bis Irmgarteichen-Werthenbach stillgelegt. Aktuell werden von dieser
Niederlassung nur noch die Strecken Weidenau - Dreis-Tiefenbach und
nach Weidenau-Herrenwiese betrieben. Hier entwickelt sich der vorhandene
Verkehr jedoch wieder sehr gut.




Schweizfahrt 2007

Grosse Vereinsfahrt vom 23.06. bis 30.06.2007 in die Schweiz nach Luzern.

Der Reisepreis betragt: pro Person im Doppelzimmer € 898,-- im Einzelzimmer € 1.043,--

Im Preis enthalten ist: 7x Hotel Ubernachtung im ****Hotel Monopol (liegt zentral i.d. Stadt)
7x Friihstiicksbuffet

7x Abendessen
Fahrt mit der Furka - Dampfbahn Realp-Gletsch-Realp

Ausflug Rigi "Konigin der Berge"
Ausflug Pilatus - ein Hohepunkt der Zentralschweiz
Eintritt St. Gotthard Museum

Ausserdem in Arbeit: Werksbesichtigung der Stadler Winterthur AG (Bahnbauer) in Winterthur
sowie bei der Firma HAG (Modellbahn) in Mérschwil.

Fiir Riickfragen bzw. Anregungen stehe ich gerne unter 04421_569652 oder Dienstagabend
personlich zur Verflgung.

ich werde mich wieder bemiihen, dass die Fahrt wieder eine "runde" Sache wird und bleibende
Erinnerungen der positiven Art hinterlassen wird.

Die Reiseleitung Jiirger. Rode

Auf Grund des Reisepreises ist eine Anzahlung von 50,- € pro Person erforderlich, damit die

Anmeldung giiltig wird.
Das Geld bitte auf das Konto 100687434, Blz. 40060560 bei der Sparda Bank Miinster

iiberweisen. Stichwort: Schweiz 2007
Es ist auch moglich den Reisepreis in Raten vorab anzuzahlen - bei Interesse bitte mich ansprechen.

Anschrift: J. Rode, Glettkauer Weg 8, 26388 Wilhelmshaven

Anschrift: J. Rode, Glettkauer Weg 8, 26388 Wilhelmshaven
Anmeldung:

Hiermit melde ich mich / uns verbindlich mit Person/en fiir die Reise 2007
vom 23.06. bis 30.06. an. w

Ich / wir benétige/n ein Doppelzimmer / Einzelzimmer.

Das Geld iiberweise ich auf das Konto 100687434 bei der Sparda Bank Miinster Blz. 40060560

Name/n:

Anschrift:

Datum: Unterschrift:
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Aufgrund einer neuen Aufteilung der Anteile der KSW auf den Kreis Siegen-
Wittgenstein (96,8 %) und der Stadt Siegen (3,2%), war eine umbenennung
der Siegener Kreisbahn GmbH in KSW Kreisbahn Siegen-Wittgenstein
GmbH in 2005 konsequent. Heute betreibt die KSW vier Niederlassungen,
die nur Uber das Netz der DB zu erreichen sind.

- Kleinbahn Weidenau-Deuz

- Eisern Siegener Eisenbahn

- Freien Grunder Eisenbahn und

- Stammstrecke Kreuztal - Buschhitten.

Die KSW ist heute regionaler Marktfihrer im Guterverkehr in Siegen-
Wittgenstein und starker Partner der Railion DB Logistics. Zudem ist sie mit
einem drittel an der HellertalBahn GmbH beteiligt, die den Personenverkehr
von Betzdorf Uiber Haiger nach Dillenburg betreibt.

Im derzeitigen Fahrzeugbestand der KSW sind folgende Loktypen anzu-
treffen:

Lok 31 -G 763 C - MaK - 1989

Lok 32 -G 763 C - MaK - 1991

Lok 33-G 763 C - MaK - 1993

Lok 41 - DE 1002 - MakK - 1988

Lok 42 - G 1700 BB - VSFT - 2001

Lok 43 - G 2000 BB - VSFT - 2003

Lok 44 - G 1000 BB - VSFT - 2003

Auferdem noch 30 WAS-Wagen der Gattung Lgns.

Das Hauptgeschéft der KSW befindet sich schon lange nicht mehr auf den
eigenen Strecken, sonder in Verkehren auf den Strecken der Deutschen
Bahn AG. Der Verkehr gestaltet sich derzeit wie folgt:

Fur Railion werden die Ubergabeziige von

- Kreuztal nach Siegen

- Kreuztal nach Emndtebriick

- Kreuztal nach Geisweid

- Kreuztal nach Siegen Ost und

- Kreuztal nach Betzdorf (Scheuerfeld), sowie

- Der gesamte Verkehr von Betzdorf bis Holzhausen gefahren

Fur LTH wird ein Holzzug von Siegen nach Kreuztal gefahren, dann durch
LTH weiter nach Niedergérne und Fur SBB Cargo werden Zige von Siegen
nach Finnentrop und Ferndorf gefahren.

Hinzu kommen noch zahlreiche Bauzige und unregelmaRige Verkehre.

rhj:u_‘
=i Nils JanRen

Die Bundesregierung &ndert Teile ihres Koalitonsvertrages. Er schreibt vor,
bis 2009 zusétzlich 4,3 Mrd. Euro in die Verkehrsinfrastruktur zu investieren.
Die jetzt beschlossenen mittelfristige Finanzplanung weist nur ein Plus von
3,4 Mrd. Euro aus. Weiterhin bekommt die Strale mehr Geld als die Ver-
kehrstrager Bahn und Schiff zusammen. Dieses Jahr flieen 4 87 Mrd Euro
in den Bundesfernstraenbau. Fur die Schiene stehen 3,45 Mrd. Euro zur
Verfugung, fur die WasserstraOe 685 Mio. Euro.

4
Der Schienenbuszug ,Ulmer Spatz* (VT98°, VM98°, VS98°) in Regional-

bahnfarben ,minttirkis/grau® ist inzwischen in den Bestand der DBN Z_ug
Bus Regionalverkehr Alb-Bodensee GmbH (RAB) ubergegangen und wie-

e i
der im Planeinsatz auf der Donautalbahn und im regionalen Schilerverkehr.
Weitere Einsétze an Feiertagen sind vorgesehen.

Quelle: Zige, Ausgabe 2/2006

Quelle: Zuige, Ausgabe 2/2006

0.
Aus fur Inter Regio:
Wer noch einmal einen Inter Regio fotografieren méchte, sollte sich an die
Strecke Berlin — Riesa — Chemnitz begeben. Mit dem ,Kleinen Fahrplan-
wechsel* am 28. Mai stellt die Deutsche Bahn die letzte Inter Regio — Ver-
bindung ein.
Quelle: Zuge, Ausgabe 2/2006

\ 4

FuRball-Zuge:
Jeder zweite FuRballfan reist zu den Spielen der Weltmeisterschaft auf der

Schiene an. Damit rechnet die Deutsche Bundesbahn. Um den Andrang
bewaltigen zu kénnen, plant das Unternehmen, allein im Fernverkehr 250
Zusatzzlige einzusetzen. Daneben will die DB Planziige verstarken. Insge-

samt rechnet sie mit 100 bis 150 Millionen zuséatzliche Fahrten.
Quelle: Ziige, Ausgabe 2/2006
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Aus der Entfernung betrachtet.

Jedes Jahr, wenn die groRen Ferien beginnen, lehnen sich viele Menschen
— und das sind nicht nur Heerscharen von Schillern und Lehrern — mit ei-
nem erleichterten ,Geschafft* genlRlich zuriick und haben nichts anderes
vor, als die ndchsten Wochen so richtig zu genieRen, jedenfalls ist das die
Regel. Aber halt: keine Regel ohne Ausnahme!!! Da gibt es noch ein kleines
Gruppchen emsiger Menschlein unmittelbar hinter dem Deich an Mutter
Naturs geschwungenem Busen — hier Jadebusen — bei denen von Tag zu
Tag der Adrenalinspiegel steigt. Man oder Frau kann diese Menschen auch
unter dem Oberbegriff ,Eisenbahnfreunde Friesland e.V." zusammenfassen;
und was den Adrenalinspiegel steigen laRt, das ist eines der GroRereignisse
des Vereins am letzten Wochenende der groRen Ferien in der Voslapper
Turnhalle: die Vorfihrung der Module in den Baugréfien ,N“ und ,HO", gar-
niert mit allerlei Beiwerk. Und dazu zieht der Verein quasi mit Sack und
Pack vom Vereinsheim in die Turnhalle und nach einer Woche wieder zu-
rick. Am Rande bemerkt: ein solcher Umzug gibt eigentlich alljahrlich die
Gelegenheit, die Lagerkapazitdten des Vereinsheimes einer grindlichen
Revision zu unterziehen, leider fehlt aber die nétige Zeit, und hinterher ist
trotz Aufraumen sowieso wieder alles beim Alten, das Chaos hat bestand.
Der Einzug in die Turnhalle verlief dieses Mal eigentlich ohne nennenswerte
Schwierigkeiten routinemé&Rig. Dann begann der Aufbau, die N-Bahner
hatten dieses Mal offensichtlich alle Zeit der Welt, jedenfalls konnte dieser
Eindruck entstehen, und die H-Nuller zeigten sich mal wieder als Meister
des Improvisierens. Sollte ein Aufbauplan existiert haben, so mul® der wohl
beim Transport verloren gegangen sein. So wurden Module hin- und herge-
tragen, geschoben, zusammengeschraubt, auseinandergezogen, es wurde
getuschelt, geschrien, verzweifelt gestéhnt, aber ,O“ Wunder, am Ende gab
es doch eine befahrbare Strecke — jedenfalls bei den H-Nullern — und bei
den N-Bahnern war es wie bei Peter Frankenfelds fleiRigen Handwerker:
,aber gleich fange mer an”. Allerdings, was die im Endspurt schafften, be-
achtlich, tberholten die doch glatt die H-Nuller. Zwischenzeitlich erschien
dann ein Teil des Beiwerks, die Fa. Breiter (Modellbahn Folkens) trug Teile
ihrer Carrera-Bahn herein. Sollte eigentlich am Freitag Mittag alles stehen
und betriebsbereit sein, schlieflich erwartete man den Friesischen Rund-
funk, so erwartete die H-Nuller am Freitag morgen eine herbe Uberra-
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schung, die Spatschicht des Vortags hatte den Aufbau nicht abschlieRen
kénnen, zu viele Probleme. Aber im Hau-Ruckverfahren kam doch
(s.0.)eine Strecke zusammen. Bis aber Wirklich ein Zug fuhr: ,mein Gott,
Walter*, Da war sie wieder, diese Achillesferse der H-Nuller: die Elektrik.
Zur Seite schauen durfte man nicht, war da doch das hamische Grinsen der
N-Bahner. Wie viele nicht jugendfreie und druckreife Wérter wahrend der
.Notstrippenziehung" gefallen sind, 4Rt sich nicht sagen, auch ware der
Duden tiberfordert gewesen, aber eine Einsicht reifte: nach der Vorfihrung
wilrde man die komplette Elektrik aus den HO-Modulen herausrei3en und
durch eine neue ersetzen — und tatsachlich, wie man heute weil, blieb es
nicht nur bei diesem Entschluf.

Als dann nach vielen Bachen Schweif? und allen damit verbundenen Be-
gleiterscheinungen doch eine fast betriebsfahige und fertige Anlage stand,
fehlte immer noch das Wendemodul aus Rhede/Ems. Das kam dann buch-
stablich in der letzten Minute: ein heimtlickisches Bier soll den Weg von
Rhede/Ems nach Wilhelmshaven blockiert haben, hieR es dem Vernehmen
nach.

Die Veranstaltung selbst war wieder ein groRRer Erfolg und entschuldigte
Schweil’}, Wutausbriiche, blank liegende Nerven und beinahe Trénen. Nicht
nur die N-Bahner, sondern auch die H-Nuller ernteten viel Lob, besondere
Beachtung fand das Modul mit dem Modell des ,Voslapper Leuchtturms®,
obwohl dieses nur behelfsméaRig vorgestellt werden konnte.

Reichlich bestaunt wurden auch die Arbeiten der Jugendgruppe, stammte
von der doch fast ein ganzer Schenkel der HO-Anlage. Und gleichzeitig er-
geht noch ein besonderer Dank an die ,Jungs®, den ohne deren tatkréftige
Hilfe sind derartige Veranstaltungen kaum noch zu bewéltigen.

Uber den Abbau gibt es nicht viel zu sagen, verglichen mit dem Vorjahr ver-
lief er aber etwas schleppend und bescherte zudem noch ein MiRgeschick,
zu dem ich hier aus Grinder der Fairne nichts ndheres ausfihren méchte
und das jedem hatte passieren kénnen - im Gegenteil, dem Betroffenen gilt
uneingeschrankt unser aller Dank fir seinen unermudlichen Einsatz im Ver-

einsleben.
by g
=% Horst-D. Handschuh
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Wenn die Tage kihler und kiirzer werden, die Sonne immer ofter ,in Stro-
men" scheint und das Freibad immer leerer wird, wenn sich das Laub der
B&ume bunt farbt und die ,Limmels* bei ,Nachbars Appel klauen“ gehen,
dann ist Herbst angesagt. Fur uns Eisenbahnfreunde bedeutet das mal wie-
der: aktiv werden Das heil3t, der

Ferbstiartag

steht an. Bisher war dieser Fahrtag am Ende der Herbstferien — also Ende
Oktober — plaziert. Nun habe aber die Nordrhein-Vandalen Anfang Oktober
ihre Herbstferien, - und Versuch macht klug — verlegten wir den Herbst-
fahrtag dieses Mal auf den 8. Oktober. Nun sind Friesen naturgegeben
schwer umzuerziehen, was auf alle, die tberwiegend mit ihnen zusammen-
leben (mussen), abfarbt. So war dieser Termin plétzlich da, plétzlicher als
Weihnachten, und das will was heifen. Da war es gar nicht so einfach, die
restan!age termingerecht herauszuputzen, aber vorweg: Der Spagat ge-
ang.
Als Thema hatten wir dieses Mal einen Leckerbissen der Kénigsklasse ge-
wahlt, die sogenannte Epoche 1l, d.h. die Blitezeit der Dampflokomotive,
die Reichsbahnzeit zwischen den beiden Weltkriegen.
Leider stellte dieses Mal nur ein Vereinsmitglied seine Fahrzeuge zur Ver-
fugung, die aber so reichlich, das abgesehen von Thomas Ahles Leihgabe,
die auch bei anderen Vorfilhrungen bereit steht, ausschlieRlich Fahrzeuge
von Ralf Homuth Uber die Anlage roliten. Und der hatte wirklich erste Sahne
zu bieten. ,Orientexpress”, Rheingold von 1928, ,Fliegender Hamburger®,
die 01" in schwarzglanzender Stromschale mit dem Reichsregierungszug
einschlieRlich Flakwagen, die schwere Kriegsgliterzuglokomotive der Bau-
rehe 42, Berliner S-Bahnen sowohl mit creme-roten Triebwagen als auch
lokbespannte Ziige mit BR74 und preufischen, kurzgekuppelten 3-achsigen
Abteilfarben noch in Laderbahnfarben, typischer Kurzgiterzug mit BRS56,
Eilzug mit den Wagen der Bauart ES30-33 und Scherengitteriibergangen,
D-Zug mit Hechten, Kurswagen aus Baden und Wirttemberg, und ... und ...
und.
Schade nur, daR Ralf selbst nicht dabei sein konnte! Schade nur, da auch
die Zahl der anwesenden Vereinsmitglieder gering war .... und schade nur,
das auch weit weniger Géaste als erwartet gekommen waren. Allerdings war
die Zahl der Géste dennoch zufriedenstellend. Und alle, die anwesend wa-
ren, wurden mit eine hervorragenden Vorflhrung belohnt. '
HARA,

- Horst-D. Handschuh

Nachrichten, Menschen und Giter, in der Neuzeit auch Energie zu befor-
dern ist eine Aufgabe, die man schon seit dem Altertum in unterschiedlich-
sten Formen den Verkehrsmitteln Gbertrug: Boten und Tréger, Tragen,
Sanften SchlieRlich Karren und Schilitten sowie die erforderlichen Zugtiere,
Tiere zum Tragen von Lasten und davon abgeleitet die Reittiere; dann auf
Wasserwegen zunéchst einfache Baumstdmme, in der Folgezeit FloR, Kahn
und Schiff bis hin zum Ozeanriesen, und auch Wasser selbst wurde und
wird beférdert: in Rinnen, Leitungen und Aquadukten. Sofern man wie beim
Wasser nicht die Kraft eines Gefélles ausnutzen konnte, multe zur Fortbe-
wegung in der Regel menschliche oder tierische Muskelkraft eingesetzt
werden — und das galt sogar filr das Wasser, wenn dieses auf eine héhere
Ebene gebracht werden sollte. Naturkrafte waren dagegen nur in sehr ge-
ringem Umfang nutzbar und brauchbar: der Wind — aber nur solange er
wehte, und dann noch méglichst in der richtigen Richtung, und die Schwer-
kraft, aber nur abwérts, d.h. nur in einer Richtung. Verkehrsbedrfnisse sind
aber im allgemeinen in alle Richtungen, vorwérts wie riickwarts, nach oben
und unten ausgerichtet.

Betrachtet man nun die Verkehrswege, die diesen Verkehrsmitteln der alten
Zeit zur Verfugung standen, so muf man sich wundern, daf® ungeachtet ei-
nes erheblichen Zeitaufwandes tberhaupt etwas Vernunftiges zu Stande
kam. Da gab es wilde Wasserldufe, Seen und das Meer; auf dem festen
Grund kannte man aber kaum StraRen im heutigen Sinn, statt dessen gab
es Trampelpfade, Reit- und Fahrivege entsprechend den heutigen Feldwe-
gen, die insbesondere von Postkutschen genutzten Wege wurden nach und
nach straRenahnlich befestigt, Kntippeldémme entstanden, und in den mit-
telalterlichen Stadten, aber auch schon im Altertum, kannte man Pflasterun-
gen. Und aus der Rémerzeit zeugen noch heute die bekannten Aquadukte
(s.0.).

Auch wenn sich zur Rémerzeit erstmals StraBenwesen und Nachrichten-
iibermittiung in einem beachtlichen MaR entwickelten, Reisegeschwindigkeit
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und Beférderungskapazitat blieben gering, gréRere Lasten konnten nur auf
dem Wasserweg beférdert werden. Daher entwickelten sich gréRere An-
siedlungen auch nur da, wo ein entsprechendes Beférderungswesen még-
lich war;: Am Meer oder an Wasserlaufen.

Erst mit der Erfindung der Dampfmaschine in der Neuzeit konnte eine
durchgreifende und umfassende Anderung eintreten, denn die Dampfma-
schine war die erste von den bisher nutzbaren Naturkraften 6rtlich und zeit-
lich unabhéngige Kraftquelle — und in Verbindung mit dem Schienenweg
erwuchs nun die Mdglichkeit, auch tber Land bisher unbekannte Massen an
Menschen und Gutern zu beférdern, und das schnell, sicher und bezahlbar.
Die Beférderungszeiten schrumpften plotzlich von Monaten auf wenige Ta-
ge, ja sogar nur auf wenige Stunden zusammen, weit weniger Waren ver-
darben auf langen Transportwegen, und das Risiko, Waren durch Uberfille
zu verlieren, wurde nahezu ausgeschaltet. Die Beférderungskosten sanken
in der Folge auf fast ein Zehntel der bisherigen Kosten.

Und mit der Entwickiung der Eisenbahn — an dieser Stelle tritt dieser neue
Begriff erstmals auf — entwickelte sich auch im Landesinneren insbesondere
an Kreuzungspunkten und Knotenpunkten grofze Stadte.

... wir fortgesetzt
A,
. =i Horst Handschuh
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