16 =& Veranstaltungen / Termine

JUL12003
03.07. Monatsversammlung -
05./06.07.  Wochenende an der Jade

10™-18" Uhr Draisinenfahrten auf den Gleisen des Arsenalgelindes

mit Info- und Verkaufsstand

AUGUST 2003

07.08. Monatsversammlung

15.-17.08. Siedlerfest Voslapp
25 Jahre Eisenbahnfreunde Friesland e.V.

15.08. ab 18% Uhr offizieller Empfang mit geladenen Gésten

16.08. 11%-18% Uhr Vorfihrung der ,,HO“ und N Modulanlagen mit Gast-
modulen in der Sporthalle Voslapp. |
ab 19 Grofie Feier im Vereinsheim und auf dem Hof
mit Zelt und Biifett. '

17.08. 11%°-18% Uhr Vorfithrung der ,,HO* und , N“ Modulanlagen mit Gast- j
modulen in der Sporthalle Voslapp

SEPTEMBER 2003 il

04.09. Monatsversammlung

OKTOBER 2003 i

02.10. Monatsversammlung '8

04.10. von 13% bis 18% Uhr Vorfiihrung der Vereinsanlage in Voslapp

NOVEMBER 2003

06.11. Monatsversammlung

isEI Regionaltreffen Nord vom BDEF in unseren Vereinsrdumen — u.a. mit
Anlagenvorfithrung

14.-16.11 N-Module auf der Euro-Modell in Bremen

DEZEMBER 2003

04.12. Monatsversammlung

13./14.12.  Christkindelmarkt in Voslapp

An beiden Tagen von

11% bis 18" Uhr Vorfiihrung der Vereinsanlage in Voslapp
2112 13% bis 18% Uhr Vorfithrung der Vereinsanlage in Voslapp

Jahrgang: 19 Nr.: 3/2003
123, Gesamtausgabe
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Liebe Mitglieder,

unsere ,,groBe* Geburtstagsfeier steht nun unmittelbar bevor. Wir wollen unseren
25sten Geburtstag an dem Wochenende vom 15. bis zum 17. August (zeitgleich mit
dem Siedlerfest) feiern. Dazu ist neben der groBen Modellbahnvorfiihrung der , HO™
und ,,N“ Modulen in der Voslapper Sporthalle (mit Gastmodulen aus Leeuwarden,
Stuhr und Rhede), eine groBe Feier am Samstag den 16.08. ab 19.% Uhr im bzw. am
Vereinsheim geplant. Hierzu seid Ihr nebst Angehorige herzlichst eingeladen, zu-
sammen mit unseren Gésten aus den Niederlanden, dem Emsland und Stuhr gemiit-
lich zu feiern.

Da aber die Kosten auch vor uns nicht halt machen - leider -, wurde beschlossen,
daB pro Person 12,- € berechnet werden, die diesmal bei der Anmeldung direkt zu
entrichten sind (Abbuchung ist hier diesmal nicht moglich!). Es wird dafiir aber u.a.
fiir ein reichhaltiges warmes Bufett und reichlich Getrinke (u.a. Bier vom FaB, etc.)
gesorgt werden. Bei Interesse an der Teilnahme zur Feier muBl die Anmeldung ver-
bindlich bis zum 5. August an Birgitt Eilerts erfolgen!

Fiir den 15. August ist der offizielle Empfang mit geladenen Giésten geplant, dessen
erster Teil um 18% Uhr mit dem Sektempfang und der Eroffnung der Ausstellung in
der Voslapper Sporthalle beginnt und dessen zweiter Teil sich u.a. mit einem kalten
Bufett in unserem Vereinsheim (incl. Vorfiihrung der Vereinsanlage fiir unsere Gé-
ste) fortsetzt.

Mitglieder, die Interesse haben hieran teilzunechmen, miissen sich hierfir ebenfalls
unbedingt bei Birgitt anmelden! AuBerdem wird hierbei um - dem ordentlichen
Empfang - gemiBe Kleidung gebeten (u.a. keine Weste, etc.!).

Wir haben an diesem Wochenende die Chance und auch die Gelegenheit, auf uns
fir die Zukunft in der Offentlichkeit aufmerksam zu machen. Diese Moglichkeit
sollten wir deshalb auch gemeinsam nutzen, damit wir auch weiterhin unsere Ideen
verwirklichen kénnen!

Ich wiirde mich freuen, wenn wir spiter noch von unserem ,,Geburtstagswochenen-
de” im positiven Sinne sprechen.

Eine Veranstaltung, die aber noch vor unserer Feier kommt, ist unsere Teilnahme
beim Wochenende an der Jade 2003. Hier werden wir am Samstag, den 5.7 in der
Zeit von 10% bis 20° Uhr und am Sonntag, den 6.7. in der Zeit von 10” bis 18%
Uhr Fahrten mit der Handhebeldraisine auf den Gleisen des Arsenalgeldndes an-
bieten. Zusitzlich soll ein Info- und Verkaufsstand aufgebaut werden. Es wird fiir
diese Wochenende dringend noch Aufsichts- / bzw. Bedienpersonal benétigt! Bitte
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meldet Euch verbindlich beim Vorstand an (eine Liste héingt zusitzlich am Infobrett
im Vereinsheim). Es ist wichtig, daBl wir wissen, wer wann anwesend ist, damit es
keinen Arger gibt, denn wir befinden uns in einem militdrischen Bereich!
Ein Vierteljahrhundert alt oder 25 Jahr jung...

es kommt einfach auf den Betrachtungswinkel an!"
Zu unserer "grofen" Vereinsfahrt ist zur Zeit nur soviel zu sagen, daB der Zeitraum
vom 16, bis zum 24, Mai 2004 steht und daB die Programmausarbeitung im vollen
Gange ist.
Alle, die mit dem Gedanken spielen, mitfahren zu wollen, sollten sich auch ohne
Anmeldeschein (kommt mit der néchsten "Fliigelrad — Ausgabe Oktober" und sollte
dann verbindlich nachgereicht werden) schon bei mir melden - wie es einige schon
getan haben - damit ich schon einmal vorplanen kann,
Bei der verbindlichen / schriftlichen Anmeldung ist dann gleichzeitig eine Anzah-
lung von 200,- € pro Person fillig, da diesmal die Fahrtabrechnung incl. Faht,
Ubernachtung und Verpflegung sowie diverse. Fahrkarten komplett. iiber die Firma
Fass erfolgt!
Also bitte schon einmal darauf einstellen, denn ohne Zahlungseingang keine giiltige
Amze]dung! Néhere Informationen kommen rechtzeitig zu einem spéteren Zeit-
punkt
Ich wiinsche Euch nun, daB Thr auch weiterhin noch viel Spall bei Eurem / unserem

Hobby habt, und zusitzlichen viel SpaB3 beim Lesen unserer neuen Vereinsmittei-
lung.
== Jirrgen Rode
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Grékte Ziegelsteinbriicke

Unterhalb der Stadt Mylau im nordlichen Vogtland {iiberspannt die
Goltzschtalbriicke das gleichnamige Tal auf einer Lénge von tiber 570 Metern. Die
Briicke entstand zwischen 1846 und 1851 im Zuge des Baus der Sichsisch-
Bayerischen Eisenbahnstrecke von Leipzig nach Hof. Mit 78 Metern Hohe war sie
damals das weltweit hochste Eisenbahnviadukt Auch heute noch ist sie mit 26 Mil-
lionen verbauten Ziegeln die groBte Ziegelsteinbriicke der Welt.

Beim Bau der Sichsisch-Bayerischen Eisenbahnstrecke durch das bergige Vogtland
muBten #uBerst schwierige Streckenverhéltnisse gemeistert werden, darunter die
Uberquerung der Tiler der Flilsse Goltzsch und Elster. Bereits damals gab es zwar
groBe Eisenbahnbriicken. Die fur das 574 Meter breite Géltzschtal und das
270Meter breite Elstertal notwendigen Dimensionen iiberstiegen jedoch alles bis-
lang Dagewesene.

Der Entwurf

Eine Priifungskommission unter der Leitung des Dresdner Ingenieurs Johannes An-
dreas Schubert lieB zunichst ein Gutachten iiber den Baugrund anfertigen. Schubert
entwickelte daraufhin eine ,, Theorie der Konstruktion steinerner Bogenbriicken", da
die Kommission einen Pfeilerbau mit Rundbdgen als die geeignetste Bauform an-
sah. Die Briicke sollte ganz aus Mauerwerk bestehen.

Mithilfe eines Wettbewerbs wurden Vorschlige fiir den Bau der beiden Briicken
gesucht 1,000 Taler waren als Preisgeld ausgesetzt. Alle 81 eingegangenen Entwiir-
fe wiesen jedoch Mingel auf. Schlieflich entschlo sich die Kommission dazu, aus
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vier Vorschléigen einen neuen zu schaffen, der sich leicht abgewandelt fiir beide
Tiler eignete. So entstand schlieBlich der Entwurf fiir eine Pfeilerbriicke mit Rund-
bogen, dhnlich einem Aquédukt.

Die Grundsteinlegung

Die Vorarbeiten fiir den Bau der Briicke im Goltzschtal begannen bereits im Mai
1845: Der Wald muBte gerodet, Zufahrtswege und Lagerplétze geschaffen werden.
Um die Briickenpfeiler aufstellen zu konnen, lieB man fiir die stark gewundene
Géltzsch auBerdem ein neues FluBbett ausheben.

Am 31. Mai 1846 wurde im Beisein von hohen Staatsbeamten, Vertretern der Ei-
senbahngesellschaft, dem Ingenieur und Bauleiter der Goltzschtalbriicke, Ferdinand
Dost, und dem Oberbauleiter fiir beide Briicken, Robert Wilke, der Grundstein fiir
das Jahrhundertbauwerk gelegt. Rund 1.000 Fahrgéste waren zu dem Ereignis ei-
gens mit einem Sonderzug auf dem Reichenbacher Bahnhof eingetroffen.

Der Briickenbau

Mehr als 1500 Bauarbeiter arbeiteten auf dem riesigen Bauplatz zum Géltzschtal,
dessen Anblick nun durch Ziegeleien, Bauschuppen und Werkstitten gepragt war.
Den notwendigen Granit fiir die Griindungen, Pfeiler und Deckplatten holte man
aus der nahen Umgebung, den Sandstein fir das Mauerwerk aus Altenburg, Ro-
chlitz und Pirna. Besonders fiir die Pfeilerfundamente und -sockel sowie die Ge-
wolbe der obersten Etage, die stark belastet und feuchtigkeitsgefihrdet waren, ver-
wendeten die Konstrukteure die unglaubliche Menge von 26 Millionen Ziegeln - in
Kombination mit Bruch- und Werkstein. Rund 23.000 Baumstimme wurden allein
fir die Holzgeriiste benétigt.

Drei Monate nach der Grundsteinlegung stiirzte der Bau der Briicke im Goltzschtal
jedoch in einé Krise, als man feststellte, daBl es fiir einen der hochsten Pfeiler des
Viadukts selbst in einer Tiefe von 15 Metern keinen festen Grund gab. Die Losung
des Problems war ein Verzicht auf den Pfeiler und statt dessen die Vergroferung
des mittleren Bogens. So erhielt die Goltzschtalbriicke ihr charakteristisches Ausse-
hen mit den zwei groBen iibereinander stehenden Mittelbogen. Diese waren im
Nachhinein sogar ein #sthetischer Gewinn gegeniiber dem urspriinglichen Plan, nur
gleichformige Bogenreihen zu bauen.

Schlufsteinsetzung und Inbetriebnahme

Der SchluBstein im oberen groBen Bogen der Briicke wurde am 14, September 1850
eingesetzt. An den Feierlichkeiten nahmen als oberster Bauherr Konig Friedrich
August 11. sowie rund 50 Landtagsabgeordnete teil. Einer der Maurer trug traditi-
onsgemiB den von den Arbeitern formulierten SchluBsteinspruch vor, der sowohl
iiber den Stolz des Erreichten als auch iiber die Hirte der Arbeit berichtete. Die
Baustelle selbst war festlich geschmiickt, ein Feuerwerk rundete die Feierlichkeiten
ab. Am 15.Juli 1851 wurde die Briicke und damit der Streckenabschnitt Reichen-
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bach/Plauen schlieBlich dem Eisenbahnverkehr iibergeben. Abgesandte von Regie-
rungen aus Bayern und den angrenzenden drei thiringischen Firstentimern und
Prinz Albert, Sohn Friedrich August II., waren bei der Inbetriecbnahme dabei. Be-
gleitet von Musik und Bollerschiissen rollte der erste Zug iiber das Bauwerk.

,,GroBartigstes Werk im Eisenbahnfache"

Die Géltzschtalbriicke und die im gleichen Zeitraum entstandene kleinere, aber
shnlich konstruierte Elstertalbriicke, waren eine Meisterleistung der damaligen
Baukunst, die unter den Zeitgenossen hohe Anerkennung fand. So erschien in der
damals fithrenden internationalen Zeitschrift fiir Briicken- und Straenbau, der Pari-
ser ., Annales des Ponts et Chaussées“ ein Artikel mit einer detaillierten Beschrei-
bung der Goltzschtalbriicke. Darin wurden die fiir damalige Verhiltnisse riesige
Hohe und die gelungene Bauweise als ,,groBartigstes Werk im Eisenbahnlache ge-
lobt. Die Goltzschtalbriicke ist auch noch heute ein eindrucksvoller Anblick: Sie
besteht auf der untersten Ebene aus zehn Pfeilern mit einer Hohe von je 23 Metern,
die zweite Ebene besitzt 17 Pfeiler mit je 20 Metern Hohe, die dritte22 Pfeiler mit
je 17 Metern und
die letzte steht
nochmals auf 22
Pfeilern mit je 16
Metern Hoéhe. Um
die 78 Meter hohe
Briicke bei Repa-
raturen begehen zu
konnen, haben alle
Pfeiler in  der
Léngsrichtung zu-
sitzlich ~ Offnun-
gen.

Durch die beiden

Goltzschtalbriicke
Linge 574,19 m
Hohe 78,31 m
max. Spannweite eines Bogens 30,90 m
Fahrbahnbreite 7.84 m
verwendete Ziegel 26.021.000
Sandverbrauch 17.089 m?
samtumfang des Mauerwerks 135.676 m*
Ziegelmauerwerk 71.671 m?
Werksteinmauerwerk 48.261 m?

3 - Bruchsteinmauerwerk 15.745 m?
B'_"“'Oksn ube:’i %ais Holzstamme fiir Gertist ca. 23.000
Goltzsch- und El- Baubeginn 31.05.1846
stertal wurde das Bauzeit 1846 — 1851

Vogtland friihzei-
tig per Schiene an
die deutschen
Uberseehifen angeschlossen. Im Gegensatz zur Elstertalbriicke, die deutsche Trup-
pen im 2. Weltkrieg sprengten, blicb die Goltzschtalbriicke von Zerstdrung ver-
schont und hielt der Belastung durch den Eisenbahnverkehr bis heute stand.

Inbetriebnahme 15.07.1851

=i Artikel aus Cargo aktuell Nr. 1/Februar 2003



Bahnfahrten ven
der £

Wie kam man in fritheren Zeiten bis zum heutigen Tag nach Berlin?
Um nach Berlin zu kommen gibt es drei Strecken. Die Erste ist iiber Bremen-

w09
und Getrénken erfolgte im Zug. Eingesetzt wurde der zweiteilige SVT 137 (Flie-
gender Hamburger).
Uber Nacht war der Triebwagen in einem eigens an der Ebertstrae errichteten
Schuppen untergebracht. Ab Bremen lief der Triebwagen nach einem 2 miniitigen
Halt weiter als FDt 51. Die Verbbindung bestand nur Werktags und fiihrte nur die
2. Klasse.
Die erreichte Hochstgeschwindigkeit betrug 175 km/h. Auf dem Streckenabschnitt
Hannover-Berlin Zool. Garten wurde die beachtliche Durchschnittsgeschwindigkeit
von 130,31 km/h erreicht.

HenE,
-7 Peter Dittmann

i sleimatan kil R e Bbaiss Jui[duf [Dez [dui  [dan  [dui  Tduh [dui [dar [dan  [Jun
e T S = S ; 1880 [1914 |1937 |1939 |1941 |1944 |1950 |1957 |[1962 [1975 |[2003
Die dritte Verbindung lauft uber Bremen-Uelzen- |\njiheimshaven Hof ab| 6:44| €:00| 6:00| 6:00| 543| 524| 6:18| 555| 600| 6:02| 6:43
Stendal-Berlin seit 1873. Nach Kriegsende war diese Z20 |D103 |D101 |Dt51 (D101 |D101 |D274 |D184 D184 [D573 |82210
unterbrochen und wurde erst nach der Wende zwi- | Oldenburg Hbf an| 805| 6:50| 6:43| 6:39| 6:37| 6:26| 7.05| 6:38| 6:44| 6:45 7:25

schen Uelzen und Salzwedel neu trassiert und lediglich U U
fiir den Giiter- und Regionalverkehr wieder in Betrieb | Oldenburg Hbf ab 8:* 7:00] 6:50| 6:40| 6:44| 6:32] 7:24| 647| 6:47| 6:49 7:35
genommen. Heute spielt sich der Betrieb nach Berlin Z2
im Wesentlichen nur iiber die zweite Verbindung ab. Bremen Hbf an 3 9:.¥ 2821 732} 73| 7:34| 720 8101 732 727 722 8.07
Die Reiseverldufe stellen sich seit der Griindung der : _ _ _ : _ , _ _ . ,
Bt Wilhadmideen: wy Soigen Do (o Bremen Hbf ab Z15 %31 8:00| 7:47 a D7t.&;5 7:44| 7:39| 826| 7:.42| 7:39| 7:34| 807
gendliche Frithverbindungen) folgendermaBen dar |\;5156n anl x 955 917 x| 927 93| Xx X X X X
(Tabelle). ' '
Die Reisedauér nach Berlin war 1939 gleich der von |Uelzen ab| X 10:02| 926 X| 940 o351 X X X X X
heute, 1939 allerdings ohne umsteigen. . : ; . _ . ) _
Die Schnelltriebwagenverbindung Dt51/FDt51 bestand Hannover Hbf an U13.21 X X 818 X X U'10.15 g 9:20 e 917 £ 8:49 " 9:14
vom 15.03.1933 bis zum Beginn dos 2. Weltkwiogss: | yonneyeehitt .~ abf 1@l X | x | &23| x | x | 140} 1231] gas| 1007 ea
Sie hatte eine beschrinkte Platzzahl und beschréinkte S109 | D9 D111 | ICE543
Gepickbeforderung. Die Verabreichung von Speisen | Stendal an| 16:40| 11:37| 10:46| | 11:04]| 11:30| X X X | |
I I |

U Umsteigen Stendal ab| 16:46| 11:41| 10:48| | 11:09| 11:37| X X X | |

X Liegt nicht an der Strecke _ | _ ‘ _ | |

| Liegt an der Strecke, aber kein Halt Braunschweig Hbf an| X X X X X X 14:571 13:23| 10:19( X X

25K Babnlsiuieitmelen Resiansion Braunschweighbf ab| X | x | x | x | x | x |1505| 1331] 1023] x | x

Z Zug ‘

S,D  Schnellzug Berlin Lehrter Bf  an| 18:45| 13:16| 12:05 X| 12:40| 13:40| XXX | XXX | XXX | XXX | Xxx

Dt Schoelltriebwagen Berlin Zool. Garten an 10:19 19:51| 18:19| 14:17| 14:37| 11:02

FDt  Fernschnelltriecbwagen Reisedauer 12:01| 7:13] 6:05| 4:19] 6:57| 816 13:33| 12:24]| 817| 835| 4:19



Der Italia — Riviera - Expref

Man muB Reiseziige schon niher betrachten, um ihre Zusammensetzung verstehen
zu konnen. Zunichst muB man wissen, daB jeder Zug — egal, ob Reise- oder Giiter-
zug — ganz bestimmte Aufgaben und Anforderungen zu erfiillen hat. Wie das in der
Praxis aussicht, wollen wir hier am Beispiel des ,,D652 / REA Italia — Riviera — Ex-
preB“ im Jahre 1969 betrachten. Fiir uns soll insbesondere der innerdeutsche Lauf
dieses Zuges interessant sein, denn dieser Zug *gehort einerseits zu den ,,Skanropa™
Ziigen, die Skandinavien mit dem westlichen, dem siidlichen und den siiddstlichen
Europa verbanden, andererseits zu den Turnus Ziigen und Turnus Sonderziigen, die
speziell fiir Urlauber zur Urlaubszeit verkehrten.

Unser Zug verkehrt nun téglich unter verschiedenen Zugnummern, mit unter-
schiedlichem Wagenmaterial und auf verschiedenen Laufwegen. Das sieht sehr un-
geordnet aus. Zuniichst betrachten wir den Laufweg des Zugstammes. Der Italia —
Riviera — ExpreB beginnt seinen Weg in Oslo, also fast an der Polargrenze, und
kommt auf legalen NSB, SJ und DSB Wegen iiber Stockholm, Kebenhavn Hafen
und Rodby Farge in NSB, SJ und DSB Ziigen nach Puttgarden. Dabei ist es von
Anfang an nur ein einzelner Schlafwagen vom Typ M der CIWL der in einem 6-
tagigen Umlauf vom norwegischen Oslo bis ins italienische Livorno an der Ri-
vierakiiste des ligurischen Meeres durchliuft. Alle anderen Wagen und Ziige, die
dieser Schlafwagen auf seinem Laufweg beriihrt, sind nur Beiwerk dieses Zuges.

In Stockholm gibt dieser Zug seine norwegischen Wagen ab, hinzu kommen 5 ita-
lienische Wagen (je ein 1. Klasse und ein 2. Klasse Wagen 'nach Livorno, ein 2.
Klasse Wagen nach Mailand, der bei Bedarf ebenfalls bis Livorno mitgefithrt wird
sowie zwei 2. Klasse Wagen, die ab Verona nach Pesaro an der ital. Adria Kiiste
laufen. AuBerdem erhilt der Zug in Stockholm 2 DSB Liegewagen (ex DB-Wagen)
bis Rodby Farge und 2 SJ AB und 1 SJ BD bis Kebenhavn H. Mit dem Féhrschiff
Theodor Heuss kommt unser Zug in Puttgarden an.

Er besteht jetzt aus:

Bz (FS)
tockholm - P
B2 (FS) }Soc olm - Pesaro
Bz (FS) Stockholm - Mailand - (Livorno)
'izz ((’;2)) } Stockholm - Livorno

WLABm (CIWL) Oslo-Livorno

AuBerdem kommen hinzu: 4 italienische Autoreisezugwagen vom Typ Paz, ein
Autotransportwagen der DB vom Typ DDm, ein SBB Einheits RIC Gepickwagen
Daiie, ein SSB RIC ABm und ein DB / Hummel Liegewagen Bem a Zuglok wird
bis Hamburg Hbf. eine Liibecker 221.

Unser Zug sieht jetzt so aus:

Zuglok  221(V200")

Paz (FS)
Paz (FS) :
tgarden -
Paz (FS) alle Putgarden - Mailand
Paz (FS)
DDm (DB) Puttgarden - Verona
Bem?*' Hummel  Puttgarden - Brenner (nur Maibis August)
" B
2;;; :283 } Putgarden - Pesaro (nurim Sommerfahrplan)
B F
Bz EF:’ } Stockholm - Pesaro
Bz (FS) Stockholm - Mailand - (Livorno)
ii ((iz)) } Stockholm - Livorno

WLABmM (CIWL) Oslo -Livorno

In Hamburg Hbf. muB dieser Zug ,,Kopf“ machen. Obwohl die Strecke ab Hamburg
elektrifiziert ist, erhilt der Zug nun 2 Lok der Reihe 221 — Planvorspann — bis Han-
nover. AuBerdem wird der Zug um 3 weitere Wagen ergiinzt: einen 2. Klasse Wa
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gen Bm iiber Rosenheim nach Rijeka, einen ARm nach Kufstein und einen Becm d;r
Touropa nach Livorno, der allerdings auch nur von Mai — August verkehrt. Hier in
Hamburg erst erhdlt der Zug auch seinen Namen ltalia — Riviera — Expref“, in
Deutschland hat er nun die Zugnummer D652 / REA.
Die Reihung:

Zuglok  221(V200")

Zuglok  221(v200")

BM?®  (DB)  HamburgHbf.-Rosenheim-Rijeka
ARm?" (DB) Hamburg Hbf. - Kufstein
Becm®' (DB) Hamburg Hbf. - Livorno (nur Mai bis August)
D652/REA WLABm (CIWL) Oslo-Livorno
Italia —
Riviera — AL F%) } Stockholm - Livorno
Expref} Bz (FS)
Bz (FS) Stockholm - Mailand - (Livorno)
S {Fs) Stockholm - Pesaro
Bz (FS) -
ABm (AR Putgarden - Pesaro (nur Sommerfahrplan)
Die (SBB)

Bem?' Hummel  Puttgarden - Brenner (nur Mai bis August)
DDm (DB) Puttgarden - Verona

Paz (FS)

Paz  (FS) | e putgarden-Mailand

Paz (FS)

Paz (FS)

Allerdings heiBt unser Italia — Riviera — Exprefl nur montags und dienstags ,,D652%,
mittwochs bis freitags wird daraus der ,,D968%, die Turnus-Liegewagen werden an
diesen Tagen vom Reisebiiro ,,Scharnow™ gestellt, der Licgewagen Puttgarden —
Brenner entfillt und wird durch einen Liegewagen Puttgarden — Miinchen Ost Pbf —
Klagenfurt iiber Salzburg, Villach-West — Jesenice — Ljubljana (D1958 / D2958)
ersetzt. Auf OBB-Gebiet heiBit dieser Zug nun abweichend von montags und diens-
tags ,,D443 und die italienischen Kollegen nennen ihn wieder ,D986%. Samstags
und sonntags wird aus unserem Zug der ,,D958", der in Miinchen Pst Pbf dann noch

M,
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bis zu 3 Bem der DB nach Pesaro aus Dortmund erhilt. Ab Hannover wird der Ex-
preB mit Ellok der Br 110 (E10 ") bespannt, in Niimberg werden die 110-er aus
, Lok-Umlauftechnischen Griinden“ Lok der Reihe 118 (E18) ersetzt, in Miinchen
Ost Pbf ist auf Grund des Kurswagenwechsels erneut auch Lokwechsel, bis Kuf-
stein kommen jetzt Altbau Ellok der Reihe 116 (E16) des Bw Freilassing zum Ein-
satz, samstags und sonntags mit Planvorspann durch Lok der Reihe 144°, Im iibri-
gen fihrt unser Zug nach den gleichen Fahrplanunterlagen wie jeder andere Reise-
zug, hat seine vorgeschriebene Hochstlast und Hochstgeschwindigkeit mit der vor-
geschriebenen Lokgattung. Der Riicklauf erfolgt spiegelbildlich.

Na!?!? Alles verstanden?? Nee!! Trotzdem gute Fahrt und viel ipaﬁ.

T,
=R Horst Handschuh

Es ist bekanntermafBen beabsichtigt, zusammen mit anderen Vereinen eine groB an-
gelegte Prisentation der HO- und N-Module zum 25. Geburtstag der Eisenbahn-
freunde Friesland wihrend des Siedlerfestes in Voslapp in der dortigen Sporthalle
auszurichten. Am 24. Mai . wilhelmshaven '
gegen 10 Uhr war bei den
N-Modulen ,,Anprobe” mit
den Modulen des Holléndi-
schen Vereins ,,Friese Mo-
dellbauclub® aus Leeuwar-
den. Zu Gast waren Ronald
Meesters und G. Reitsema.
Die EFF waren vertreten
durch Thomas Ahle und
Horst Schneider. Nach der |
Begriilung war erst einmal
ein bifchen Anlagenbe-
sichtigung angesagt.




Anschliefend wurde dann aber auch gearbeitet. Die beiden Wendemodule und die
3,60m ,,Holland“ mufiten angepalit werden. Dieses war von der mechanischen Seite
her kein Problem. Unsere Giste hatten entsprechende Ubergangsmodule dabei, die
die beiden Normen zueinander brachten. So standen da also 6,60m Deutsch — Hol-
lindischer Zusammenarbeit. Etwas mehr Schwierigkeiten gab es mit der Elektrik.

Es drohe an so banalen Dingen wie ein Stecker zu scheitern. Aber mit vereinten
Kriften (hierbei muB ich unsere Hollindischen Giste ganz besonders loben) konnte
auch diese Hiirde genommen werden.

Nun konnte auch der erste Zug seine Runder machen. Noch einmal die ModulstoBe
feinjustieren, die Schienen reinigen und schon war auch das erledigt. Es wurde ein
Giiterzug mit ca. 20 Waggons zusammengestellt, der nun seine Runden drehte.

An dieser Stelle war erst einmal Kaffee angesagt. Hierbei wurde dann iiber die un-
terschiedlichen o

Philosophien

der Module ge-

fachsimpelt.

Die Norm der

Holland-

Module ist

schon ein paar

Jahre dlter als

die der Unseri-

gen.

Dieses konnte

man auch an

den Spezifika-

tionen  sehen.

Unsere besteht

aus 6 Seiten, :

die der Hollander fiillt einen dicken Leits-Ordner. GroBe Verwunderung trat beim
Studium der Preise fiir elektronische Bauteile auf, In Holland muB das Drei — Vier-
fache von dem hingeblittert werden, was wir z.B. bei Reichelt zahlen miissen.
Nachdem weitere notwendige Vereinbarungen getroffen und Termine festgelegt
waren, wurde das Ganze wieder abgebaut und verstaut. So gegen 15% Uhr ging es
wieder in Richtung Heimat. Dem Einsatz beim Siedlerfest sollte nun nichts mehr im
Wege stehen.

¢ =W Horst Schneider




