{-24- Veranstaltungen / Termine |

Dezember 1999
02.12. Monatsversammlung
19./12.12. Christkindimarkt in Voslapp - Modellbahnvorfihrung

unserer Vereinsanlage im Vereinsheiin
AnschlieRend Jahresabschluessen

19.12. Modellbahnvorfuhrung im Vereinshein (10.30-17.00)

25.12. Frihschoppen am 2. Weihnachtstag (10.30-12.30)

Januar 2000 |

06.01. Monatsversammiung : Ve
Dia-Vortrag von P.Léffler uiber ein Museumsbahn- reinsmitteilung der Eisenbahnfreunde Friesland e.V.
treffen in Sacramento

29.01./30.01. ,Modellweit und Hobby" in Bad Salzufiei - Einsatz der
HO-Module und der Fahrdienstleitertestaiiage ,N*
mit Beteiligung des MEC Stuhr

Februar 2000

03.02. Jahreshauptversammlung mit Vorstandswailen
Mérz 2000

02.03. Monatsversammiung

Jahrgang : 8 Nr.:3/799
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Es ist wie jedes Jahr: das alte geht zu Ende - ein neues beginnt.
Inhaltsverzeichnis Anders als sonst ist, daR diesmal auch das Jahrtausend wechselt,
i Nt o Bl ¥ fir viele das Kriterium, mehr nachzudenken und ein Umstand, den
Thema Seite nicht jeder erleben darf.
2 Grund genug, auch einmal Riick- und Vorschau im Verein 2u halten.

PR sum Die letzten zwei Jahre wurden gepragt mit dem Umzug von Jever in
w::"u::ta;zmchms!lmpres 3 die Raumlichkeiten in Voslapp; einige Mitglieder trugen dies nicht
Vereinsnachrichten 4-5 mit, andere neue wurden hinzugewonnen.

i | Komisches 6 In dieser Umzugsphase interessierte auch ich mich fur den Verein
ﬁga:uggﬁg untr::rwegs 7-8 und werde mich deshalb auch nur auf die jingere Vergangenheit
Vereinsfahrt Giintersberg Bk anwc e — e

iner Stadtbahn - Auspragendes Merkr_nal der Vereinsentwicklung ist fur mich d|g
Berliner Walten 19-20 Wandlung von einer ubergroRen Rumpelkammer zu einer produkti-
Sch'alten s e ta ssadge 21-22 ven Baustelle einer neuen Vereinsanlage geworden und die beson-
Aktionstage Nordseepaa it f i 23 ders im letzten Quartal 99 erlebte, gesteigerte Mitarbeit bei der Ge-
Vereinsdaten, Konto, Beitrag 24 staltung. Reges Interesse an fachlichem Kiénen, bei Wiirstchen und
Veranstaltungen / Termine Bier in unserer “Drehscheibe”, der SpaR an der Sache, Engagement
bei Veranstaltungen, Ausstellungen, Prisentationen und Reisen,
besonders bei der Harzfahrt im Oktober splrbar, prigen das Treiben
und Tun, wobei auch die kritischen Téne nicht Uberhort werden sol- .
len. Auch das Fliigelrad konnte wieder zum Drehen bewegt werden.
Zweifellos, der Verein hat Profil gewonnen, einen Schritt nach vorn
getan und ist bereit fir das Jahr 2000. Dafiir gebiihrt allen Beteilig- |'
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Liebe Eisenbahnfreunde

in dieser Ausgabe des Fliigelrades erscheinen schon diverse Be-
richte {iber die wichtigeren Unternehmungen und Veranstaltungen
der EFF,
Ein weiterer Hohepunkt des Jahres war aber unser dreitagiger Aus-
flug nach Bremen zur EURO-MODELL (19.-21.November). Die Aus-
stellung bot einen bunten und interessanten Mix aus Verkdufern
(neue und gebrauchte Ware) und sehenswerten Vereinsausstellun-
gen, der insgesamt 32.000 (!) Besucher anzog.

Von uns sind ca. 15 Vereinsmitglieder als Standpersonal (N + HO -
Module) nach Bremen gefahren und einige noch als Besucher. Un-
sere N-Anlage tat wie gewohnt zuverléssig ihren Dienst und erfreute
sich - soweit Uberhaupt vorhanden - bei den jlingeren Besuchern
groRer Beliebtheit. Ganz in der Nahe war auch unsere Modulgruppe
aktiv, die zur Verstarkung der Modulgruppe des MEC Stuhr nach
Bremen gefahren waren. Nach einigen Anlaufschwierigkeiten lief es
hier ebenso gut. Der gemeinsame Aufbau der Module fand bei den
Besuchern groRe Beachtung. Die Unterstiitzung der Stuhrer durch
uns hat den Vorteil, daR wir in Bad Salzuflen im Gegenzug auf sie
rechnen kénnen (siehe auch Terminvorschau). Die groBe Besucher-
zahl hatte fur den Verein den erfreulichen Effekt, daf wir auch mit
einem sehr zufriedenstellenden Verkauf unserer Poster, Hefte, Vi-
deos und Sonderwagen nach Hause fahren konnten.

Schon im Vorgriff auf den Jahresbericht méchte ich nun 5 neue Mit-
glieder im Verein recht herzlich begriiBen, die seit Anfang des Jah-
res zu uns gestolen sind. Wir freuen uns {ber die neuen Mitglieder:
Thomas Ahle - Tobias Brocksieper - Rainer Buchmann - Ralf
Homuth und Peter JanRen und wiinschen Euch und uns viel Freude
an unserem Hobby im Verein ( auch wenn es manchmal heil® her-
geht).

Falls wir uns nicht mehr sehen, wiinsche ich allen ein geruhsames
Weihnachtsfest und einen guten Rutsch und einen guten Start in das
neue Jahrtausend.

DS

| Vereinsnachrichten b

Vereins T-Shirts

Es besteht auch weiterhin die Méglichkeit, das Vereins T-Shirt zu
bestellen. Die Grundfarbe des Shirts ist noch immer ,Lichtgrau“ und
tragt auf der linken oberen Brustseite unser Emblem (wie unserer
Apfkleber) in den Farben Schwarz-Rot-Blau.

Die _nglitét des T-Shirts ist gut und rechtfertigt den Preis von 26 DM
Zusa_tzhch gibt es die neue Moglichkeit, ein Poloshirt ebenfalls mit
Vereinsaufdruck zu beziehen. Der Preis betrégt hier 36 DM.

V\{er Interesse an solch einem Kleidungsstiick hat, meldet sich bitte
m'lt der fqewi.‘ms_@_ten GréRenangabe bei Jiirgen Rode.

D_re «Winterausfilhrung® in Form eines Sweat-Shirts ist ebenfalls in
einer guten Qualitat zu erwerben zum Preis von 42 DM

RD

Weltrekord zur Expo in Wilhelmshaven ?!

5

86 Madell-Elloks ziehen den EurpSprin-
ter: das bedeutet Weltrekord und natiir-
lich den Eintrag ins Guiness Buch der
Rekorde.

Wir wollen diesen Rekord toppen und ein Schiff (Boot) in de

! _ n Hafi
z:eh!en mit Modelllokomotiven der Firma ROCO.{ ) o
Dafiir brauchgn wir noch viele Helfer mit Ideen und Arbeitswillen.
Wer macht mit ??  Bitte melden bei Jiirgen Rode !!
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Neulich im Bahnabteil.....

Eine Dame und ein Herr sitzen zusammen in einem Abteil.

,Stort es Sie, wenn ich rauche ?* fragt der Herr.
,Fuhlen Sie sich ganz wie zu Hause ." antwortet die Dame lachelind.

_Dann eben nicht ...“ brummt der Herr und packt die Zigaretten ein.

---------------

y  Dabat
irgendein Depp
- Sefoner.
\ 1 indie Loipe
. geworfen!

]

HO-Module unterwegs -7- |
I

Drei Veranstaltungen gab es im letzten halben Jahr, an denen die
EFF mit den Modulen beteiligt waren.

Im August das Siedlerfest in Voslapp, ein Arbeitswochenende am
3.und 4. Oktober in der Nordseepassage und die Teilnahme an der
Euro-Modell vom 19. Bis 21. November in Bremen.

Das gréBte Unternehmen war das Siedlerfest von Voslapp im Au-
gust. Dort wurde uns die Sporthalle der Grundschule mit einer Fi4-
che von 33m x 18m zur Verfiigung gestellt. Unsere Modellbahn-
freunde vom MEC STUHR und der Friese Modellbaanclub aus
Leeuwarden sagten eine Teilnahme mit ihren Modulen zu und somit
konnte die Planung beginnen. :

Der MEC STUHR brachte alle Module mit, die einsatzbereit waren.
Darunter der Aufgleis- und Abstellbahnhof und das Aktionsmodul mit
dem Zugungliick.

Hauser im holléndischem Baustil und eine hervorragend gestaltete
Landschaft gab es auf den Modulen aus Leeuwarden zu bewundern.
Immer an der Wand lang konnte‘die Halle zu dreiviertel mit Module
gefulit werden. Es war somit noch Platz, dieFahrdienstleitertestania-
ge sowie ein Diorama in Spur N aufzubauen. An beiden Ausstel-
lungstagen wurden viele Fragen tber das rollende Material, den
Gleisbau, die Stromversorgung und dem Landschaftsbau gestelit.
Mit der Besucherzahl konnte man zufrieden sein.

An dieser Stelle noch einen Dank all denen, die nach Ende der Ver-
anstaltung die Halle leergerdaumt und ges3ubert haben.

Kommen wir nun zum Aktivwochenende in der Nordseepassage. Zu
sehen war die Modulaniage in Spur N von Max Bernhard, der An-
halter Bahnhof im MaRstab 1: 160 von Manfred Bander, das N —
Diorama von H-J Forster, ein Winterdiorama von Jirgen Rode und
im Bau befindliche Modul in HO. An diesen wurde an beiden Tagen
fleiBig gebastelt. Es wurde gezeigt, wie Schienen verlegt , farblich
behandelt und eingeschottert werden. Das entstehen der Landschaft
mit den verschiedenen Grassorten und Baumen wurde aufmerksam
beobachtet.
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Etliche Zuschauer fanden am Sonntag nochmal den Weg in die
Nordseepassage um zu sehen, wie weit die Arbeiten fortgeschritten
waren. Fazit dieses Wochenendes, man solite es noch einmal
durchfithren und dieses als Werbung fiir das 3. Nord-Modultreffen in
Wilhelmshaven aufziehen.

Damit nicht nur Eisenbahn zu sehen war, haben wir den Schiffsmo-
dellbauclub Schiicktown eingeladen, inre Schiffsmodelle zu zeigen.
Eine Teilnahme an der Euro-Modell vom 19.11 bis 21.11.99 in Bre-
men war eigentlich nicht mehr vorgesehen. Doch dadurch, dal} der
MEC STUHR die Anlage wie beim Siedlerfest anbot, konnten wir
einmal den MECS unterstiitzen.

Am Freitag begannen wir mit drei Personen um 1 Uhr nachts mit
dem Aufbau unserer Module und hatten diesen kurz vor Ausstel-
lungsbeginn um 12 Uhr abgeschlossen. Bis 20 Uhr war dann Fahr-
betrieb angesagt. Ein Bett war an diesem Tag das Wort des Tages.
Trotz der vielen Stunden an der Anlage blieb immer noch genug
Zeit, sich die anderen Modellbahnanlagen und Verkaufsstédnde an-
zusehen.

Nach Ausstellungsende ging am Sonntag der Abbau und das Ver-
packen der Module recht ziigig von statten. Um 23 Uhr waren wir
wieder in Wilhelmshaven. Das Entladen der Pkw-Anhénger und der
PKW' s dauerte nochmal 2,5 Stunden. Es war ein harter Trip, doch
daf es keinen Spafl gemacht hat, kann man nicht sagen.

Zum AbschluB noch einige Bemerkungen am Rande. Die Termine
von Modulveranstaltungen werden eigentlich immer weit im voraus
geplant und auch mit den am Modulbau beteiligten Vereinsmitglie-
dern besprochen. Daher solite es doch wohl méglich sein, sich das
eine oder andere mal an der Bedienung oder beim Auf- und Abbau
zu beteiligen. Bisher konnte ich auf eine Unterstiitzung von meinem
Arbeitgeber und meinen Arbeitskollegen hoffen und zu Veranstal-
tungen frei bekommen.

HE

| Harzreise -9- |

Reise der Eisenbahnfreunde Friesland e.V. nach Gintersberge /
Selketal/Harz vom 16.10. bis 20.10.1999

Erster Tag Anreise nach Giintersberge

Wer ist nur auf diese unmégliche Idee gekommen schon um 7.00
Uhr an einem Samstag loszufahren? Ein kleines Griippchen von
verschlafenen Gestalten steht auf dem Busplatz der Firma Fass, als
ich dort ,abgeliefert* werde. Koffer in den Bus und auf geht's ins Ei-
senbahn - Abenteuer! Schnell sind die weiteren Mitreisenden in Wil-
helmshaven, Roffhausen, Sande und Varel eingesammelt und bei
nebeligem, aber immer schéner werdenden Wetter fahrt uns die
~Gummibahn“ zu unserem ersten Ziel: Lautenthal im Harz.

Hier war die Besichtigung der angeblich gréRten Modellbahnschau in
Norddeutschland (oder war es ganz Deutschland / Europa?) vorge-
sehen. Mir hat die Marklin - Digital - HO - Anlage sehr zugesagt:
Uberschaubare Abschnitte, einigermafen realistischer Zugbetrieb
und ich konnte Stiick fiir Stiick' von der Kiiste (Hafen) bis zu den
Alpen (1) wandern. Bei anschliessenden Gesprichen ist dann der
Gedanke aufgetaucht ein Stiick Hafen, der von einer Schmalspur-
bahn bedient, in unsere Anlage einzubauen (Beispiel: Altonaer Indu-
striebahn)!

Auch die TT - Anlage war fiir mich noch ganz interessant, wahrend
N und Z doch wenig ansprechend waren. Den Vogel schoss aber die
Spur 1 - Anlage ab!

Marklin Maxi I&sst sich bestimmt auch mit einem richtigen Gelande
gestalten und muss nicht nur um Blumentépfe (!) kreisen! Vielleicht
solite das Ganze urspriinglich eine Gartenbahn werden. Auf jeden
Fall ist diese Anlage Spur | das Ansehen nicht wert.

Bedauerlich war eigentiich auch, da® der uns urspriinglich im Juni
schriftlich zugesagte Eintrittspreis, erst nach zihen Verhandlungen
unseres Reiseleiters, verstdrkt um den Vorsitzenden, eingerdumt

wurde. Trotzdem kann ich nur sagen, ein schéner Auftakt fur die
Fahrt.
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Da noch ein bisschen Zeit bis zur Weiterfahrt nach Giintersberge

blieb, bin ich ein wenig im Ort herum gelaufen. Auch das Berg-

werksmuseum wére einen Besuch wert gewesen, alleine schon we-

gen der Loks, die dort auf dem Geldnde herumstanden. Nicht nur
Bahnfahrzeuge fiir die Grube sondern bis hin zu Normalspurfahr-
zeugen allerhand ,Blech®. Ich habe sogar noch ein Stlick Gleis im
Strassenpflaster gefunden von der Stecke, die frither Lautenthal mit
der groen Welt verbunden hat.

Weiter ging es immer tiefer (oder hoher?) in den Harz hinein und
nach einer wunderschénen Fahrt durch das herbstliche Gebirge er-
reichten wir unser Hotel in Giintersberge.

Nachdem ich mit meinem ,Zimmergenossen“ Hans - Jirgen B. die
,Bude” bezogen hatte, sind wir noch vor dem Abendessen durch den
Ort gelaufen, um Bahnhof und Gleise der Selketalbahn auszukund-
schaften. Wie es sich fir brave Eisenbahnfreunde gehort, haben wir
alles gleich gefunden und das Gliick gehabt, einen Sonderzug mit
einer Malletlok und den Planzug mit der 996001 auf den Film zu
bannen. Da schmeckte das Bier abends noch besser!

Zweiter Tag: Quedlinburg

Einen ganzen Tag die UNESCO - Weltkulturerbestadt ist angesagt!
Schon die Fahrt durch den Ostharz hat ihre Reize nicht nur land-
schaftlich, nein auch strassenmé&Big. Da noch immer in den neuen
Bundesléndern stark gebaut wird, erwischte uns natlrlich auf der
Anfahrt in einem Vorort von Gernrode eine Umleitung, die Hinfahrt
ging ja noch, doch zur Riickfahrt spater!

Die mindestens 1005 Jahre alte Stadt empfing uns in leichtem
Hochnebel, der sich dann aber lichtete. An der Stadteinfahrt muss-
ten wir vor einer Schranke halten, Dietmar wollte unbedingt ausstei-
gen und fotografieren, fast hétten wir ihn da gelassen! Vom Markt-
platz mit dem wunderschdnen Rathaus mit kleinem Roland aus wur-
den wir anschlieRend durch die herrliche, fast unverénderte mittel-
alterliche Stadt gefiihrt, horten von Kriegen, aber besonders viel von
verschiedenen Stilen des norddeutschen Fachwerkbaues und dem
alten deutschen Kaiserreich. Die Fihrung endete dann auf einer
Anhdhe (ber der Stadt in der ehemaligen Abtei und der Stiftskir-
che.Wer von uns wusste z.B. das Quedlinburg noch heute bekannt
ist fiir seine traditionsreiche Samenzucht. Die Fithrung war sehr gut!
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Nach einer kurzen Starkung im ,Kaffee am Markt" machten sich am
Nachmittag noch ein paar Eisenbahner auf zum Bahnhof Dort fan-
den wir nicht nur ein interessantes Bahnhofsgeb&ude und ein Stell-
werk in FachwerkBauweise vor. Nein, neben einer BR 218 und einer
219, deren Regionalbahnen jeweils mit modernen Steuerwagen
ausgestattet waren, auch einen Triebwagen der BR 772 in Rot
(,Blutblase®). Als dieser den Bahnhof verlasen hatte, blieb er schon
nach wenigen hundert Metern stehen! Die Ursache war nicht, wie im
Sommer bei unserer Fahrt mit den ,Haseliinnern*, Benzinmangel
sondern ein Getriebeschaden. Nach einiger Zeit kam das Fahrzeug
in den Bahnhof zuriick geschlichen, er konnte nur noch riickwérts
fahren! Dieser erlebnisreiche Tag wurde nun durch die Riickfahrt
gekront: Da die Umleitung in Gernrode nicht richtig ausgeschildert
war, sind wir schliellich so in eine Sackgasse geraten, so dass der
Busfahrer riickwérts bergab fahren musste (bei der Sonnebergfahrt
mussten wir einmal riickwarts bergauf!).

Abends gab es noch einen interessanten Lichtbildervortrag tiber den

Harz, der mich besonders durch einige sehr schéne Landschafts-

aufnahmen beeindukte. Leider wurden die Harzbahnen nur als Tou-

ristenattraktion dargestellt und nicht auch als gute Méglichkeit sich

den Harz zu erschlieRen!

Dritter Tag: Der Selketal - /Selketalbahntag!

Morgens um 8.29 Uhr solite es aus Gernrode mit der Selketalbahn

losgehen, also friih aus den Federn. Um 7.15 Uhr Abfahrt am Hotell

Einige hatten zwar ihre liebe Not mit den rohen(!) Frithstiickseiern,

aber punktlich waren alle im Bus. Der Morgen war sehr nebelig und

recht frisch, als wir in Gernrode am Kleinbahnbahnhof ankamen -

heil durch die Umleitung gekommen - war alles anfangs noch in weif3

gehtlit. AuBer uns wollte noch eine gréRere Gruppe Schiilerinnen

und Schiler mit dem ersten Zug nach Alexisbad fahren. Trotzdem

war im Zug genug Platz fur alle und die hintere Plattform immer von

einigen Eisenbahnfreunden belegt. Der Aufstieg mit einem von einer

Mallet gezogenen Zug von Gernrode ins Selketal war schon ein Er-

lebnis nicht nur fur die Augen (Nebel und Dampf) sondern auch fiir

die Ohren. In Alexisbad mussten wir umsteigen und erreichten dann

mit einem von einem ,Harzkamel‘(Schmalspurdiesellok auf der Ba-
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sis der V100) gezogenen Zug StraRberg. H"ter war die Besichtigung
eines Erzbergwerkes vorgesehen. Nach einer kurzen W"[ancilerung
erreichten wir das Bergwerksmuseum ,Grube Glasebach”, ‘HIBI' er-
fuhren wir nicht nur viel Theoretisches lber fien_ Bergbau im Hag
seit dem spaten Mittelalter (1600 ), sondern wir stiegen auch in zwg;
Stollen hinab. Interessant war dabei unter anderem die Technik mi
Hilfe von Wasserkraft das Wasser aus den stqllen zu holen.. Nach
dieser Exkursion wurden wir von einem M:tghed_ des Vergm der
Freunde Selketalbahn noch auf dem Bergwerksgelénde begrUIZf.t L:ind
sind dann gemeinsam in den Ort Stralberg gelaufen, um dort in der
sschenke" Mittag zu essen.
;\iesrgrnggnd war die Fahrt mit einem Altbagtﬁebyuagen der Sel-
ketalbahn zuriick nach Alexisbad geplant. Da qae Zeit aber zu knapg
wurde sind wir etwas spéter mit einem Lingenbug (Ikarus) nac
Harzgerode gefahren (der Fahrer war, giau_be 1ch.‘mlt Schumm:_ ver-
wandt!). Von dort aus ging es unter kunc_hger FUhrung des Eiseq-
bahnfreundes zu Fu ca. 3 km nach Alexlspac_!. Hier besuch#en wir
die Modellbahnausstellung des Vereins, die in dgn Kellerrdumen
eines groRen Hotels untergebracht ist. Es gab nicht nur ,.Har:g
Schmalspur” (Bf. Alexisbad im Bau), sondern auch sehenswerte H
- Anlagen, N - Dioramen, und Z-Anlagen im Geigenkasten bzw. im
Fernseher zu sehen. Am meisten Geréusghg machte die LGB - An-
lage mit Motiven aus dem Harz! So war fiir jeden Spurfan etwas zu
%Zfr?;:;nme Eisenbahnerherzen so erfreut worden.waren, sind wir
vom Bf Alexisbad dann mit dem Dampfzug noch einmal fast"ganz
durch das Selketal bis hinauf nach Stiege gefahren (Han_s - Ju.rgen
sogar noch weiter bis nach Hasselfelde). an haben die meisten
aus der Gruppe eine Kaffeepause gemacht,_ leider war daia bekar;ntei
Eiskaffee geschlossen und wir mussten ein ganzes Stuc:.k laufen
Unbeirrbare, wie ich haben natlrlich den r_nodernen Triebwagen
nach Nordhausen, der in Siege stanfdtund ;:'h?t Ausfahrt des Zuges
selfede in der Abendsonne fotografiert. .
gﬁ?i};cﬁisis nach Giintersberge ging es dann eine Stunde spétgr nyt
dem letzten Zug in den dunkler und kalter werdenden Abend hinein.
Im Hotel muRe ich mir einige RuRfloken aus den Haaren und der:1
Gesicht waschen, so weit ich weil}, ist es nicht nur mir so gegangen!
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Vierter Tag: Der Brockentag!
Herrliches, relativ klares Wetter gleich am Morgen. Da wir mit dem
zweiten Zug auf den Brocken wollten (ca. 10.00 Uhr ab Drei Annen
Hohne) wieder friih aufstehen. Die Eier waren auch an diesem Mor-
gen noch etwas roh (ob es wirklich am Eierkocher lag?). Wunderba-
res Wetter auch auf der Fahrt quer durch den Harz an Stauseen und
der H.B.E./Halberstadt Blankenburger Eisenbahn (Bf Ribeland)
vorbei bis zum FuR des Brockens.
Immer wieder ein Erebnis fur Eisenbahnfans ist es, die schwer ar-
beitenden Neubaudampfloks der BR 99 22 selbst zu sehen und zu
horen. So verging die Fahrt zum Brocken hinauf wie im Fluge und
die gute Sicht Uber den Harz tat ein Ubriges keine Langeweile auf-
kommen zu lassen. Oben empfingen uns die Hexen des Brocken
mit einem eisigen Wind ( +4 ° C), aber einer relativ guten Sicht. Eini-
ge wenige von unserer Truppe maschierten sofort zu Fuf wieder
den Berg runter, wahrend ich mit einigen anderen den nachsten Zug
»2U Tale" nahm. Es soll noch ganz harte Leute gegeben haben, die
erst den Uberndchsten Zug wieder zuriick nach Drei Annen Hohne
bestiegen. Wahrend ich mit H.J. in der Bahnhofsgaststétte von Drei
Annen Hohne mittag gegessen habe, sind ein paar von uns mit dem
Bus direkt nach Wemigerode gefahren. Ich fand es schéner und
interessanter mit dem n&chsten Zug in die ,bunte Stadt am Harz* zu
fahren und so noch die Fahrt durch den Tunnel, am Thumkuhlental
und dem Bf Steinerne Renne entlang, als ,Strassenbahn“ durch
Hasserode bis zum Bf. Wernigerode - Westerntor zu genieflen! Ei-
nen Blick auf das volle BW mit den vielen grinen Traditionwagen
und dann auf in die schéne Harzstadt!
Nach dem Besuch der Touristenzentrale der HSB mitten in der
Stadt, habe ich noch einen Blick in den Modellbahniaden geworfen,
beim kleinsten Haus vorbeigeschaut und auch sonst die Schénhei-
ten der Stadt genossen (u. a. Schioss und Rathaus). Zum Abschluss
habe ich noch dem Bahnhof der HSB (dort einen HSB - Schlips ge-
kauft!) und dem DB - Bahnhof einen Besuch abgestattet und ein
paar Schmalspurdampfloks in der Abendsonne fotografiert.
Zurlick nach Giintersberge ging es dann wieder mit der
.Fassgummibahn“ durch den abendlichen nebeligen Harz. Dennoch
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meinte ich bei Stiege noch die Rauchfahne des Abendzuges Rich-
tung Gernrode gesehen zu haben. Wiedersehen Selketalbahn!
Fiinfter Tag: LHB und Riickfahrt:

Schon wieder so verdammt friih aufstehen, da wir ja um 10.00 Uhr
bei LHB (Linke - Hoffmann - Busch, jetzt Alstom) in Salzgitter seien
wollten. Bei wieder wunderbaren Wetter (Jirgen ist wohl katholisch
bei den guten Beziehungen zu Petrus!) noch einmal eine schone
Harzfahrt mit Abschied vom Brocken. Leider lieR sich bei Elend, wo
wir die Harzquerbahn ,kreuzten®, kein Zug sehen.

Ankunft in Salzgitter bei Alstom schon um 9.30 Uhr. Da noch eine
andere Gruppe bei der Firma tagte (Franzosen vom Mutterkonzern)
wurde der Ablauf der Besichtigung etwas anders als Ublich. Erstmal
ca. eine halbe Stunde beim Pfértner warten, dann die Erdffnung, das
es sein kann, dass wir nicht ins Firmenmuseum k&nnen, weil die
andere Gruppe im Eingangsbereich tagt. Macht nichts, als Ausgleich
stand uns als Fihrer ein echter Profi, der Leiter der Drehgestellkon-
struktion zur Verfugung. Er hat uns in Gber 5 Stunden (!) wirklich
alles Interessante von der Fertigung modemer Schienentriebfahr-
zeuge und der dazugehorigen Forschung erldutert und gezeigt. Wir
haben u.a. die StraRenbahnen fur Magdeburg und Hannover, die
neuen Leichttriebwagen (LINT 27) , wie sie u.a. fir die Strecke Wil-
helmshaven - Osnabriick zum Einsatz kommen sollen, Elektrotrieb-
zlige fur die DB und als besonderen ,Leckerbissen® die neue S -
Bahn fur Kopenhagen, eine Entwichiung von Alstom mit jeweils nur
einer Achse pro Wagen, ausgenommen die TriebkSpfe, gesehen.
Auch wenn es schade war, nicht ins Museum u.a, zum ,Fliegenden
Hamburger* zu kénnen, so war die Fihrung flr Eisenbahnfreunde
doch eine wahre Freude! Von der Ruckfahrt per Gummibahn nach
Wilhelmshaven gibt es nichts mehr Aufregendes zu berichten, wir
haben nicht einmal im Stau gestanden!

Die Fahrt war eine tolle Sache, gut vorbereitet und durchgefihrt
(beim letzten Frithstiick waren sogar die Eier o.K.!) Fir die Mahe
herzlichen Dank an Jirgen Rode. Schade, dass nicht mehr Ver-

einsmitglieder unsere Fahrten mitmachen!

Berliner Stadtbahn -15- |

Wochenendbesuch in Berlin am 16.10.1999

Berlin ist eine Reise wert, oder ick hab' noch'n i in;
oder dhnlich ist es, wenn man Berlin sieht. Geradiofaeét:ndgra{f’:fghjg
1989 fing es an, Berlin von vorne bis hinten umzukrempelin
Verkehrsmégag sind enorme Verénderungen zu verzeichnén entwe-
der durch einen Bild-Vorher-Nachher-Vergleich oder direkt Ials Au-
tofat)reir / aahnfahrer in und durch Berlin. Meine Standardstrecke in
Berlin ist die zwischen Bahnhof Zoo und Ostbahnhof - U-Bahn und
S-Bahn. Alle anderen Strecken ergeben sich zwangslaufig, weil die-
se eptweder iber Bahnhof Zoo oder Ostbahnhof fiihren 4998 stat-
tete ich den ersten Pflichtbesuch zum neuen Lehrter Bah'nhof ab. Es
verschlug mir schon den Atem, welche Verédnderungen sich 'seit
1994 aufjtatgn. Am ehemaligen Grenziibergang InvalidenstraRe ist
das .F'rowsorlum einer StraBenbriicke durch eine neue - Sandbriicke-
gewichen. Vorf da aus Richtung Westen weisend am Hamburger und
Lehrter Container-terminal an der Heidestrale vorbei wurde in der
gesamten l__énge eine riesige Erdbewegung durchgefiihrt. Kein Stein
blieb fir die zukinftige Trasse des neuen Lehrter Bahnhofes auf
dem Anderen. So weit das Auge blickte - nur eine Baustelle.

Bildo1:
- Blick 1998 vom Lehr-
. ter Stadtbahnhof in
+ Richtung der Einfahrt-
- gleise des zukiinftigen
Berliner Lehrter Bahn-
- hofes
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direkt unter
Wo man vorher ohne Probleme am Humboldthafen (d.h. d

der Bahnbriicke der S-Bahn und Fernbahn) "Lustwandein” konnte,
stdrte nun ein hoher und in die Breite gehender Bauzaun die Bewe-

gungsfreiheit.

Bild02:

Blick 1998 vom
Lehrter in Richtung
Washingtonplaiz,
wo der neue
Lehrter quasi wie
der Alte enden soll;
hier fehlen noch
die zukdnftigen
Gleisbriicken,
denn der S-
Bahnhof und die
Fernbahn werden
in diesem Zustand
nicht mehr bleiben.

Bild03:

Charité

Briickentrasse der
Fern- und S-Bahn

| Berliner Stadtbahn -17 - |
In die GroBbaustelle ist der Lehrter Stadtbahnhof einbezogen. Vom
Bahnsteig aus kann man nicht mehr nach links und nach rechts blik-
ken, weil die zusammenwachsenden Briickentrassen nur noch den
Blick geradeaus bis zum Washingtonplatz freigeben. Also mu man
nach neuen Einblickméglichkeiten suchen. Weil die B-96 proviso-
risch mittendurch die Baustelle bis zum Washingtonplatz fiihrt, habe
ich diese Chance .auch genutzt. Somit konnte ich mir im Gegensatz

zum Jahr 1998 auch die Hinterseite des Lehrter Stadtbahnhofes
betrachten.

Bild04:

Hier veriduft die provisori-
sche B-96, solange der
Bahnhof noch nicht fertig-
gestellt

Bild05:

Das sind die Tunneiréh-
ren der B-96, die 1999 als
Provisorium ein paar Me-
ter weiter links liegen.
Etwas rechts davon wer-
den die

Parkdecks schon sichtbar.
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Wo der alte Lehrter Bahnhof als Sackbahnhof einst in direkter An-
bindung an das S-Bahnnetz als alter Lehrter Stadtbahnhof des alten
Berlin stand, entsteht an fast gleicher Stelle ein neues Bahnhofs-
gebdude mit neuer Infrastruktur. Der neue Bahnhof nimmt in mehre-
ren Ebenen die Fern- und S-Bahngleise auf. Damit hat der alte
Lehrter Stadtbahnhof ausgedient und wird abgetragen. Durch die
rege Bautatigkeit habe ich nicht erkennen kénnen, wo die eigentliche
Eisenbahn fahren wiirde, deshalb erhielt ich von einen Arbeiter auf
der Baustelle die benétigten Informationen. Siehe Bild 06

Bild06:

Hier entsteht der
Bahnhofsteil,

die B-96-
Tunnelausfahrt
unter der Spree
und das zukiinftige
Parkdeck

aller Dinge dann auch selbsterklédrend. Nachdem ich die Bilder des
Jahres 1999 im Kasten hatte, machte ich mich auf den Heimweg und
freue mich auf das néchste Jahr, wie es weitergegangen ist. Bis zum
néachsten Besuch in Berlin.

MB.

[Schalten und Walten -19 -

Leuchtdioden auf der Modellbahn

Eine Modellbahn ohne Beleuchtung - da fehlt doch etwas. Der bishe-
rige gebrauchliche Einsatz von Miniglithlampen findet schnell seine
Grenzen in technischer (Stromverbrauch) oder finanzieller Hinsicht.
Eine preiswerte, vielféltige, jedoch nicht alles ersetzende Alternative
stellen LED = Licht emittierende Dioden dar. Mit ihnen ist die Lich-
terpracht auf einer Anlage in erheblichem MaRe erweiterbar. Wie
und unter welchen Bedingungen soll dieser Beitrag zeigen.

LEDs gibt es in verschiedenen Bauformen, Farben, und Fabrikaten.
Angefangen bei einer GréRe von ca. 1 mm bis hin zu groRformatigen
Leuchtkérpern von 10 mm und mehr, sowie als Einzeldiode oder
Preislage vom Pfennigsartikel bis zu mehreren DM und manch einer
steht ratlos vor der groBen Auswahl. Aber gerade diese Bandbreite
Ist es, die dem Anwender die Moglichkeit gibt, diese Bauelemente
genau auf seinen Anwendungsfall anzupassen.

Elektrisch ist eine LED einer noymalen Halbleiterdiode gleichzuset-
zen,da auch hier nur ein Strom in einer Richtung flieBen kann.

Die DurchlaBspannung betrégt je nach Typ 1,6 - 3,2 Volt und es
fieBt ein typischer Strom von ca. 10 - 20 mA. Diese Werte zeigen
den Vorteil gegeniiber der Glithlampe: ein erheblich geringerer
Stromverbrauch. LEDs mussen dafiir an die Bedingungen angepallt
werden, d.h. ihr Betrieb ist nur iber einen Vorwiderstand méglich.

Wichtig ist, dafl eine LED niemais ohne Vorwidarstaned hetrieben werden darf! (Wobe!
nh oagal ist, ob der Widerstand an die Anade oder Kathode angeschiossen wird. |
1 , —n Ry i
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Din abgetlachie Seite baw. Ser kurze Anschiyf kennzechnen die Kathode

Der StromfluB findet grundsétzlich von der Anode zur Kathode statt.
Die Kathode ist bei den Bauformen gekennzeichnet, h4ufig ist es der
klirzere AnschluBdraht.




| -20- Schalten und Waiten |

Der Vorwiderstand wird in folgender Weise berechnet:

Q @ Dieser Widerstand begrenzt dern Strom durch die
! | Lauchidiode Der Widerstand richtet sich nach der vor-
i' I D" handenen Betriebsspannung und errechnet sich aus:
v
i
- o R, = Y-
e 2 v .
K B
i v By = gesuchter Vorwiderstand
: Ug = vorhandene Belriebsspannung
C a O B Uigp = Durchiallspannung der LED [je nach Farbie)

Ig = Durechi T . m, T
T, ¢ D aBstrom max. 20 mA (eher weniger)

Beispiel: Gesucht wird Rv zum Betrieb an 12 V.Die
DurchlaRspannung soll 1,6 V betragen.

Berechnung
Ry = 1-2-[% = 520 Q) =& 560 Q) (nachsthdherer Wert)

Ergebnis: Gebraucht wird ein 560 Ohm Widerstand.
Solite dieser Wert nicht vorrétig sein, kann auch ein héherer Wert
eingesetzt werden, die LED leuchtet dann etwas dunkler, bei zu gro-
RBem Widerstand schlieflich gar nicht mehr.
Natlrlich kann man eine LED auch an Wechselspannung betreiben.
Die Berechnung des Vorwiderstands erfolgt nach gleicher Formel,
nur sollte man zum Schutz der Sperrschicht der LED eine Diode
antiparallel schalten.
Wird die Antiparallel-Diode weggelassen, funktioniert die LED trotz-
dem, sie [aRt dann jede Halbwelle durch, was sich u.U. mit leichtem
Flackern bemerkbar macht. Die Wirkung ist praktisch die eines
Halbwellengleichrichters.
Zum Léten sollten die Anschludrahte wegen des Kihleffektes lang
bleiben und die Létzeit mdglichst kurz sein.
Weitere technische Hinweise kdnnen folgender Literatur entnommen
werden:
Alfred Héartl: Optoelektronik in der Praxis

ISBN 3-9800 725-0-9

4. Auflage 1990

I Aktion Nordseepassage -21-|
Nordseepassage, wir kommen |

Ausstellungen und Veranstaltungen vor Publikum haben ihren Reiz
und sind nicht nur far die Selbstdarstellung, sondern besonders fiir
die Werbung wichtig .Unter diesem Gesichtspunkt hatten die Akti-
onstage unseres Clubs zusammen mit der Schiffmodellbaugruppe
«Schlicktown* am 02. Und 03. Oktober 1999 in der Norseepassage in
Wihelmshaven einen hohen Stellenwert.

Wo sich sonst kleine Buden mit Kunstgegensténden profiméRig dar-
bieten, Geschéfte ihre Sonderausstellungen durchfithren, bekamen
wir die Maglichkeit, eine groRe Flidche zu nutzen.

Mitten im Zentrum der Stadt, hautnah am Publikum - manchmal zu
nah - konnten wir werbewirksam ein Querschnitt unseres Modell-
bahnhobbies prasentieren.

Max Bernhard mit seiner N-Modul-Anlage belegte die ersten Meter
Im Zentrum der Passage zwischen den ,Hauptlustwandelstrecken"
der Besucher, die sich zwischen den Fensterauslagen der Geschéfte
und der Modellbahn entscheiden mufRlten. Er wurde nicht mide,
mdbglichst viel rollendes Material Uber die Strecke zu schicken und
manch eine Garnitur muflte im groRen Bahnhof geparkt werden, da
die Technik teilweise einfach ihren Dienst versagte.

Zusammen mit meinem Sohn Marco hatte ich mich mit unserem
Stadtdiorama mit StraRenbahn an die Anlage von Max angehéngt,
#0 daR beide Teile eine Einheit bildeten.

Komplettiert zu einem U-formigen Gebilde wurden die Anlagen mit
Manfred Bénders Rohbau des Berliner Anhalterbahnhofs und obwohi
kein Fahrbetrieb von ihm auf seinem Modul stattfand, so vermochten
doch die Dimensionen und die Bauzeit die Besucher in Erstaunen zu
versetzen.

Dieses kleine Zentrum in BaugréBe ,N“ fand neben regem Interesse
auch das eine oder andere anerkennende Wort und so manch einer
(Uberraschend viele eigentlich) erinnerten sich mit nachdenklichem
Blick daran, da in ihren Haushalten irgendwo in der Ecke noch viel
Material aus der Jugendzeit schiummerte, das man doch vielleicht
wieder aktivieren kénnte.

kIn paar Meter weiter, zwischen Blumenladen und dem
«Hedankenflieger stellte sich die Modellwelt in génzlich anderem
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zum Glick auch junge Leute sein kénnen, ist nur zu begrtiRen
( GruB an Tobias !) Lichte dar. Hier fithrte Hans Eilerts Regie und
zeigte mit Modulen in BaugréRe HO, was der Modellbahnbau auRer-
halb des Schienenverlegens noch zu bieten hat. Mit Leim, Farbe und
Pinsel, Holz, Mauerplatten und diversen Gelandematerialien Zeigte
er mit weiteren Vereinskameraden an einem Modul, wie man die
Natur in klein gestaltet. Grasflocken, Baume und Gieharz wurden
phantasievoll plaziert, ein kleiner Wettbewerb zu einem Gestaltungs-
vorschlag fiir ein Modul ergénzten die Aktivitaten.
Der Werbeeffekt blieb auch nicht aus - mit gléanzenden Blicken und
angelockt von dem Eisenbahnbazillus folgte die Bekundung: ,Das
mach ich auch ..(wieder).. und inzwischen konnten wir schon Inter-
essierte im Vereinsheim begriiBen. DaR unter den Fans der Modell-
bahn
Gleich nebenan, in der freien Liicke hin zum Stand der Schiffsmo-
dellbauer hat sich Wolfgang Forsch in hervorragender Weise und mit
Engelsgeduld dem Modellbahnnachwuchs gewidmet - er beaufsich-
tigte die Baustelle auf einem Tisch, die Bastelecke fiir die Kids und
leitete den einen oder anderen an, die bereitgestelliten Hausbausat-
ze auch so zusammen zu kleben, daR das Objekt auch nach Haus
aussah. Friih Ubt sich, wer ein Meister werden will und einige gluckli-
che Kinderaugen betrachteten stolz ihr Werk. Vielleicht werden sich
spater einige daran erinnern, daR es mit Hilfe unseres Vereins ge-
lang, dieses Erfolgserlebnis zu erlangen und bleiben der Modelibahn
treu.
Alles in allem war es ein erfolgreiches, langes Wochenende, das
auch in der lokalen Presse seine positive Wiirdigung fand. Unab-
héngig davon, daR eine Forstsetzung im Jahr 2000 geplant ist, soll-
ten wir Aktionen dieser Art, besonders mit Ansprache an die Jugend,
férdern und intensivieren - wir kénnen dabei nur gewinnen.
An die Modellbahnfreunde méchte ich zum SchiuR aufgrund eigener
Erfahrung appellieren: Wer etwas Sehenswertes gebaut hat, ein
Diorama, ein Modul 0.4., der sollte sich ruhig trauen, es der Offent-
lichkeit zu zeigen, se macht Spaf und bringt Anerkennung ... und
dem Verein hoffentlich paar Mitglieder.

FR
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26388 Wilhelmshaven
Tel.:  04421-54146

Jurgen Rode
Glettkauer Weg 8
26388 Wilhelmshaven
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Fax:  04421- 56502

nto: Landessparkasse zu Oldenburg (LzO)
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Zur Zeit gelten folgende Beitrage:

Erwachsene : 39,- DM pro Quartal

 |Jugendiiche : 15,- DM pro Quartal

Aufnahmegebuhr : 30,-DM/10,- DM

26388 Wilheimshaven, FlutstraBe 206




