20 i

OKTOBER 2003

02.10. Monatsversammlung

04.10. von 13% bis 18% Uhr Vorfiihrung der Vereinsanlage in Voslapp

NOVEMBER 2003

06.11. Monatsversammiung

151041, Regionaltreffen Nord vom BDEF in unseren Vereinsrdumen — u.a. mit
Anlagenvorfithrung

DEZEMBER 2003

04.12. Monatsversammlung

13./14.12. Christkindelmarkt in Voslapp

An beiden Tagen von

11% bis 18” Uhr Vorfithrung der Vereinsanlage in Voslapp
21.12. 13 bis 18" Uhr Vorfithrung der Vereinsanlage in Voslapp

Jahrgang: 11
124, Gesamiausgalbe

Nr.: 4/2003

September 2003
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Nun liegt der "schénste Moment" fiir unserem Verein in diesem Jubildumsjahr lei-
der schon wieder hinter uns, und ich méchte - auch im Namen des Vorstandes - al-
len Mitgliedern, die mitgeholfen haben, diese Veranstaltung und das dazugehorige
Fest mit zu organisieren bzw. mit durchzufiihren, recht herzlich dafiir danken. Es
war eine "runde Sache" - und das gilt fiir alle Bereiche, die da wiren zum einen die
Ausstellung der Module in der Voslapper Sporthalle (iiber 1000 zufriedene Besu-
cher und am Ende einen begeisterten Hausmeister iiber die saubere Halle, so daf
wir auch im nichsten Jahr wiederkommen diirfen), der offizielle Empfang am Frei-
tag Abend (alle Achtung an die Mitglieder, die vor Ort waren, denn alle waren hier
wirklich positive Représentanten des Vereines), die Festveranstaltung am Samstag
Abend, die unter dem "wachsamen" organisatorischem Auge von Birgitt als sehr
gut bewertet werden muB und zu guter Letzt auch noch unsere "Jungfernfahrt” am
Sonntag mit beim Umzug. Alles was beim Umzug im Bereich des EFF‘s lag funk-
tionierte einwandfrei (der Wagen war von Heidi und Christoph sehr schon und auf-
wendig geschmiickt worden und unser Fahrer Max hat sich auch nicht verfahren
bzw. ist bei dem "organisatorischen Durcheinander” von Seiten des Siedlerbundes
beim Beginn des Umzuges nicht aus die Haut gefahren), so daB wir noch auf dem
Wagen beschlossen haben, im néchsten Jahr wieder mit dabei zu sein - das Wie zu
einem spiiteren Zeitpunkt. Wir haben auf jedem Fall an diesem Wochenende die
Chance richtig genutzt, uns in der Offentlichkeit positiv zu présentieren. Die Reso-
nanz von den Besuchern und Gisten direkt vor Ort und auch jetzt noch im Nach-
hinein war und ist durchweg sehr positiv! Danke nochmals an allen Beteiligten fiir
ihre Mithilfe!

Wir wollen in diesem Zusammenhang nicht vergessen, da3 anléBlich unseres 25
jihrigen Bestehens sich die Mitglieder Klanke und Schnabel sehr viel Miihe gege-
ben haben und ein Sonderheft erstellten, das sich wirklich sehen lassen kann. Allen
Interessierten ist dieses Heft sehr an Herz gelegt, denn es enthélt nicht nur interes-
sante Berichte iiber die vergangenen 25 Jahre unseres Vereines, sondern auch einen
groBen Bericht iiber die Wilhelmshavener Vorortbahn. Das Heft ist fiir 6,50 € im
Vereinsheim erhiltlich bzw. es sind "AuBenverkaufsstellen" bei Modellbahn Fol-
kens (H. Breiter), bei der Sparda Bank in der GokerstraBe und bei der Buchhand-
lung Prien in F’'groden eingerichtet worden. Da die Auflage begrenzt ist, sollte man
allen Interessierten diese Mitteilung zukommen lassen bzw. selber nicht zu lange
warten - auBerdem fiillt ein ziigiger AbfluB} unsere Vereinskasse ebenso ziigig wie
der auf, und das Geld kénnen auch wir fiir unsere diversen Vorhaben immer gut ge-
brauchen.
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Nach diesem "GroBereignis" geht es jetzt aber in den Endspurt, d.h. die nichsten
"normalen" Veranstaltungen stehen an und wollen ebenfalls moglichst erfolgreich
"ab§efahrcn" werden. Als Erstes steht gleich fiir den 4. Oktober ein Fahrtag von
13% bis 18% Uhr auf unserer Vereinsanlage an, fiir den wieder Personal gesucht
wird. Bitte beim Vorstand melden! Der néichste Termin ist dann ein Doppeltermin,
denn am 15. November ist in unseren R#éumlichkeiten die Regionaltagung Nord
vom BDEF und an diesem Wochenende (15. und 16. 11.) ist auch die EURO-
Modell in Bremen, wo wir mit den N-Modulen wieder vertreten sein werden. Es
werden auch hier wieder fiir beide Veranstaltungen Krifte gesucht - bitte melden.
Vorher werden aber noch die HO-Module aller Voraussicht nach am 18. und 19.
Oktober bei der Prisentation des neuen Golfes bei dem Autohaus Schmidt und
Koch jeweils von 11% bis 17% Uhr mit dabei sein - das Angebot ist kurzfristig her-
eingekommen. Die Planung lduft hier schon auf vollen Touren, aber auch hier gilt —
es wird Personal benétigt - bitte melden. Weitere Veranstaltungstermine stehen am
Ende vom Fliigelrad bzw. werden bei den "Dienstagstreffen" sowie bei den Mo-
natsversammlungen bekannt gegeben.

Zu guter Letzt méchte ich noch auf unsere "GroBe Vereinsfahrt" vom 16. Bis 23.
Mai 2004 hinweisen. Die Anmeldescheine hierfiir liegen seit einiger Zeit im Ver-
einsheim aus bzw. die ersten Riickldufer sind bei mir schon wieder eingetroffen.
Wer also 2004 mitfahren mochte (es sind noch Plitze frei - die Gesamtplatzzahl ist
auf 36 aber begrenzt!), solite sich so schnell wie moglich bei mir melden, damit die
Planung vorangetrieben werden kann.

Desweiteren méchte ich allen, die sich schon schriftlich bei mir gemeldet haben,
nahelegen die Anzahlung - sofern noch nicht erfolgt - doch bitte auf das dafiir vor-
gesehene Konto einzuzahlen, damit auch hier alles seine Ordnung hat. Weitere aus-
fithrliche Auskiinfte erfolgen zu einem spéteren Zeitpunkt! Das gleiche gilt auch fiir
die weiteren Ereignisse in und um den Verein, die bei den jeweiligen Treffen im
Vereinsheim bekannt gegeben werden. Deshalb mochte ich doch die Mitglieder -
hier sind besonders die angesprochen, die sich sehr selten bei uns blicken lassen -
ansprechen, immer wieder einmal vorbeizuschauen, um auf den neusten "Stand" zu
kommen. Es ist leider nicht mdglich, immer alles schriftlich und zeitaktuell in den
Umlauf zu bringen - dafiir fehlt manchmal einfach die Zeit bzw. es ist auch eine
Kostenfrage. Gerade zum JahresabschluB trifft dies besonders zu. Aus diesem
Grunde wire es wirklich schén, wenn der eine oder andere doch die Zeit finden
wiirde, einmal vorbei zu schauen - auch um nur mitzubekommen, daB sich im Ver-
einsheim einiges getan hat.

Ich wiinsche allen Mitgliedern nun viel Spafl beim Lesen unseren neuen Ausgabe
des Fliigelrades.

~=#® Jiirgen Rode.

delleisenbahnfreunde Rhede Ems e.‘Iﬁ/.“,
., Modelleisenbahnclub Stuhr und der
,, Friese Modellbauclub “ aus Leeuwarden
mit Thren Modulen angereist, um mit den
Modulgruppen der Eisenbahnfreunde
Friesland eine recht beachtliche ,,Bahn-
landschaft” aufzubauen. Zudem ergénzte
das Vereinsmitglied Jens Bonning (aus

o

Zum AnlaB des 25-jahrigen Be-
stethen der Eisenbahnfreunde
Friesland e.V. fand am 16. und
17. August 2003 zusammen mit
dem Siedlerfest in Voslapp eine
groflere Veranstaltung in Sa-
chen Module in der Sporthalle
der Grundschule -in Voslapp
statt. Es wurden Module der
BaugréBe HO, HOe und N pré-
sentiert, Zu dieser Ausstellung
waren die Gastvereine ,,Mo-

Henstedt-Ulzburg bei Hamburg) die
HO-Anlage mit seiner ,Rollenden
LandstraBe”. Auflerdem war Udo Ko-
nig mit seiner Inselbahn von Wange-
roge prisent.

Die ganze Aktion begann ein Woche
vor dem Siedlerfest. Als Erstes war
,»Module schleppen® angesagt. Es wur



de dann aber auch der Platz in der Turnhalle genutzt, um noch ausstehende Arbeiten
zu erledigen. Ab Mitte der Woche ging es dann so langsam mit dem eigentlichen
Aufbau der Anlagen los. Es trafen nun nach und nach auch die Gastvereine ein. Am
Freitag gegen 14" Uhr ging der Aufbau der Anlagen langsam dem Ende zu. Die
Anlagen waren betriebsbereit.
' ; Die HO-Anlage pri-
sentierte sich mit einer
gesamten  Schienen-
linge von etwa 240
Metern., zusammenge-
stellt von 4 Vereinen.
Sie setzte sich zusam-
men aus 31 Modulen
mit 86 Modulteilen.
Die N-Anlage brachte
es zusammen mit dem
Friese Modellbauclub
auf 15 Module beste-
hend aus 39 Mo-
dulteilen mit einer
Schienenldnge von ca.
82 Metern
Zusammen mit der Inselbahn war die Turnhalle damit so gut wie ausgefiillt.
Am Freitag gegen 18" Uhr begann dann der erste Hohepunkt des Wochenendes.
Der offizielle Teil zum 25. Geburtstages der Eisenbahnfreunde Friesland mit dem
abschlieBenden ,,Startschufl* durch Oberbiirgermeister Menzel. Gegen 19% Uhr war
dann im Vereinsheim ,,Geburtstag feiern” angesagt.

Am Samstag und
Sonntag waren dann
jeweils von 11%
18" Uhr die Anla-
gen in der Turnhalle
zur Besichtigung fur
alle Interessierten

freigegeben.  Die -

Zuschauerzahlen

iibertrafen mit 499
zahlenden  Gisten
dann auch alle Er-
wartungen. Da fiir
Kinder unter 12
Jahre wie immer der
Eintritt frei war,
kann man wohl von

ca. 1000 Besu-
chern sprechen.
Die ganze Aktion
endete dann wie-
der wie am An-
fang mit dem
Transport von
Modulen.  Aber
das war dann
auch bis Montag
mittag  erledigt.
Alle in allem hat
die Aktion soviel
Anklang  gefun-
den, daB man sie
im nichsten Jahr
wohl wiederholen
wird.

=l Horst Schneider



Eines Tages rief
Jiirgen Rode bei uns an und meinte,
er hitte ein Attentat auf uns vor. Nicht lange um den
heiBen Brei geredet, wir sollten eine Wagen fiir den Umzug beim
Siedlerfest 2003 schmiicken und fahren. Wir fanden die Idee gut und waren einver-
standen. Christoph Seifert konnte ebenfalls fiir diese Sache gewonnen werden. An
einem der Vereinsabende wurden die unterschiedlichsten Vorschlige erortert. Auf
Anregung von Heidi einigten wir uns darauf, den Wagen mit ,Rosen aus Serviet-
ten* zu schmiicken. Nachdem Heidi schnell ein paar Rosen gefertigt hatte, ging es
in die Serienfertigung. Es wurde ein Familienunternehmen; Heidi, Daniela, Daniel,
Christian, Marvin und ich fertigten in 2 Tagen 190 rote und blaue Rosen an, Sogar
am Sonntagmorgen , als Heidi und ich noch schliefen, machten Marvin und Christi-
an fleiBig Rosen. Einen Tag vor dem Umzug ging es dann an das Schmiicken des
Wagens, der durch Thomas bereitgestellt wurde. Auch hier bekamen wir wieder
reichlich Unterstiitzung von unseren Kindern.
Birgit hat iibrigens auch 5 Rosen dazu beigestéuert. Als alles fertig war und Birgitt
den Umzugswagen abgenommen und fiir gut befunden hatte, ging es am Sonntag

gegen 14° Uhr zum Sammelplatz. Christian und ich saBen im Fiihrerhaus; einer
mubBte ja schlieBlich fahren. Der Rest machte sich auf der Ladefliche breit, wo die
Draisine vom Wochenende an der Jade befestigt war. Bei der Zusammenstellung
des Zuges gab es die ersten Schwierigkeiten. Die, die eigentlich vorne sein sollten,
befanden sich natiirlich am Ende des Zuges und umgekehrt. Um 14* Uhr war es
dann endlich soweit. Der Zug setzte sich langsam in Bewegung. Kaum losgefahren,
hatten wir schon mit der nichsten Situation zu kdmpfen. Vor uns war eine Sam-
bagruppe, die nicht gerade leise Musik machte und hinter uns der Spielmannszug
aus Heidmiihle. Also, Musik aus allen Richtungen. Im Fithrerhaus war das ja noch
auszuhalten, aber die auf dem Wagen waren total begeistert. Nach ca. 2 Stunden
war der ganze Spal vorbei. Der Wagen wurde wieder in Windeseile abgeschmiickt,
da er wieder bei Bossemeyer untergestellt werden muBte. So gegen 18" Uhr war
auch dieses erledigt. Alle waren begeistert und auch froh, dafl der Ldrm ein Ende
hatte.
Wir freuen uns schon auf das néchste Jahr. Da wollen wir natiirlich wieder mit da-
bei sein. Allerdings bendtigen wir dann ein paar Rosen mehr ( ca. 1000 oder so) fiir
den etwas groBeren Wagen.
Einen Sattelzug ??2?
-
=% Max Bernhard u, Heidi Neumann
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Die EI-Ferdan-Briicke iiber den Suez-Kanal ist ein wichtiges Bindeglied der E1sen-
bahnverbindung zwischen Kairo und dem Sinai. Mit einer Lénge von 640 Metern
und einem Gesamtgewicht von 13.200 Tonnen ist das Bauwerk die groite Dreh-
briicke der Welt. Damit die rund 15.000 Schiffe, die jahrlich den Suez-Kanal durch-
fahren, die Briicke ohne Probleme passieren kénnen, wird diese iiber riesige Dreh-
werke parallel zu den Kanalufern gedreht.

e -

Die Eisenbahn-Drehbriicke wurde im Auftrag der Agyptischen Staatsbahn in El-
Ferdan nahe Ismailia gebaut und war eines der wichtigsten Projekte zur Verbesse-
rung der Infrastruktur auf der Sinai-Halbinsel. Der Gesamtauftrag fiir die technische
Bearbeitung und Baudurchfiihrung wurde im Juli 1996 an das Konsortium El-
Ferdan Bridge erteilt, das aus den deutschen Firmen ThyssenKrupp Stahlbau
GmbH, ThyssenKrupp Fordertechnik GmbH, n.v. BESIX s.a. sowie ORASCOM
,,Onsi Sawiris & Co." besteht. Die technische Federfithrung iibernahm Thyssen
Krupp Stahlbau. Die Arbeiten begannen im Juli 1997 auf der Westseite des Suez-
Kanals.

Die El-Ferdan-Briicke ist bereits die fiinfte Briicke, die von ThyssenKrupp iiber den
Suez-Kanal gebaut wurde. Vor Beginn der Arbeiten war der Kanal im Bereich der
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Briicke auf 320 Meter yverbreitert und auf 27 Meter vertieft worden, um auch grof3en
Schiffen die Durchfahrt zn erméglichen. Auflerdem lieB man unter Beriicksichti-
gung der lokalen Bedingungen detaillierte Erdbeben-Untersuchungen sowie
Windstabilitéts-Analysen durchfithren.

Beeindruckende Konstruktion

Die Drehbriicke besteht aus zwei stidhlernen Fachwerksystemen, die sich in Form
zweiseitiger Kragarme im Gleichgewicht befinden. In geschlossenem Zustand be-
sitzt die Briicke eine Gesamtlinge von 640 Metern. Im Drehpfeilerbereich betrégt
die Briickenhtthe 60 Meter. Sie verringert sich zur Mitte hin auf 15 Meter. Die im
Bereich der Pylonen 17 Meter breite Konstruktion wird im eingleisigen Schienen-
verkehr befahren. Alternativ ist aber auch ein zweispuriger StraBenverkehr méglich.

Auf beiden Seiten des Suez-Kanals stiitzt ein gigantischer Drehpfeiler die jeweils
6.750 Tonnen schweren Drehbriickenhélften. Er besteht aus einem Grundpfeiler mit
38 Betonbohrpfihlen von je 1,50 Meter Durchmesser und einer Griindungstiefe von
29 Metern. Im Bereich der Pylone sind die Uberbauhélften auf 112 konischen Rol-
len gelagert. Der Unterbau des michtigen Kegel-Rollenlagers mit einem Durchmes-
ser von 17,10 Metern ist mit dem vier Meter nefen und 20 mal 25 Meter grofien
Pfahlkopf vergossen.

Vollautomatisches Steuerungssystem
Um den Schiffsverkehr freizugeben, werden die Uberbauten parallel zu den Kanalu-
fern in die Parkposition gedreht und die Briicke am Ende des kiirzeren Kragarms
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verriegelt. Alle Vorginge verlaufen vollautomatisch iiber ein zentrales Steuerungs-
system, das auch die Offnungs- bezichungsweise SchlieBzeiten der Briicke regelt.
Diese betridgt jeweils 15 Minuten. Alle mechanischen Antriebe, Kontroll-, Brems-
und Verriegelungssysteme wurden so entworfen, daB die Briicke auch bei widrigen
Umstéinden wie Fehlfunktionen oder Stiirmen innerhalb einer halben Stunde in die
Parkposition an den Kanalufern gedreht werden kann. Dadurch wird ein reibungslo-
ser Schiffsverkehr erméglicht.

Vorfertigung in Deutschland

Die meisten Bauteile der Drehbriicke wurden in Deutschland gefertigt und getestet.
Dazu gehéren alle Elektro- und Maschinenbauteile, die Pylonen sowie die Unter-
bauten und Drehwerke. Letztere waren bereits in den ThyssenKrupp-Werken in
Hannover und Liibeck vormontiert worden. Auch der fiir die Briickeniiberbauten
gefertigte Stahl kam aus deutscher Herstellung. Alle Bauteile gelangten per Schiff

von den deutschen See- i

héfen Bremen und Ham-

burg zu den #4gyptischen
El-Ferdan-Drehbriicke
Gesamtbriickenléinge 640 Meter

Héfen Port-Said und
Alexandria.
Die vollverschweilite

Fachwerk-Konstruktion Feldlingen 150/340/150 Meter
wurde zunichst auf bei- Briickenbreite in den Feldern
den Seiten des Kanals 12,60 Meter

vormontiert. Die End- Briickenbreite am Pylon 17 Meter
montage erfolgte dann im Uberbauhhe am Pylon 60 Meter
ungestiitzten Freivorbau - Anzahl der Gleise 1

parallel zu den Kanalu- Ringtrigerdurchmesser 17,10 Meter
fern. Dafiir wurden 400 Gesamtbriickengewicht

Tonnen schwere Rau- 13.200 Tonnen

penkrane verwendet. Die
Ubergabe des beeindruk-
kenden Bauwerks fand
im Oktober 2001 statt,

S Cargo aktuell Nr 4/August 2003

Reigen wie amo dazumal

Jedes Jahr wieder findet in Flensburg in der Sommerzeit das “Flensburger Dampf-
Rundum” statt, ein Ereignis, das bei uns in der Region kaum wahrgenommen wird.
Nach den bekannten Segelschiffereignissen “Kieler Woche” und T‘Wochenende an
der Jade” sind in Flensburg alle Dinge und Maschinen gefragt, die per Dampf an-
getrieben werden. Das sind in erster Linie Dampfschiffe und Dampfwalzep, sowie
Dampfimaschinen fiir die verschiedensten Geréte aber auch Dampflokomotiven und
hier beginnt das Eisenbahnerherz zu klopfen. Dieses Jahr hat sich Flensburg nicht
umsbahnen hatten gleich 2 Dampflokomotiven an jede Seite eines 4 Wagen umfas-
senden Zuges gespannt und konnten damit ziehend und schiebend zugleich fahren.
Flensburg’s Hafen ist noch mit 2 Gleisen an den Bahnhof angebunden, von depen
das ostwirts verlaufende Gleis zu den dortigen Indusu'ieanlggen schon lange nicht
mehr genutzt wird und das am westlithen Ufer verlegte Gleis zwar die Stadtwerke
im weiteren Verlauf der Forde anbindet aber normalerweise nicht ‘mahr in Betrieb
ist. Dieses westliche Gleis lauft parallel zwischen StraBe und Kaimauer auf %lel-
chem Hohenniveau und ist die wesentliche Stiitze der Elscnbahnfahraknwt_atcn
wihrend des ,Rundum®. Beginnend an der Hafenspitze wurde der Zug bereitge-
stellt, um die Besucher der Dampftage zum Mitfahren zu bewegen. Mit lautem Pfei-
fen und dampfend, um diverse Fotofreaks von den Gleisen zu bekommen, schob
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sich der Zug im Stundentakt an der Férde entlang bis zu den wenige Kilometer ent-
fernten Stadtwerken, wo diverse Dampfmaschinen bewundert werden konnten.
Soweit entspricht das Geschehen einem normalen Volkfest. Dieses Jahr jedoch
wurde eine besondere Attraktion geboten, die mir ein eindrucksvolles und unver-
geBliches Erlebnis bescherte. Die Bahn hatte keine Miihen und Kosten gescheut,
den ,ADLER®, der normalerweise in Niirnberg im Museum steht, aktiv in die
Fahrtakte mit einzubinden. Parallel zum anderen Museumszug fauchte die kleine
Adlerlokomotive laut pfeifend hinter dem anderen her und nahm auch Fahrgiste
mit. Diese Chance konnte ich mir nicht entgehen lassen — eine Fahrt mit dem histo-
rischen Zug iiberhaupt und das noch bei wundervollsten Wetter.

So ergatterte ich eine Fahrkarte und erkundete ausgiebig die kleine Maschine, deren
Lokfiihrer ein Zylinder und Frack ziert und die sich einen malochenden Heizer im
verschmutzten Blaumann leistet - welch Kontrast. Dann klemmte ich mich in die
offene 3 Klasse hinein, die zwar schon ein Dach iiber dem Kopf hatte aber nur klei-
ne Ketten als Tiiren.

Auf der harten Holzsitzbank mit angezogenen Knien dachte ich bis zur Abfahrt dar-
an, wie wohl zu damaliger Zeit Frauen mit weit ausladenden Kleidern und Hiiten
und Herren mit Zylindern da hineingepal3t haben. Neben der Dampflok der Baurei-
he 012, die stationér gleich nebenan stand, sahen die postgelben Wagen des AD-
LER's mit nur halber Hohe schon recht niedlich aus und an den Komfort der heuti-
gen Zeit sollte man gar nicht denken. Der Fortschritt der Technik hatte ja seinerzeit
die Postkutsche gerade angefangen zu iiberholen und wer es sich leisten konnte
ging stolz mit der Zeit. Ich selbst ging diesmal stolz mit Nostalgie.

Nach geraumer Wartezeit setzte sich der Zug mit entsprechender Ger4uschkulisse
in Bewegung. Rauch und Dampf wehten um die Nase, kleine RuBpartikel drohten
in die Augen zu fliegen, das Rumpeln auf den Gleisen war gar nicht zu schlimm

aene,
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und die Glocke wurde per Hand von einem auf dem letzten Wagen auf dem Dach
sitzenden Herrn mit Frack und Zylinder kriftig geschwungen. Recht ziigig mit ca.
25 — 30 Km/h fuhren wir an den vielen Leuten, Buden und Fotografen vorbei bis
zur Endstation bei den Stadtwerken — Niirnberg / Fiirth kann auch nicht viel linger
gewesen sein, dachte ich noch so und zwiingte meinen Korper wieder aus dem Wa-
gen, um nach ein paar Streckiibungen wieder zum Gehen fit zu sein.

Fazit des Wochenendes:

Ein erlebnisreiches Wochenende mit viel Dampf, RuB}, Schwitzen, trinken, essen,
einer auBergewdhnlichen Bahnfahrt, viel zu sehen und zu héren laden dazu ein, bei
néchster Gelegenheit oder néichstes Jahr schon eine Wiederholung anzustreben. Ob
der ADLER dann wieder dabeisein wird, kann ich nicht versprechen, einen Abste-
cher fiir diejenigen, die sich gerade dann in der Umgebung von Flensburg aufhalten,

ist es allemal wert. ;
"‘“"“1&'&'_ o,
<R Hans-Jiirgen Forster



Zugbildung in unserer Region
von ¢a. 1950 bis heutel

- Reiseziige -

Nicht selten stellt sich fiir den Eisenbahnfreund ebenso fiir Modellbahner aller

Spurweiten die Frage: “Wie sahen oder sehen eigentlich die (Reise)Ziige meiner

Region aus?*

Insbesondere interessant ist die Beantwortung dieser Frage natiirlich fiir den Mo-

dellbahner, mdchte er doch sein rollendes Material hiufig daran anpassen, was

praktisch vor der eigenen Haustiir rollt und rollte.

Und dann gibt es meistens schon die ersten langen Gesichter: Denn das, was man

einst in seiner Anfangspackung erstanden hat, was man sich dariiber hinaus nach

und nach selbst gegénnt hat oder hat schenken lassen, paBt zundchst weder hinten

noch vorne. Zum Gliick gibt es Sonderziige, Lok-Schaus u.d., wo man dieses Mate-

rial dann doch noch sinnvoll einsetzen kann — auBerdem will man Tante Emma oder

Onkel Fritz nicht veridrgern; irgendein Wigelchen schenken die doch immer!

Fiir kiinftige Planungen gibt es aber ein recht einfaches Rezept:

1.) man muB sich selbst dariiber im Klaren sein, was man will, und

2.) stellt man eine Liste auf, was man da noch alles braucht, und der Schenkende

sieht sich bei Gelegenheit die Liste an und streicht den Artikel heraus, den er
schenken will.

Doch zuriick zum eigentlichen Thema. Auch wer Zuggarnituren unserer Re-

gion darstellen will, mufl nicht zwingend deswegen ,Epoche® auf seiner

Anlage fahren, man kann doch den einen Zug aus der Epoche III fahren, ei-

nen anderen aus eine anderen Epoche, wichtig ist nur, daB der Zug selbst

epochengerecht dargestellt wird: es entspricht absolut dem Vorbild, wenn

z.B. ein Eilzug Wilhelmshaven — Osnabriick im Jahre 1988 beispielsweise so

aussieht:

Zuglok: Br 216, Lackierung orientrot oder tiirkis/beige oder altrot, aber
grundsitzlich rotes DB-Emblem mit runden Ecken (alter
»DB-Keks* in rot)

Wagen: 1.) BDm (2. Klasse Gepickwagen mit Sitzabteilen) Farbe: tiit-
kis/beige.
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1 2) Abnb sog. Silberlinge, entweder in der Ur-
sprungsversion mit schwarzen Langstrédger und rotem DB-
Emblem, oder dto. Tiirkisem Lé#ngstrdger oder in minttiir-
kis(lichtgrau).
3)BM*®*  (D-Zugwagen der 26,4 mtr Bauart Baujahr ab 1954) Kleine
Fenster, Farbgebung tiirkis/beige mit rotem DB-Emblem.
4.) Bnb  Farbgebung analog zu 2.) oder
Bm®® 'Farbgebung analog zu 3.)
Ab 1992 kann man bedenkenlos die gleiche Garnitur einsetzen, allerdings alle
Fahrzeuge
mit dem neuen DB-Emblem der neuen DB-AG. AuBerdem kann man den Abnb
durch einen ex DR Ame in griin/beige mit rehbraunem Dach ersetzen.
Ab 1995 begann die DB dann, die lokbespannten Ziige bis auf die Interregio durch
Triebwagenziige der Baureihe 624 (sowohl 3-teilig wie auch 4-teilig) zu ersetzen.
Zunichst kamen Ziige in der Farbgebung tiirkis/beige und minttiirkis/lichtgrau so-
wohl ,reinrassig” wie auch gemischt zum Einsatz, aber schon bald mischten sich
verkehrsrote Farbtupfer dazwischen, und noch vor Ablésung der DB-Ziige durch
die NWB-Triebwagen gab es (sogar bei den Prototypen) komplette Garnituren im
neuen DB-Farbschema.
Leider lassen sich die als Beispiel genannten Triebwagenfahrzeuge (noch nicht) im
Modell darstellen, aber sie 624-er kommen hoffentlich nicht zu teuer bei ,,Bemo*™.
Allerdings lassen sich alle ca. ab 1950 von der DB in unserer Region eingesetzten
Ziige zumindest im Modellbahnmalistab 1:87 (HO) bis auf die o.g. Triebfahrzeuge
nachbilden. In den folgenden Ausfithrungen werde ich den einzelnen Epochen zu-
geordnet die dem jeweils glltigen amtlichen Zugbildungsplan fir den Teil Bre-
men/West entnommenen Ziige besprechen.
- Fortsetzung folgt -
P.S.: Stellt Fragen zu diesen Themen und auch zu anderen, soweit als moglich wer-
den wir Sie in den néichsten Ausgaben des Fliigelrads beantworten>: einfach einen
Zettel mit der betreffenden Frage in den ,,Kummerkasten* werfen.

== Horst Handschuh
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Kaliumschlag mit Dampflok

Es war wie in alten Zeiten: An der Umschlagsanlage fiir Salz und Kali am Liibecker
Konstantinkai zischte und dampfte es, ab und an ertdnte ein gellender Pfiff. Eine
samt Tender 136 t schwere Dampflokomotive verrichtete am 5. Mérz fiir die Lii-
becker Hafen-Gesellschaft mbH (LHG) brav ihren Dienst. Das hatte es im Liibecker
Hafen schon viele Jahre nicht mehr gegeben.

Grund fiir den ungewdhnlichen Einsatz: Die LHG-eigene Diesellok war wegen
Wartungsarbeiten nicht einsatzfahig. Und weil die Ladung recht kurzfristig avisiert
worden war, war auch eine andere Lok nur schwer zu bekommen. Die LHG-
Hafenbahner wuBten jedoch Abhilfe. Fiir einige Tage ist gerade eine Dampflok der
Ostsichsischen Eisenbahnfreunde in Liibeck und unternimmt Nostalgiefahrten. Auf
Nachfrage waren Lokfiihrer Dieter Grosche (51) und sein Heizer Alexander Pilz
(31) gerne zu zeigen bereit, dal die normalerweise in Lobau/Sachsen stationierte
Lok mit ihren 160 PS mehr kann, als nur Personenwagen zu ziehen, Grosche: ,,Wir
hatten sowieso unseren freien Tag, und da kam uns die Anfrage sehr gelegen. Es
macht SpaB, mit unserer Lok noch einmal richtig zuarbeiten. Immerhin ist sie noch
topfit und war noch bis 1988 fiir die Deutsche Reichsbahn der ehemaligen DDR im
Einsatz?." . e ; e
Die 1944 in Berlin : L S
gebaute Lok Baurei-
he 52 rangierte von
7% Uhr morgens bis
15° Uhr nachmit-
tags insgesamt zwei
Ziige mit je 21
Waggons. In jedem
Waggon waren 57 t
Kali, die von der
Umschlaganlage
entladen und direkt
in die Laderdume
eines Schiffes be-
fordert wurden. Die
insgesamt 2499 t Massengut waren fiir Ddnemark bestimmt.

=% Artikel aus THB Deutsche Schiffahrtszeitung

Konto:

Ansprechpartner:

Jiirgen Rode
Glettkauer Weg 8
26388 Wilhelmshaven

04421 - 294234 (07" - 14" Uhr)
04421 - 569652 (ab 17" Uhr)

04421 - 56502

Thomas Ahle
Fritz-Reuterstr. 8
28386 Wilhelmshaven
04421 - 64439

Landessparkasse zu Oldenburg (LzO)

Kto-Nr.: 050-175058
BLZ: 280 501 00
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Aufnahmegebiihr:

Zur Zeit gelten folgende Beitriige
Erwachsene: 20,00 € pro Quartal
Jugendliche: 7,50 € pro Quartal
15,00 €/ 5,00 €

Im Internet unter

Flutstrafe 206, 26388 Wilhelmshaven

hittp://www.eisenbahnfreunde-friesland.de/



