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- - Aus: dem Vereinsleben - -
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Pleiten - Pech und Pannen
oder der Weihnachtswahnsinn laBt griBen !

In der letzten Ausgabe unserer VM ist leider mehr fehigelaufen, als der Redaktion
lieb gewesen ist. Doch man lernt ja leider leider am Haufigsten nur aus Fehlern.
Wir lassen uns aber deshalb nicht unterkriegen, wie man mit dieser nun vorliegen-
den Ausgabe sehen kann.

Ich wiinsche nun allen Mitgliedern, deren Familienangehérigen sowie allen weiter-
en Lesern dieser VM ein frohes Osterfest und viel SpaB beim Lesen. ¢

Es gruiBt die Redaktion

Vereinssonderwagen 95

Wie schon in den letzten Jahren, gibt es auch in diesem Jahr wieder einen (N)
bzw. zwei (HO) Vereinssonderwagen.

In HO sind es in diesem Jahr der 1. Klasse- und der Gepackwagen von der
"Donnerbuchsengarnitur" Fabrikat Roco.

In N ist es diesmal die 2. Klasse von den "Donnerblichsen" Fabrikat Fleischmann.
Achtung! Die Auflage der HO-Fahrzeuge ist in diesem Jahr auf nur je 60 Stiick
festgelegt worden. Also wartet nicht zu lange mit der Vorbestellung !

Von den 94er Wagen gibt es noch eine geringe Stiickzahl.

Die Redaktion

Sommervorfihrung 95

Auch in diesem Jahr gibt es unsere Sommervorfihrungen (genaue Daten -
siehe Heftmitte).

Wer also seine Fahrzeuge einen Auslauf genehmigen méchte und selbst fir die
2,5 Stunden Ausgang hat, ist herzlichst eingeladen, sich im Vereinsheim auszu-
toben. Um vorherige Anmeldung wird aber gebeten.

Die Redaktion




-- Aus dem Vereinsleben - -

Liebe Eisenbahnfreunde !

Meinen letzten Bericht {iber den Stand der
Vereinsaktivititen haben Sie mit der Einla-
dung zur Mitgliederversammiung Anfang
Februar erhalten. Wichtigstes Ereignis fiir
den Verein war in der Zwischenzeit die
Jahresmitgliederversammlung, von der Sie
in der nédchsten Ausgabe des
Fliigelrades noch ein vollstandiges Proto-
koll erhalten, Die wichtigsten Punkte aber
vorab:

6.3,45 Die Kassenpriifung ergab keine
Méngel und der Kassenwart wurde ohne
Gegenstimmen entlastet. Zum Neuen
Kassenpriifer wurde Herr Moller gewdhit.

6.1,2,3 Die Pldne des erweiterten Vorstan-
des zur Wiederaufnahme der Arbeiten an
der HO-Anlage wurden wie beantragt
genehmigt ebenso die Umbauarbeiten in
den R&umen der ehemaligen Bundes-
bahnsozialkasse. Nach Fertigstellung der
Umbauten wollen wir uns hier auch zu
unseren Monatsversammiungen treffen.
Dem Bau von Vereins-H0-Modulen stimm-
te die Versammlung ebenfalls zu.

Das Jahresbudget 1995 wurde in der
vorgeschlagenen Hohe verabschiedet, es
wurde lediglich um einen Betrag von
500,-- DM fiir Vereinsveranstaltungen auf-
gestockt (Neue Budgetsumme 10.200,---
DM)

Der Verbleib der Denkmalslokomotive
am Bontekai war auch ein Thema. Der
Platz am Bontekai soll voraussichtlich in
den néachsten Jahren flir Wohnbebauung
genutzt werden. Es sollte noch einmal
versucht werden, ob die L. nicht doch
noch “einen Platz im Bahnhofsbereich
finden kann. Um dieses Vorhaben zumin-

dest in Angriff zu nehmen fanden sich
mehrere Mitglieder zu einer Arbeitsgruppe
zusammen. Um so gréBer war die
Uberraschung dann als Herr Klotz und ich
am 1.3.95 mit der neuen Leiterin des
Liegenschaftsamtes Frau Holzenkdampfer
zusammentrafen, Erst muBten wir auch
hier ~ die Eigentumsfrage klaren (Die
Denkmalslokomotive ist ja eindeutig Ei-
gentum der Stadt Wilhelmshaven, dieser
Tatbestand ruft immer wieder groBes
Erstaunen hervor) Danach machte Frau
Holzenkdmpfer den Vorschlag, daB die
Lokomotive, wenn sie demnachst vom
Bontekai wegkéme, doch eigentlich in den
Bahnhof gehdre. So gut wie die L.
erhalten sei, wire sie dort doch ein
zusétzlicher Anziehungspunkt. Wenn die
L. aber noch in den Bahnhofsbereich
solle, wére jetzt die letzte Moglichkeit, sich
darum zu kimmern. Dem konnten Herr
Klotz und ich nichts hinzufiigen. Wir
haben dann noch (ber die technische
Abwicklung eines Umzuges diskutiert.
GroBtes Problem des Umzuges bleibt
aber nach wie vor die Finanzierung. Frau
Holzenkdmpfer will jedenfalls in dieser
Hinsicht aktiv werden. Uber einen Erfolg
wirde sich ja niemand mehr freuen als
die Eisenbahnfreunde - iiber Fortschritte
in dieser Sache werde ich bei Bedarf
berichten.

Mit freundlichen GriiBen !

M.

Schulte - Vorsitzender

- - Aus dem Vereinsleben - -

Tag der offenen Tir

Am 7. Mai veranstalten die Modellbahnfreunde Varel von 11 bis 17 Uhr einen
Tag der offenen Tiirin ihren neuen Vereinsraumen im Giiterschuppen im
Bf. Varel. Es sind u.a. eine Tombola und ein Modellbahnflohmarkt geplant, an
dem sich jeder beteiligen kann. Wer also Interesse hat, melde sich bitte bei mir,
damit ich die Meldung weitergeben kann.
J. Rode -

Modulbau

Der von einigen Mitgliedern ins Leben gerufene Modulbau nach den Richtlinien
des "Nordmoduls" kommt langsam in Sghwung. Die ersten Kopfstiicke sind aus-
geliefert worden bzw. die ersten Module sind schon in Bau.

Damit aber LandschaftsméaBig nicht wahllos drauflos gebaut wird, sollte jeder,
der sich am Modulbau beteiligt, sich mit einer Kurzbeschreibung bei mir melden,
um eine bessere Abstimmung vomehmen zu kénnen. AuBerdem sollten sich alle
Beteiligten und Interessierten am Modulbau so schnell wie moglich zu einem Ge-
sprach treffen. Also bitte melden, damit wir einen Termien festlegen kdnnen |
Sollten noch weitere Mitglieder Interesse am Modulbau haben, sind sie herzlich
Willkommen und kénnen sich bei mir die Unterlagen Uber das "Nordmodul®

anfordern.
J. Rode

-

@

Messeneuheiten 95

Wie bekannt, war es mir méglich, mich auf der Narnberger Spielzeugmesse um-
sehen zu durfen. Von den dort gezeigten Neuheiten habe ich reichlich Informat-
ionsmaterial mitgebracht, welches nun interessierten Mitgliedern zur Einsicht zur
Verfigung steht.

Wer sich also einen Uberblick verschaffen mdchte, kann sich bei mir melden.

J. Rode



- - Ruckblick - -

Dampflokomotive 05 003, im Winter
11952/53 van Arnold Mall im
Hauptbahnhof Frankfurt (Main)®

US - Modelle ;aufgenommen.

- - Aus dem Vereinsleben - -

Mir ist es gelungen, eine Bezugsquelle fiir US-Modelle in unserer ndheren Umge-
bung aufzutun. Dort sind sé@mtliche Modellbahnartikel (z.B. Gebaude, Fahrzeuge,
Farben etc.) erhaltlich, die auf dem amerikanischen Markt angeboten werden.
Was nicht auf Lager liegt wird schnellstens besorgt.

Interessierte kdnnen bei mir das Prospektmaterial einsehen bzw. nahere Infor-
mationen erhalten.

J. Rode

R——

Zu verkaufen

~Verschiedene Zweileiter-Gleichstromloks (Tender-, Schlepptender- und Diesel-
' loks), Guter- bzw. Personenwagen sowie Gleismaterial, Trafos und eine Dreh-
scheibe von Fleischmann stehen zum Verkauf an.
Nahere Informationen sind bei Ptok, Dariziger Str.1, Schortens,

‘Telefon 04461 / 8662 erhaltlich.

Lok-Magazin-Kalender 1984

"Ich wiirde es Thm
ja sagen, aber es
ist doch verbolen,
mit dem Fahrer
zu sprechen !"

So las man in der WZ

r 1895 (Vor 100 Jahren)

Der Bahnhofsumbau in

beiten sind zum grof3ten
Jever ist jetzt soweit voll- Teil von Herrn Hofthea-
9 endet. daB der Warte- termaler Mormann in Ol-
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J_—-_‘___ﬁ ben gefahren. . Wie konn- //{,.»\ raum 1. und 2. Klasse verdient die Decke mit
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Deim Kassieren! ™
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Jahreshauptversammlunes 149
MOP 2 - Bericht des Archivs

Vie wihrend aes Ferichtszelitraunes stindie anfallenden Jichtuneren und

H

Linordnungen in das Archiv wurden vorrenommern.
’\ ’ 5 P
o) Hefiecer) 144,-

hudolf Hofmeister

(verantwortlich 1{:z das Archiv)

Jever, d. &1. ¥ebruar M-

&

dahreshauntversar

IOF 2 = Ferishs itsrrurpe B0 - Anlare

Im kerichtszeitravr wurden an der Bl - fAnlare keine Fauarheiten ausme-

filhrt. Des hatte ssinen Grunéd in der unmewisser Situation beziiclieh
eines eventueller Umzures in den Giiterschupper.

Im Bemich der Elektril wurden jedoch meringfiicire Verbesserunpen durch-
gefihrt. .

Im groBen und =anzen beschrinkte sich die Arbeitsgruppe'daraur, die An -
lage in EBetrieb zu halten.
fﬁ) A
'éa el £/ %&g

RUdo1f Hofmei (eiets o

/ ter
Arbeitsgruppenleiter

Jever, d. 21. Februar 16¢<

Viit dem 628er in Nordwest-Niedersachsen
unterwegs Tell 2 - Fortsetzung von der VM 3/94

Nachdem im 1.Teil meines Berichtes die Fahrt bis Varel
beschrieben wurde. soll es jetzt weiter gen Norden gehen.

Nachdem der Triebfahrzeugfiihrer in Varel wieder einmal
seinen Sitzplatz im 628er gewechselt hatte (Es mufte
"Kopf" gemacht werden),rollte der Triebwagen in flotter
Fahrt um 14:50 aus dem Vareler Bahnhof in Richtung Sande
und weiter nach Wilhelmshaven.Der Haupthahnhof war
allerdings nicht unser Ziel. denn in WHV-West wurde -
angehalten, die notwendigen signaltechnischen Sicher=-
heitsmafnahmen ausgefithrt, um dann {iber die Abzweigweiche
auf das Hafengleis zu rollen.Dieses geschah um 15:14
Uhr.Damit hatten wir gleichzeitig den Zustadndigkeits-
bereich der Bundesbahn verlassen.

Die Wilhelmshavener Vorortbahn ist aus der Werftbahn der
Marine hervorgegangen und damit fast so alt wie die Stadt
WHV selber.Wenn man hier auf Einzelheiten der Geschichte
eingehen wollte, so wiirde das manches Buch fiillen.Deshalb
hier nur einige markante Eckpunkte:

Gegen Ende des 2. Weltkrieges umfaBten die Gleisanlagen
ca. 200 km Gleis mit etwa 700 Weichen.Bis zu 30.000
Menschen wurden auf ihr tadglich befdrdert.1945 wurde die
Marinebahn durch die alliierten Behdrden beschlagnahmt
und zundchst als "Marinebahn Wilhelmshaven" als eine Bahn
mit 6ffentlichem Personen— und Giiterverkehr weiterge—
fiithrt.1947 wurde sie der Oberfinanzdirektion Hannover als
treuhanderischem Eigentiimer {ibergeben.Der Betrieb konnte
zundachst weitergefiihrt werden. weil durch die extremen
Zerstorungen in der Stadt Wilhelmshaven der Strafenbahn-
verkehr und sonstiger 6ffentlicher Verkehr nicht statt-
finden konnte. So war die Marinebahn die einzige Mog-
lichkeit von den Aufenbezirken Voslapp,F-groden,u.a. in
die Stadt zu gelangen, -um von dort zu den Industrie-
betrieben und dem Staatsbahnhof zu gelangen.

Am 26.11.1949 wurde die Marinebahn als "Vorortbahn
Wilhelmshaven" umbenannt, wie aus einer entsprechenden
Konzessionsurkunde hervorgeht.Die VoWi hatte den
Charakter einer Kleinbahn: Die Betriebsfiilhrung ging auf
die RBD Miinster - Betriebsfiihrung von Kleinbahnen in
Oldenburg - iiber.

Der Personenverkehr wurde weitergefithrt, nahm jedoch
rapide ab, je weiter der Wiederaufbau der Infrastruktur
in der Stadt Wilhelmhaven voranschritt.So wurde zunédchst
der Betrieb auf der Strecke Maadebriicke-Gdkerstraflie am
16.06.1952 eingestellt.Zuletzt wurde aber immer noch mit
bedeutenden Befdrderungszahlen der Werksverkehr zu den
Olympiawerken bedient (Hp Middelsfahr).Als die Stadtwerke
WHV ihr Busnetz dann auch bis nach Roffhausen ausdehnte
folgte die Gesamtstillegung des Personenverkehrs am
31.10.1961 Im Jahre 1969 wurden auf der VoWi 510.02%
Personen und 112.187 t Giiter befdrdert.Es folgte der
komplette Abbau der innerstaddtischen Gleisanlagen.

Fortsetzung auf Seite 10



Modellbahnbesichtigung

\, Sonderwagenverkauf H8 und N

Am

24. Juni
08. und 22. Juli

und am

05. und 19. August

jeweils

von 15.30 bis 18.2° Uhr

o - ! m = =
= - f—

Bahnhof Jeuér

geningfugiger Eintritt wird erhoben

Eisenbahnfreunde Friesland e.p.



Da der Giitervekehr nun keine bedeutende Rolle mehr
spielte,wurde die VoWi am 31.12.1964 aufgeldste und
danach als Sondervermdgen des Bundesder DB einverleibt.
Die DB i{ibernahm nun die Bedienung der Anschliefer.Die im
siidlichen Hafenbereich wurden von Sande,die im ndrdlichen
von WHV-West bedient.
Dieser Streckenabschnitt sollte nun von uns befahren
werden.In schleichender Fahrt ging es nun liber den Banter
Weg, die Weserstrapfe wurde gekreuzt.sodaﬁ nach kurzer
7eit der Binnenhafen in Sicht kam. Immer wieder blieben
staunende Spaziergédnger stehen, die vom Anblick des neuen
Triebwagens (berrascht waren.Vorbei an den ehemaligen
Anlagen der Jadewerft ging die vorsichte, immer wieder
durch Signaltdne untermalte Fahrt iber die Jadestrafe
durch das Geladnde des ehemaligen Wasserwerkes zum
Bontekai. Hier gab es selbstverstdandlich den ersten
Fotohalt bei unserer Denkmalslokomotive.Der Triebfahr—
zeugfithrer hatte den 628er so geschickt angehalten, dap
viele schdne Fotos geschossen werden konnten.Die
Fahrgiste wurden von Hans-Joachim Ziesche und mir um=
fassend iliber alles Wissenswerte rund um die Lok 44 606
aufgeklart.Die Fahrt wurde dann fortgesetzt in Richtung
KW-Briicke .Dort mufte dann das Tor zum Hafengeldnde
gedffnet werden.llber die Kaianlagen.vorhei an den
Umschlagsanlagen der verschiedenen Hafenbetriebe ndherten
wir uns den Absperrungen des Marinearsenals.Hier machte
sich unter z.T. weit angereisten Fahrgasten eine
bestimmte Anspannung bemerkbar, die uns Einheimischen
natiirlich fremd war, weil wir mit der Bundesmarine lebhen
und sie inzwischen als "ganz normal" in unserer Stadt
empfinden.Ein freundlicher Wachmann affnete uns das
Einfahrtstor zum Arsenal und der 628er rollte {iber das
geschwungene Durchgangsgleis an den Arsenalanlagen
voriiber.Am Ausgang des Gelaindes wurde wieder ein Tor fur
uns gedffnet und die neuen Kaianlagen am Liineburgkai und
den anderen Neubauten konnte von uns befahren werden.

In Héhe des ehemaligen Polizeibades war dann aber
endgiiltig Schluf.Hier konnten wir wieder fotografieren
und uns die Beine vertreten.

Auf diesen Streckenabschnit wurde dann auch die geplante
Erweiterung der Gleisanlagen im Hafen von Wilhelmshaven
diskutiert.Vor allem natiirlich die siidliche Erweiterung
des Industriestammgleises-Nord, um die Hafenbedienung
unabhdngig vom Arsenalbetrieb vornehmen zu konnen.

Nach der kurzen Verschnaufpause ging es nun die ganze
Strecke wieder zuriick bis zum Abzweig Wilhelmshaven-West.
Hier muBten wir nach dem Ein- und Ausschlieflien unsere
Fahrt zum Hbf vorsetizen. weil von Wilhelmshaven-West nach
Sande keine direkte Verbindung besteht.Dies wdre nur
mittels einer "Falschfahrt” méglich gewesen.Also auf zum
Hbf .Hier wurde nur die Fahrtrichtung gewechselt. um so
schnell wie méglich wieder nach Sande zu gelangen. denn
wir hatten ja noch Einiges vor.Der vorgegebhene Fahrplan
konnte eingehalten werden, soO daR wir piinktlich um

{7:32 Uhr in Sande eintrafen.

Nun sollte die letzte Etappe unserer Bereisung von Giiter—
zugstrecken westlich von Oldenburg in Angriff genommen
werden.

ﬁ;itbfggqnﬁ. wufden qurch AufspiilmaBnahmen im Voslapper
i . (_ha Industrlegelénde im Norden der Stadt Wil-
i T%haven geschaffen.Dieses Gebiet sollte durch den Ban
IdlnLBBaPsgfdehnten Stammeleisanlaege an das Smhienennot;
Ig{“ngg;?fThu??qplwerd&n.Hierzu waren grundsatzlich 2 7
Ik smielichkeiten in der Diskussion.die sog o
L0 . o 1 KIS S 5 ! enannte
ui?d?tﬁeCk( und die "Nordstrecke'".Die Sudstreckéignlltv
dL e; equtznnsrcﬁr nochsévorhandenen Anlagen der V;Wi
we;gpnda:rM§£;2$arTe?§1 und den Heppenser Groden gefiihrt
e T ¢ : Nz eil dieser auf ca. 16 Mio DM W4
Linienfithrung liegt auf d : o plagilaliol
/ini un s g f der Hand.Einmal mufi das sensible
ﬂ;élzﬁrﬁelandn des Marinearsenals« durchquert wer&eﬂsiégt
wnhn_oingng:?:g :Ehriengen Kurvenradien der Strecke durch
: mfgehiet waren weitere Negativpunkte -
EéTINSrdstrecke hgt QEmgegenﬁher den Vorteil, daf eine
hindiﬁ nguf unabhangige.leistungs— und ausbaufahige Ver-
Bundeqiqhzze?sug?qugdf?eplanten Industriegebietes mit dem
*shah 3 rschaffen werden konnte. Auch i
Trassenfiithrung die Magli i i sl
‘ : glichkeit, die Olympia k i
einem Gleisanschluff zu verseh ; Siball Ll
U sehen. welches bereits seit
é?grzggfeplapﬁ. gber blsher nie realisiert werden konnte
v hlh en fiir diese Nordldsung waren mit 36 Mio DM ver;.
k;‘g ma%t wnrqeq.Das 15,2 km lange Stammgleis zwei;t bei
Liniénfhaiuq;]'striske Sande - Esens (weifler Floh}tah ﬁip
1 is UE e1ne : 5 i i o
gl olong B LGB ) Streckenhdchstgeschwindigkeit
%7;40 Uhr zgigtg die Bahnhofsuhr in Sande.
r;ehwag&n in Richtung Jever in Hewegung
f; zte.SanQerhusch'ﬁurdP passiert und g]eirh danach die
d ngsamfahlxlullv ‘Ems=Jade-Kanal-Briicke".Am Abzweig
5F1em hief eﬁ“erst einmal anhalten. denn ﬁie uﬁfén;—
;eéfhe Au%srhlgsselgktinn mufte erduldet werden. bis dann
kgnnighrizv We;che in Richtung Voslapp umgelegt eraen .
; > Es war inzwischen dunkel geworden. so d ir mi
. Ah af
fil_bgezchaltet('r Innenbeleuchtung fuhren. um von Lw?’lr i
Vmgt;!'ung norh etwas wahrnehmen zu kinnen. Kurz vﬁr dem
S?shdspor Deich und der sogenannten "Olweiche" weitete
c ie eincezaunte Trasse. Hier soll d Bc i
di g e sse. S emnachs
gg;?!s1ger Hat?nhabnhof entstehen. wenn die bet:;-e“1
D?e ;nﬁr;w ;usatzl}che Gilterziige abfahren lassen will
i F?r;eniéﬁgdzgn?g?s;lin ¥ichtung Norden weiter bis-vor
S > : - e Teilnehmer waren sich eini
R?Eqagch den Streckenabschnitt bis zum Gelande de?lnlg.
nocth?RF noch kennen zu lernen.Also wurde der 628er auch
2 v51}$ zumDElfgangstor dieses Werkes gefahren -
1ger Dunkelheit ging es jetzt zuri ;

! : = 3 . zuriick nach
i:zﬁe.Auflder Fahrt dorthin wurde bekannt, dapf im Zusam-—
WilhaTg mit der Elek?rifizierung der Strecke Oldenburg -
Hafegh:;hﬁv?“ TUEh d;e Strecke von Sande bis zum neuen

nhot elektrifiziert werden soll., wei
; . _ C 5 . weil der Sande
g;h?g?gsd{e zusé?zlzphen Giiterziige nicht verkraften kan;
o .l\rmgrenIW1r wxed?r in Sande und um 19:43 endete .
i erlebnisreiche Bereisung von "Giiterzugstrecken west-
lich von Oldenburg” in Oldenburg Hbf. ' °

als sich unser

Hans-Jiirgen Backer



-Vereinsmitglieder schreiben -|

- - Was geschieht im Umland ? - -| (

~J. Back
Weiter geht’s nicht. . .! Fotos von H.-J. Backer

Welch ein "Anblick"

Unter dieser Uberschrift mdchte ich in unregelmidfigen
Abstanden von den Aktivitdten bzw. Veranstaltungen aus
dem Umland berichten. wobei das "Umland" geographisch
nicht zu eng gesehen werden soll.

L]

Diesmal mdchte ich Ihre Aufmerksamkeit in Richtuneg
Bremerhaven, genauer gesagt nach Bederkesa lenken.Dort
sind rilhrige Menschen am Werk. um die Eisenbahnstrecke
Bremerhaven - Bederkesa als Museumsbahn wieder zum Leben
zu erwecken. Zu diesem Zweck wurde schon vor einigen
Jahren ein entsprechender Verein gegriindet. der sich

"Museumsbahn Bremerhaven-Bederkesa e.V."

nennt.
Es ist dem Verein in der Zwischenzeit gelungen. das
Bahnhotfsgebdude Bederkesa weitgehends zu renovieren. so
daf in dem Gebidude demnichst ein Archiv und auch weitere
museale Ausstellungsstiicke untergebracht werden kénnen.
Ein der Zeitepoche entsprechendes Inventar einer
Banhofsgastatte ist ebenfalls in Arbeit.Es ist dem Verein
weiterhin gelungen, durch den Finsatz von ABM-Kriften
viel Arbeit rund um das Bahnhofsgebiude zu erledigen.
Eine besondere Aktion. die Finanzkraft des Vereins 7u
starken méchte ich hier besonders erwadhnen: Die
"Schwellen-Patenschaft's Fiir 55.-DM kann man dije
Patenschaft fiir eine Schwelle iibernehmen.Als
Gegenleistung wird eine Schwelle der Strecke Bremerhaven-—
Bederkesa mit einem entsprechenden Schwellennagel
gekennzeichnet und der "Pate" erhdalt eine entsprechende
Urkunde. Auf diese Art und Weise sind dem Verein in der
letzten Zeit ca.12.525.-DM fiir 238 Patenschaften
zugeflossen.
Ein weiterer wichtiger Meilenstein in der Geschichte des
Vereins war die Tatsache, daB ihm das "Eisenbahn-
Unternehmerrecht" zuerkannt worden ist.Dieses ist eine
der Voraussetzungen, spater einmal in eigener Regie einen
Eisenbahnbetrieb ins Leben zu rufen. Der geplanten
Museumsbahnbetrieb soll keine "Touristikbahn" werden, wie
sie bereits vielerorten besteht, sondern hier soll ganz
streng "Museum am lebendigen Objekt" aufgezogen werden.
Wer mehr iiber diesen rithrigen Verein wissen méchte:
Hier die Adresse der Geschaftsstelle:

Museumsbahn Bremerhaven-Bederkesa e.V.

Renate Weczerek-Schmonsees

Bahnhofstrafe 16

27624 Bederkesa
Die Vereinsmitteilungen des Vereins sind demndchst ah dem
Jahrgang 1994 im Archiv unseres Vereins vorhanden und
kénnen dort ausgeliehen werden.

Hans-Jiirgen Backer



- - Neues aus dem Harz - -

- - Neues aus dem Harz - -

und fern nach Wernigerode ' )

Nach schwerer Arbeit erschopft,
aber gliicklich

Von Michael Eggers

WERNIGERODE/HARZ. Robert
Horlacher strahlt. Freudig sprudeln
seine Erlebnisse aus ihm heraus. Der
Dialekt verrit: Der Mann kommt aus
der Schweiz. ,Und dann durfte ich
gleich am dritten Tag durch Wernige-
rode fahren. Der begeisterte Eisen-
bahnfreak hat es geschafft: Er gehort
jetzt zu dem Kreis der Ehrenlokfihrer
der Harzer Schmalspurbahnen (HSB).

Erst seit kurzer Zeit locken die HSB
mit diesen Angebot. Kostenpunkt:
Schlappe 1300 Mark. ,Wir wollen
damit den Anforderungen einer Tou-
ristenbahn gerecht werden®, erziihlt

Stolz nimmt .Hobert Horlacher (links)

seine Ernennungsurkunde von Holger
Prochnow entgegen. Fotos: Bein

Pressesprecher Kai Godeke. Das Har-
zer Angebot hat sich bereits bis ins
europdische Ausland herumgespro-
chen. Robert Horlacher: ,Selbst im
Eisenbahnerland Schweiz gibt es so
etwas nicht. Deshalb mufite ich nach
Wernigerode kommen."

Strahlend weille Zihne blitzen her-
vor, als der Schweizer tibergliicklich
die Ernennungsurkunde entgegen-
nimmt. Je ein warmer Hindedruck
von Kai Godeke, Fahrpriifer Dieter
Steinkamp und dem Betriebsleiter
Triebfahrzeugtechnik, Holger Pro-
chnow, und dann sagt der frischge-
backene Eisenbahner: ,Kommt, das
muB begossen werden.”

Zehn Tage harter Arbeit liegen
hinter ihm. ,,Es ist nicht so, daB unsere
Aspiranten auf den Ehrenlokfiihrerti-
tel nur im Fiihrerhaus sitzen milssen",
erklart der Fahrpriifer. Schwere kor-
perliche Arbeit sei zusitzlich gefragt.
,Die Dampflok mufl vor Antritt der
Fahrt und am Ende eines jeden
Einsatzes mithsam gewartet werden",
beschreibt Steinkamp. Aus diesem
Grund werden die Eisenbahnfreaks
auch in den Dienstplan aufgenom-
men. ,Aber das ist ja gerade das
Tolle*, freut sich der Biiromensch
Robert Horlacher. Ich habe noch nie
so gut geschlafen wie jetzt, kaputt und
erschépft von anstrengender korperli-
cher Arbeit."

Riickblick: Schnaufend fdhrt die
Dampflok durch die Stadt. Vor jedem
Bahniibergang gibt sie ihr Signal,
Passanten und Autofahrer halten an.
,Da miissen wir ganz schin aufpas-
sen", betont der Schweizer, der
scheinbar miihelos die unzédhligen
Hebel im Fithrerhaus bedient. Die
Augen fest auf Kesseldruckmanome-
ter und Temperaturanzeige gerichtet,

Eng und vollgepackt mit alter Technik ist der Fl‘.ihrerstad. auf dem Robert

Horlacher an der Seite von Fahrpriifer Dieter Steinkamp (rechts) steht.

bewegt er die Lok unter dem strengen
Blick von Fahrpriifer Dieter Stein-
kamp am Bahnhof Hasserode vorbei,
hinauf zur Steinernen Renne.

»Jbernehmen Sie, dies kann ich
nicht.” Begeistert schaut der Schwei-
zer zu, wie Dieter Steinkamp schein-
bar locker in den Bahnhof Drei-An-
nen-Hohne einfihrt und genau am
Wassertank zum Stehen kommt. ,,Das
konnen nur die Profis mit ihrer
Routine", gibt der Ehrenlokfiihrer zu
und ergidnzt mit dem alten Eisenbah-
ner-Spruch: ,Vom Bahnhof starten ist
gar nicht schwer, in den Bahnhof
einfahren dagegen sehr.”

Das Ziel, der hochste Berg des
Harzes, ist fast erreicht. Plétzlich

Wernigeréder Zeitung
Sonnabend, 1. Oktober 1994

fassen auf den feuchten, rutschigen
Schienen die Rdder nicht mehr. Die
Lok ,schleudert”, wie der Experte
sagt. Ruhig und ohne Hektik reagiert
Rlolf Horlacher und zieht einen Hebel
hln}mter. »Ich sande”, erklirt er. Aus
k}emen Diisen an den riesigen Stahl-
ridern spritzt feiner weiBer Sand
heraus. Ein kurzer, kaum spiirbarer
Ruck, und die Réider greifen wieder.
Die Lokomotive zieht ohne stehenzu-
bleiben die schweren Waggons wieder
hinauf, die Fahrgiste haben von
alldem nichts bemerkt.

K Im Winter passiert das nicht. Dann
sind die Schienen durch die Kilte
stumpf.” Der Schweizer kennt sich
halt schon aus.




Schimalspur
Bahnen

Die gé

mit zlisélidiing der Fahrkarten.

" Von Wernigerode nach Schierke und zuriick

Harzer

EHSB

fiaue Bekanntgabe der Fahrzeiten erfolgt

Harzer
spur-Bah
Werniaerode

&,

Sihschaft

Abfahrt:.
Wernigerode Hbf. 17.40 Uhr
Wernigerode Westerntor  17.48 Uhr

FAHRPREIS 19.- DM

Fahrkarten kénnen gegen Einsendung
eines Verrechnungsschecks an folgende
werden:
Volker Baake
Hangelgasse 9
38855 Silstedt
Tel.03943/22381

Von Nordhausen nach Schierke und zuriick
Abfahrt:

Nordhausen Nord ca 16.30 Uhr

FAHRPREIS 19.- DM

Fahrkarten konnen gegen Einsendung

eines Verrechnungsschecks an folgende
Adresse erworben werden. -

Sabine Ehrhardt

Bleicheroder Str.43
99734 Nordhausen
Tel.03631/48132
oder vber
Fahrkartenausgabe

-
- Nordhausen Nord

nen eV:




Aktion "Schwellen-Patenschabt”

Samtgemeinde Bederkesa
KSK Wesermiinde-Hadeln
BLZ 292 501 50
Konto-Nr. 110 200 160

Kennwort: "Spende fiir eine Schwellen-

- Patenschaft / Museumsbahn"



ARtion "Schwellen-Patenschaft”

Idee: Mit einer Spende in bestimmter Hohe erwirbt der Spender die Patenschaft
an einer oder mehreren Schwellen der Museumsbahn-Strecke von Bremerhaven
nach Bederkesa und hilft somit dem Verein beim Kauf und der Sanierung der
Strecke.

1.Mit Zahlung des Spendenbeitrags (siche unten) erwirbt der Spender die Paten-
schaft fiir eine oder mehrere Schwellen.
2. Es besteht grundsitzlich kein Anspruch auf eine bestimmte Beschaffenheit
(Holz, Stahl, Beton) und Lage der Schwelle(n).
3. Die Hohe der Spende betrigt z.Zt. 55,- DM pro Schwelle. Der Spender
erhilt
- eine Patenschaftsurkunde, in der Nummer(n) und Lage der Schwelle(n) einge-
tragen sind, und
- eine Spendenbescheinigung.
4. Die Kennzeichnung der Schwelle(n) erfolgt durch Schwellennigel so, daB jeder
Pate "seine” Schwelle(n) in der Strecke wiederfinden kann.
5. Der Vorstand der Museumsbahn setzt die Spendenmittel zweckgebunden fiir
den Kauf, den Aus- und Neubau sowie fir die Unterhaltung von Oberbau und
Sicherheitseinrichtungen ein, berichtet regelméBig tiber Hohe und Verwendung
der Spendenmittel aus dieser Patenschaftsaktion und setzt die Hohe der Schwel-
len-Spende unter Beriicksichtigung der Preisentwicklung fest.
6. Die Patenschaft endet
- mit Auflésung des Vereins,
- durch Tod des Paten,
- durch Riickgabe der Patenschaftsurkunde
(eine Riickzahlung des Spendenbetrags ist ausgeschlossen),
- automatisch 10 (zehn) Jahre nach Ausstellung der Patenschaftsurkunde. Eine
Wiedererlangung derselben Patenschaft ist moglich.
7. Jeder Patenschaftsinhaber (Spender) erkennt mit der Zahlung des Spenden-
beitrags und Aushédndigung der Patenschaftsurkunde diese Richtlinien an.

Bederkesa, den 16. Mirz 1994

Der Vorstand

~ An den

Vorstand des Vereins

"Museumsbahn Bremerhaven-Bederkesa e.V."
BahnhofstrdBe 16

27624 Bederkesa

Ich / Wir sind dabei und beantragen(n) hiermit die Patenschaft
far -

............ Schwelle(n) zum Stiickpreis von DM 55, -.

Der Betrag von DM .....cooeeiivennns wird auf nachstehendes Konto
Uberwiesen:

Samtgemeinde Bederkesa
KSK Wesermiinde-Hadeln
BLZ 292 501 50
Konto-Nr. 110 200 160
Q‘ .
Kennwort: "Spende fir eine Schwellen-Patenschaft / Museums-
bahn"

Danach erhalte(n) ich / wir eine Patenschafts-Urkunde und (bei
Betrdagen Uber DM 100,-) eine Spendenbescheinigung.

Bei Betragen unter DM 100,- erkennt das Finanzamt den Einzahlungsbeleg als Spenden-

quittung an.

.............................................................................................................

(Bitte deutlich schrelben)

Datum: Untersehnitt s s s st s R e



