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-'-Aus dem Vereinsleben - -
Fertig ! A

Wie man sieht, ist die‘ersté VM des Jahres 1996 fertig geworden, wieder gefiillt
mit "neuen” und "alten" Info’s und Berichten.

Die Redaktion wiinscht allen Lesern viel SpaB3 beim Lesen.

Rd.

VermiBt ! ! \
Wie vielen schon bekannt, werden immer noch folgende acht Loks vermiBt:

BR 50 622 (Fleischmann), BR 23 105, BR 01, BR 58, BR 103, BR 112 (beige/rot),
BR 215 und BR 120("neurot" m. Latz) alle Fabrikat Roco. Derjenige, der diese
Loks bei sich zum Reinigen hat, moge diese doch bitte wieder zurlick bringen und
auf die Anlage stellen. Falls aber die Loks noch nicht fertig sein sollten, mége der
Betreffende sich doch bitte die Bedienungsanleitungen und die Kartons abholen,
damit nichts falsch gemacht wird bzw. die sichere Aufbewahrung gewahrleistet ist.
AuBerdem fehlt noch ein Maschinenkiihiwagen vom Fabrikat Piko.

Rd.

" 125 Jahre Sande - Jever "

In diesem Jahr feiert die Strecke Sande - Jever im Oktober ihren 125 jahrigen
Geburtstag. Es ist deshalb eine "Geburtstagfeier" am 26. und 27.10. in und um
den Bf. Jever geplant. Wer dazu noch Ideen hat, was man machen kénnte,
wende sich doch bitte an Rudolf Hofmeister, der die Federfihrung mit Gber-
nommen hat.

Rd.

“Frauentreff zweiter Anlauf "

Auf der Initiative von einigen Frauen hin, méchte man sich wieder zeitgleich
unseren Monatsversammlungen am letzten Donnerstag im Monat treffen. Diese
Treffen sollen vorerst im "Speicher" stattfinden. Frauen, die Interesse daran haben,
maégen sich doch ruhig dort einfinden. Nahere Ausk(infte sind bei Frau Lachmann
(Backer) und Frau Kopenetz zu erhalten.

Rd.

" Vereinswein "

Interessenten, die noch eine Flasche von unserem Vereinswein haben méchten,
mdgen sich schnell bei mir melden.

Die 0,375 | Flasche "Marienstadter Speisewasser" kostet 6,- DM.
Rode
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Besuch

Die Eisenbahnfreunde aus Kirchweyhe beabsichtigen uns am Samstag den 27.
April ab 14.30 Uhr in unseren Vereinsrdumen einen Besuch abzustatten.

Es werden fir diesen Tag Helfer und "rollendes Material" benotigt. Wer Lust und
Interesse hat mitzumachen melde sich bitte beim Vorstand.
Rd.

"Vereinswagen 96"

Auch in diesem Jahr sind wieder Vereinsjahreswagen in HO und N vorgesehen.
Fur die Spur HO ist ein moderner Schiebewandwagen geplant. Achtung: Die
Auflage betragt diesmal aber voraussichtlich nur 60 Stiick.

Fur die N-Bahner sind die fehlenden Pack- und 1.Klassewagen fur die Donner-
biichsengarnitur eingeplant. Die Auflage wird hier voraussichtlich bei je 30 Stiick
liegen.

Zu? Zeit wird das genaue Angebot bearbeitet, sodaB ungefahr Ende Juni mit den
Wagen zu rechnen ist.

Vorbestellungen werden aber schon jetzt entgegen genommen.

Rd. )

Vorankiindigung

Die Vareler Modelbahnfreunde planen am Samstag den 8. Juni ein Sommer-
fest bei ihren Vereinsraumen im Giiterschuppen neben dem Bf. Varel zu ver-
anstalten u.a. mit einem Flohmarkt. Wer also etwas verkaufen oder kaufen mochte
sollte sich diesen Tag schon vormerken. Nahere Informationen folgen.

Rd.

Mann alleine im Eisenbahnabteil.
Plotzlich kommt ein maskierer
Mann und fliistert: ,,Geld oder Le-
ben.” - ,Ich habe keinen Pfennig",
antwortet der Herr. ,Und warum
zittern Sie dann so?" - ,Ich dachte,
der Schaffner kammt,”

- - Aus dem Vereinsleben - -

' )
Sommervorfiithrung 96

Wie schon in den vergangenden Jahren gibt es auch in diesem Jahr wieder die
Méglichkeit, den Fahrzeugen aus dem eigenden Bestand im Sommer einen Aus-
lauf zu gdnnen. Genaue Daten sind in der Heftmitte zu ersehen.

Das "Neue" in diesem Jahr ist nur, das diese Veranstaltungen mit im Rahmen der
“FerienpaBaktion" der Stadt Jever laufen, d.h. Kinder, die im Besitz eines Ferien-
passes sind, haben an allen Tagen freien Eintritt. AuBerdem ist am 13. und am 27.
Juli eine Bastellaktion fiir Kinder eingeplant, bei der die Kinder unter Anleitung
(falls nétig) einen Gebaudebausatz zusammenbauen und mit nach Hause nehmen
dirfen.

Zusatzlich haben sich die Eisenbahnfreunde Kirchweyhe am 29. Juni mit ca. 25
Kinder angesagt

Es wird deshalb in diesem Jahr dringender den je die Unterstiitzung von den
Mitgliedern benétigt, um diese Vorhaben umsetzen zu kénnen. -~
Interessierte melden sich bitte beim Vorstand.
Rd. '

§

Modellia 96

Wie schon vor zwei Jahren, soll auch in diesem Jahr in der Zeit vom 17.10. bis
zum 20.10. wieder eine Modellia in der Stadthalle stattfinder. Erstmalig sollen
dann neben unserer N-Anlage auch die Module zum Einsatz kommen - zusammen
mit verschiedenen Modulen des "Modulbauforums”,

Néhere Auskiinfte in der VM 2/96 oder bei der Redaktion. Hier werden auch die

Anmeldungen zwecks Beteiligung an der Modellia angenommen (Standbetreuung,
Module etc.)

Rd.
Modulbau

Es ist geplant das nachste Modulbautreffen des "Modulbauforums" (Zusammen-
schluB von am Nord-Modulbau interessierten Vereinen aus der nérdlichen Region,
die u.a. beim ersten deutschen Nordmodultreffen in Kirchweyhe dabei waren) am
Samstag den13. April ab 14.30 Uhr nach Jever in unsere Vereinsraumezu holen.
Zwecks der Vorbereitung des Treffens sollten sich alle am Modulbau interessierten
Vereinsmitglieder vorher noch einmal treffen. Vorschlag: Mittwoch den 3.4. um
19.30 Uhr im Bf. Jever.

Bitte meldet Euch umgehend beim Spartenleiter Hans Eilerts Tel.: 04421/203517
zwecks Terminabsprache!

Rd.



- - Jahreshauptversamlunl- -

Protokoll iiber die Jahreshauptversammlung am 29, Februar 1996 im
Bahnhofsgebdude Jever

S T e ey o o e o e e e W R EE W M e e e

Anwesend sind 24 stimmberechtigte Mitglieder (32,4%) - sh. Anlage

Mit der Begriifung der anwesenden Mitglieder eréffnet der Vorsitzende
um 19.43 Uhr die Jahreshauptversammlung.

Der Vorsitzende erklért, daR die Einladung zur Jahreshauptversammlung
fristgerecht erfolgte und die Mitpliederversammlung gem. Satzung ohne
Rlicksicht auf die Anzahl der stimmberechtigten Mitglieder beschluBfihi

18t

Es erfolgt der Eintritt in die Tagesordnun.

TOP 2.1.2.

YOP 2.1.3,

TOF 2.1.4.

B g [

Bericht des Vorsitzenden und Berichte der Spartenleiter
Der Bericht zur HO-Anlage wird von R. Hofmeister verlesen
(sh. Anlare)

Der Bericht zur Verkehrspolitik wird von H.J.Racker verles
(sh. Anlage)

Der Bericht zur Flicherei wird von Dietmar Schnabel verlese
(sh. Anlape)

Zur Denkmelslck liegt kein schriftlicher Eericht vor.

Fs wird auf den Jahresbericht des Vorsitzenden hinrewieser
(sh. Anlare)

zur Fahrdienstleiter-Testanlape liegt ¥ein schriftlicher
Terieht ver. ks wird auf den Jahresbericht des Vorss tzende
hingewiesen (sh. Anlare).

Pericht des kassenwartes

Der Kassenwart Flaue Derring erlduber: den allen Mitgliede
mit der Einladune zugestellten Kassentericht.

Fraren hierzu asu den Feihen der VMibglieder werden vem
Kassenwart und vem Vorsitzenden zufriedenstellend beantwo:
tet.

Eericht der kassenpriifer

Die Kassenprifer Thomas i“0ller und Ulf Neelsen haben eine
stichprobenartige lUberpriifung der Kassenfiihrun - vorgenomme
Der in schriftlicher Form abgmefafte Eericht wird von ULf
Neelsen verlesen. Aus diesem pmeht hervor, daB keine graviec
renden Mingel festmestellt wurden.

Ferfinpelt wird jedoch, daf auf einigen Belegen der Sicht-
vermerk des zus*Endigen Spartenleiters fehli .sowie aus
Sicht der hassenvriifer einipe unklare Abrechnungen. 7u de:
Abrechnunzen nehren der Vorsitzende und der stellv. Vore.
B.J. Facker @vellung und erléutern den Sachverhalt.
Intlastunr des Vorstandes und Feuwahlen

Per Versitzende bifttet den Fhrenvorsitzenden k. Hofmeis:e-
die Abstimmunsen zur ¥n*lastune und Wehl des Vorsitzencen
vorzunehmen.

Die Entlastung des VYorstandes erfolgt einstimmig.

Wahl des Versitzenden:

¥e wird vorreschlaren Dieter Schulte wieder zum Vorsitzend:
zu wihlen.

Abstimmunmsersebnis:

Ja = 22 Stimmen
:'.'E?."I_Y] 5 C "
invhaltuncen= 2"

Damit dst Dieter Schulte erneut zum Vorsitzenden gewsihlt.,
Dieter Schulte nirmt die Wahl an. Der Ehrenvorsitzende pr
wifge Y

- 2 - Wwea
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noch
TOE P.1-5.

ToE 2.4.6.

L0F 2.1.7.

Der Vorgirzende tbernimmt die Tmrchfithrung der weiteren
Wahlen.,

2 ) o
Wahl eines stellv. Vorsitzenden: _ )
Es wirdi)vorsmeschlapen Hans-JUrpen Packer wiederzuwihlen.
Abstimmungseegebnis:

Ja = 24 Stimmen
Mein = Q"
Entheltunpen = O "

Damit ist Hans-Jiireen Backer wiedergewshlt.
Er nimmy die “ahl an.

Wahl eines sftellv. Vorsitzenden: .
Iis wird vorseschlamen Jiirren Rode wiederzuwghlen.
Abstimmungserrebnis:

Ja = 2% Stimmen
Nein = L
Enthaltuncen = 1 Stimme

Danit ist Jiireen “ode wiederpewdhlt.
Fr nimmt die Yahl an.

Wahl des Kassenwartes:
Klaus ie* ‘epning ist nich® zu einer erneuten Kandidatur
bereit. V¢ weschlaren fiir dieses Amt wird ®wald Kopenetz.
Abgtimmunmeercebnis:

Ja = 2% Jtimmen

liein = o"

Enthaltunmen = 1 Stimme
Damit ist Twald Kopenebz zum Kassenwart gewghli,
Er nimmt die Wahl an. >

Wahl des Schriftfibhrers:

Der bisherire Amtsinhaber Hans Eilerts verzichtet aus be-
ruflichen Griinden auf eine erneute Kanditatur.  Vorgeschla-
men wird Rudolf Hofmeister.

Abstimmunosercebnis:

Ja = 2% Stimmen
Mein = G
Enthaltungen = 1 Stimme

Damit ist Rudolf Hefmeister zum Schriftfiihrer cewdhlt.
Er nimmt die Wahl an.

Alle gewdhlten Vorstandsmitglieder bedanken sich fiir das
in sie gesetzte Vertrauen.

Jahreshaushalt 1996 g

Der Vorsitzende erlédutert den allen Mitgliedern mit der
Linladung; vorgestellten Ansatz zum Jahreshaushalt 1996.
Nach kurzer Diskussion wird dieser eimstimmig angenommen.

i ?r- cine ST e m e
Verschiedenes ;’

2.1.7.1.Gestohlene Triebfahrzeuge

Bezliglich des Verbleibs der gestohlenen Tfz. herrscht unbter
den Mitgliedern allsemeine Ratlosigkeit.
Es werden folgende Fahrzeuge vermiBt:
1 Lok BR 01 ROCC; 1 Lok BE 58 ROCO; 1 Lok BR 50 Flm.
1 Lok BR 215 ROCO; 1 Lok BR 103 ROCO; 1 Lok BR 112
ROCO;1BR 23 RCCO.
Alle Loks sind Vereinseigentum.
Aus Privatbesitz: 1 Lok BR 120 Flm. W. Rocker
1 Giiterwagen A. Obenauf.
Es wird angekiindigt, daB zu Zeiten von Vorfiihrungen, wenn
also die Anlage mit Fahrzeugen beschidckt ist, die Schlds-
ser der beiden Eingangstiiren ausgewechselt werden und nur

- zwei Mitglieder hierzu Schliissel erhalten. Angedacht wird,

diese R. Hofmeister und H. Potinius auszuhéndigen.
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-1.7.1.0ach Verlagerunc der Biichorei und der Videothek in den

Aufenthaltsraun werden Triebfehrzeupe und wertvollare
Ylazenrarnituren im Elechschrank unter VerschlufB rehalten.
Die Vorkaltunz von Reserveloks in der Werkstatt wird bei
Vorfithrungen auf nax. % Stiick begrenzt. _
Iwald FKopenetz gibt zu bedenken, daB neben dem materiel-
len auch ein erheblicher Vertrauensverlust zu beklpen ist.

2.1.7.2.Getrinkeausschani:

isher waren Getrfnke im alten Aufenthaltsraum depcniert
und die Selbstbedienung erfolgte auf Vertrauensbasis.
Diese Handhabung lihrte jedoch dazu, daB die Getrdnkeab-
rechnung stéindig mit einem Minussalde abschloss.

Kiinftip werden die Getrinke hinter der Theke in den neuen
Réumen deponiert. bie Auswabe wird durch ein jeweils zu
benennendes Fitmlied vorsenommen werden, daSragch fir
eine ordnungsegemiile Abrechnung verantwortlich ist.

2.1.7.3.Reiniruns der neuen Rdume

Eine turnusméfire Feinigung der neuen Riume wird als not-

Fs wird ein Teinigungsplan aufrestellt:

199¢€

Mrz  Seifert/Klanke

April FHofmeister/Schrier

Mai Schnabel/Flotz

Juni  Heiderich/Thorwdchter

Juli ®iardes/Tode
Niese Aufstelluns wird zu zmemebener Zeit flir den Rest des
Jahres erginzi.

2.1.7.2.125 Jahre Eisenbahn Sande-Jever

R¢ Hofmeister berichtet {iber die Bildung einer Arbeits-
gruppe im Hinblick auf das o.g. Jubildum.

2.1.7.5. K =Testelluncen

H.F. Flanke gibt bekannt, dall Video-bestellunren seifens
des IK-Verlares demnfichst zur Auslieferunp kommen werden.
50llten aufgrund der teileise sehr lancen Lieferfrist
Stornierunsen ervinscht sein, so kénnen diese nur noch
bis zum 15. MErz '96 erfolgen. .

R. Hofmeister weist darauf hin, daR infolge Ausscheidens
von Horst Rindfleisch 1 EE-Abo fortfdéllt und somit der
Rabatt flir BDEF-Mitglieder in Fortfall kommt. Tin neuer
Abonnent ist also dringend erwlinscht.

2+1+7.5.FerigenpaBaktion Stadt Jever 1996

J. Rode berichtet, daB fiir diese Aktion inzwischen &c¢
Gebdudebausédtze eingetroffen sind.

2:1.7.6.Modulbau

J. Rode weist daranf hin, daBl am ﬂ§.04:96 ein regionales
Treffen von Vereinen stattfindetidle sich mit Meodulbau
befassen.

2.1.7.7.8onderfahrten

E.J.Backer gibt bekannt, daf am 14.04.95 zwischen Clden-
burg und Wilhelmshaven % Sonderzugfahrten, gefilhrt von
Lok 24 (09, stattfinden.

Der Vorsitzende schliellt um 21.51 Uhr die Versammlung.

Dieter Schulte
Vorsitzender

Jever, d. 03.Mdrz 1996

#&e@g ﬁ@égwm

o Schriftfih
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v i c eeuwa

Aus den Vereinsmitteilungen des FMC Leeuwarden hatte ich
entnommen, daf} der FMC am 7.1.96 seinen traditionellen
Neujahrsempfang ausrichtet. Es war fiir mich keine Frage,
daf wir von den EFF daran teilnehmen wilrden, wie wir es
in den letzten Jahren auch schon getan haben.AuBerdem war
den Vereinsmitteilungen des FMC zu entnehmen, daf man
wohl mit unserem Kommen rechnete.

Also'setzte ich mich mit DB und Busunternehmen in Ver-
bindung, Um eine interessante Fahrt zu planen. Ich wollte
auf jeden Fall mit der Bahn fahren, was aber aus fahr-
plantechnischen Griinden nicht einfach war.Wenn wir nur
mit der Bahn fahren wiirden,ware der Aufenthalt in
Leeuwarden nur sehr kurz gewesen.Deshalb entwickelte ich
folgenden Plan: i
Wir fahren von WHV {iber JEV nach Nieuschanz mit dem Bus
und von dort bis nach Leeuwarden mit der Bahn.Der Bus
wirde leer nachkommen um uns dann wieder nach Hause zu
bringen.Im Vorstand wurden wir uns dann sehr schnell
einig,.dap der Verein die Bahnkosten {ibernehmen werde.

So kam es,dafp am 7.1.96 der Bus der Firma Bruns vom
Bismarckplatz in WHV abfuhr.nachdem wir bis ca. 8:05 Uhr
gewartet hatten.In Jever stiegen dann die restlichen
Fahrgéste zu und die eigentliche Reise konnte beginnen.
Leider sollte der Wetterbericht recht behalten, der uns
gefrierenden Regen vorausgesagt hatte.Kurz vor Wiesmoor
begann es zu regnen und die Strafle wurde langsam glatt,
Doch unser umsichtig agierender Busfahren brachte uns
wohlbehalten zum Bahnhof nach Neuschanz.Hier merkien wir
erst beim Aussteigen, wie glatt die StraBe tatsachlich
war!

Piinktlich um 10:22 setzte sich der Triebwagen der Nieder-
landischen Eisenbahn (NS) in Bewegung und brachte uns
zunachst nach Groningen, wo umgestiegen werden mufte.
Nach kurzer Pause ging es dann mit dem "Wadloper" (unserem
628er verwandt) weiter in Richtung Leeuwarden.Doch auf
dieser Fahrt mufte der Witterung Tribut gezollt werden.
Kurz vor Leeuwarden war ein Weichenantrieb durch den
gefrierenden Regen festgefroren und mufte erst mechanisch
wieder gangbar gemacht werden. So kam es, daf wir
verspadtet in Leeuwarden ankamen, wo zu unserer aller Ver-
wunderung unser Bus bereits auf uns wartete, um uns zum
Vereinsheim des FMC zu bringen.

Unsere niederlandischen Freunde waren sehr liberrascht und
hocherfreut, daff wir trotz der schlechten Witterungsver-
hédltnisse den Weg zu ihnen gefunden hatten, um am Neu-
jahrstreffen teilzunehmen. Der Empfang war wie immer sehr
herzlich.

Bei der Modellbahnaniage HO waren Verdnderungen zu erken-
nen.Die mittlere Zunge war zuriickgebaut worden und sollte
in Kiirze komplett ausgabaut werden, um einem neuen
Konzept Platz zu machen.Man will auf diesem Abschnitt vor
allem fir die "Marklinfahrer" eine grofiere
Rangiermdglichkeit schaffen.Hier soll der Millumschlag
der VAM nachgebildet werden.Mit den neuen
Vorstandsmitgliedern und anderen Vereinsmitgliedern des
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FMC gab es viele Gespriache und Fachsimpeleien. Dieter
Schulte und Jiirgen Rode iiberreichten dem Vorstand als
Gastgeschenk 2 Ausgaben des Eisenbahnmagazins,einen
Vereinswaggon, sowie eine Flasche unseres Vereinsweines.
Am spdten Nachmittag ging unsere Fahrt dann wieder mit
dem Bus Richtung Heimat. Durch den Dauerregen der letzten
Stunden war die StraBenoberflache so weit getaut, dap wir
nur auf matschigen und nicht mehr vereisten Strafien nach
Hause fahren konnten.

So ging an diesem 7.1.96 eine interessante, z.T.spannende
Vereinsfahrt zu Ende.Unser besonderer Dank galt unserem
Busfahrer. der uns wohlbehalten wieder nach Hause
gebracht hatte.

Hans-Jlirgen Backer

KNOBELECKE

> ieder kommt ein never Torwart zum
Probetraining. Er bleibt aber dann ruhig
stehen und 148t jeden Ball ins Tor. "Was
soll das?" briillt der Trainer. "Wieso machst
du keinerlei Anstalten, die Bille aufzuhal-
ten?" - "Aber, Trainer, dafiir ist doch das
Tornetz dai*

Wie miissen die noun neben
dem Gitter stehenden Zahlen in das
Gittar elngetragen werden, damit sich In Jeder .
waagerechten und senkrechten Relhe
(mit Auenahme der einzelnen Kastchen)
dieselbe Summe erglbt? - .

Die Losung steht auf Seite 1.2

"~ homas, hast du schon die neue
Satellitenschissel auf dein Dach mon-
tiert?" fragt Harald seinen Freund. "Ja,
aber ich kann dir sagen, das war viel-
leicht eine Arbeit." - "Und wie ist
dein Fernsehbild?" - “Sagen wir mal
s0: Storungen empfangen wir schon
viel besser als frither!"

Ein’Mithied stellt sich vor -

)

SRR = FRY

.=—Udo Kaénig, seit 1.7.96 Mitglied in unserem
S0l [Jk Verein,ist Maschinenbau-Ingenieur und war 33
: Jahre bei Siemens im Vertrieb.Seit 1.10.94 ist er
.+ inVorruhestand.Er wohnt in Jever.

: 0 EEr betreibt das Eisenbahnhobby bereits seit der

L : =ssencee SChulzeit, ist Mérklin-HOer und hat HOm u. HOe.

. : =—.Udo Kdnig war v.1991 bis 1994 in Chemnitz zum

b mAufnau des Siemens-Biiros abgeordnet.

e == Bei den vielen Reisen durch Sachsen, an der

5 7—-=~0stseekiiste und im Harz begann er sich fiir die

Al 1 P s azochmalspurbahnen zu begeistern, befuhr alle
- - Strecken und machte viele Fotos.

P e Als Modelleisenbahner beschlof er, Schmal-

e = M= spurbahnen in sein Anlagen- bzw Sammel-

pErrere & Konzept als reizvolle Bereicherung zu integrie-

SRS ey N und begann. Lieferanten fiir diese Bahnen

! §Zu suchen.

I m ortiichen Handel war kaum etwas zu finden.

IS0 ging die Suche weiter - auch in den neuen

Bundeslandern.

0 Bald war ein interessanter Lieferantenkreis
Moefunden. von denen Modelle fir HOm und HOe
fur u.a.folgende Bannen zu beziehen waren.

sachsische Bahn, Riigenbahn  (H0e)

= Harzbahnen (HOm)

Wangerooger u. Borkumer Inselbahn (HOm)

Spreewaldbahn ) (HOm;

: * Wiirttembergische Bahnen (HOm-+e)

Dazu kamen Hersteller fir Feldbahnen. Modelle teilweise als Fertigmodelle oder als Bausétze.

Udo Konig fand auch Hersteller fiir entspr. Zubehor speziell fiir Schmalspurbahnen wie Drehscheiben,

Hochbauten. Beladung . Gleismaterial mit Weichen. Gleiswechseln und Abzweigen bei Dreischienengleis

u.v.m. und kaufte entsprechend ein.In seiner Anlage wird man Harz- und Sachsenbahn sowie Inselbahr

Wangerooge finden. Er mdchte sich bei Modulbau mit Schmalspur beteiligen, evtl als Erganzung.

U. Konig konnte von SV Modell Ms-Feinguteile zum Supern von séchsischen Schmalspurwagen iiberneh-

men, die von Herrn Schnabel schon begeistert eingesetzt wurden. Bei Bedarf kdnnen die Teile auch weiter

gegossen werden.

Er hat jetzt eine umfangreiche Sammiung von Modellen, Mustern und Literatur fiir dieses Gebiet,

er hat Kataloge von Auhagen, Albatros, Bemo, Burmester, Gk-Modell, Gldckner, Hapo, Kehi, Panier, Spieth,

Technomodell. Tillig. Train-Safe und Wegass Hafenbau.

Mit Vereinbarung des Vorruhestandes beschlof er. mit seiner Frau. die einen kieinen Handel exklusiv mit

Holzfiguren aus dem Erzgebirge betreibt. auch Schmalspurbahnen und Zubehér zu verkaufen und damit eine

Lieferantenliicke in unserer Region zu schlieBen. Wer Interesse hat, solite im Dannhaimsweg 20 in Jever

einen Besuch machen. Tel. Nr. 04461 3662.

=
S
-

.4
b —



. Sonderwagenuerk;uf HB und N

_ o"@ Am
Y & 4 29. Juni,
13. und 27. Juli

~und am

A 10. und 24. August
jeweils

pon 15.30 bis 18.>° Uhr

=~ 1im

Bahnhof Jever

geringfugiger Eintritt wird erhoben

ot J6
Tl

Eisenbahnfreunde Friesland e.l.
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Neue Konzepte

B Mit einem verdnderten Betriebskonzept und neu-
en Tarifen will die Harzer Schmalspurbahnen AG
ihr Millionendefizit abbauen. Dabei soll der Dampf- & ASUT
betrieb zwar erhalten bleiben, jedoch in geringerem Die Losu _ -
Umfang als bisher. Auf weniger ausgelasteten Strek-
ken sowie in den Tagesrandlagen werden kiinftig
Triebwagen eingesetzt. Die Brockenbahn dagegen
bleibt Doméne der Dampflokomotiven. Auf der Sel-
ketalbahn will die HSB mehr Reisende in die Plan-
ziige locken. Durch das neue Betriebskonzept verrin-
gert sich die Zahl der eingesetzten Dampflokomoti-
ven. Ein neues Tarifkonzept soll die Strecken der
HSB attraktiver machen, aber auch den gestiegenen
Kosten Rechnung tragen. Wieder eingefiihrt wurde
die Kurzzone fiir die Orte Wernigerode und Nord-
hausen sowie die Verbindung Gernrode - Osterteich.
Daneben gibt es neue Netzkarten: fiir das gesamte
Netz an fiinf Tagen freier Wahl zum Preis von 200
Mark und fiir Familien im Selketal. Mit der im Sel-
ketal giiltigen Familien-Netzkarte konnen zwei Er-
wachsene und zwei Kinder fir 50 Mark drei Tage
lang mit der HSB auf der Relation Gernrode - Nord-
hausen Nord fahren. Neu ist auch eine Gruppener-
maBigung bei Fahrten zum Brocken. Der Brockenta-
rif von 25 Mark fiir die einfache Fahrt und 40 Mark
fiir die Hin- und Riickfahrt bleibt unveréndert. Fiir
schwach ausgelastete Zeiten oder zu besonderen An-
lassen will die HSB kurzfristig Sondervergiinstigun-
gen mit bis zu 50 Prozent Erméfigung in ihr neues
Tarifkonzept einfithren. SRR

Sa 06.04. Bald Dampf auf Borkum

- Verkehrspolitik - -

Zum dritten Mal wendet sich der Arbeitskreis
Verkehrspolitik des Bundesverbandes Deut-
scher Eisenbahn-Freunde e.V. (BDEF) mit ei-
Giiterverkehr" vom Arbeitskreis ner Broschiire an die Offentlichkeit: Nach den
Verkehrspolitik im BDEF, beiden Heiten "Die Bahn muf ins Land
ausgewihlt vom Mitverfasser und zuriick" mit Arg:llmer?mzn ﬁ'ir'mll{!{l]ﬁlfhe?
i i : rtag. deckendes Netz die Region erschlieflender
Y:;;:Lnfgll:igs"::) i Bahnen, und "Die Bahn im Land" mit Belspie-
len fiir erfolgreiche regionale Bahnversorgung
| ‘ wendet sich der Arbeitskreis Verkehrspolitik
(AKV) nun dem Giiterverkehr zu und fordert
zur Verhinderung eines Verkehrsinfarktes ei-
ne Umkehr der bundesdeutschen Verkehrspo-
" litik in diesem wichtigen Bereich.

Ausziige aus der Broschiire
"11 Perspektiven 'zu Bahn und

VORWORT
" Norbert Huppert
Sprecher des AKV ‘

Der BDEF ist der Zusammenschluf der Eisen-
bahnfreunde-Vereinigungen in der Bundesre-
publik Deutschland. Neben den traditionellen
Modelleisenbahnern finden auch die Freunde
s des Schienenverkehrs und Vereine mit eige-
nen Eisenbahn-Fahrzeugen ihré Heimat im
BDEF. Seit zéhn Jahren besteht der Arbeits-
kreis Verkehrspolitik. Seine etwa zwdlf Mit-
glieder sind allesamt Fachleute und in ver-
kehrspolilischen Fachfragen erfahren. Eines
der wichtigen Anliegen des AKV ist die Ab-
schaffung der Ungleichbehandlung der ver-
schiedenen Verkehrstriiger. Aus dieser Intenti-
on ist auch die vorliegende Broschiire entstan-
den. Sie wendet sich insbesondere an politi-
sche Entscheidungstréiger in Bund, Land und
Kommune, aber ebenso auch an Verkehrsun-

Oldiefahrt Wernigerode -
Benneckenstein (5).

Sa 13.04.

Triebwagen-Sonderfahrt
Gernrode - Stiege/Harzge-
rode (5).

Mallet-Sonderfahrt Werni-
gerode - Brocken, Weite-
rer Termin: 27.04. (5).

Die lange als Denkmal nahe Bremer-
vorde aufgestellte Tenderlok ,Borkum*
kam im Dezember zur betriebsfahigen
Autfarbeitung ins Werk Meiningen. Der
1937 vom O&K gebaute B-Kuppler
gehdrt der Borkumer Kleinbahn und
Dampfschiffahrt GmbH. Die 1968 letzt-
malig auf der Borkumer Inselbahn ein-
gesetzte Lok soll Mitte des Jahres flir
Sonderfahrten auf ihre 900-mm-spuri-
ge Stammstrecke zuriickkehren. Bei
der Hauptuntersuchung wird die ,Bor-
kum* von Kohle- auf Leichtélfeuerung
umgebaut. W.R.

ternehmen und Nutzerverbénde.

Der Schrift sel gewiinscht, daf sie eine eben-
solche Verbreitung findet wie ihre beiden ge-
nannten Vorgsingerinnen, die beide nach we-
nigen Wochen vergriffen waren. Den Autoren
"des AKV ist zu danken fiir ihre fmmense eh-
renamtliche FleiRarbeit.

Kéln, im Dezember 1995



ZUR EINLEITUNG

Europa und die Bundesrepublik Deutschland
erlebten in den letzten Jahren einen Boom des
LKW-Verkehrs. Selbst in Zeiten geringen wirt-
schaftlichen Wachstums oder gar der Stagnati-
on nahm der Strafengiiterverkehr zu,

Diese Entwicklung hat verschiedene Griinde;
die wachsende Arbeitsteilung der zunehmend
grenziiberschreitenden Wirtschaft einerseits
sowie Flexibilitat und Schnelligkeit bef zu

niedrigen Preisen beim LKW-Transport ande.

rerseits. Derartiges Verkehrswachstum war
aber nur méglich durch den Bau immer neuer
Straflen und den Ausbau der Bestehenden. Es
wird jedoch immer deutlicher, daR gerade
hier die Grenzen des Wachstums dieser Bran-
che liegen. Oft genug leiden Schnelligkeit und
Zuverlassigkeit der Transporte an der Uberbe-
anspruchung unserer Strafen. Ein weiterer
Ausbau des Strallennetzes aus tikologischen
und aus finanziellen Griinden wird aber im-
mer mehr in Frage gestellt. Ebenso verdient
die These Beachtung, dall mehr Strallen zu
mehr Verkehr und dadurch zu neuen Engpiis-
sen an anderer Stelle fiihren. Bei gleichzeiti-
gem Riickgang des Schienenverkehrs sind wir
in einen Teufelskreis von immer mehr
Straflen, immer mehr LKW-Verkehr, noch
mehr Lirm, Gestank, Unfallopfern und zer-
stérten Landschaften gerutscht.

Gleichzeitig miissen wir feststellen, daR die
vermeintliche Wirtschaftlichkeit des LKW-Ver-
kehrs eindeutig zu Lasten der Allgemeinheit,
und besonders zu Lasten schwécherer Ver-
kehrsteilnehmer, der Anwohner und der Na-
tur geht. Die Transitfunktion der Bundesrepu-
blik Deutschland ist durch den Wegfall des Ei-
sernen Vorhangs und Einfithrung des europé-
ischen Binnenmarktes erheblich gewachsen.
Ein Trend, der weiter anhalten wird.

-~ Verkehrspolitik

Der drohende Verkehrsinfarkt muf verhin-
dert werden, aber wie? Wir wollen im folgen-
den einen Verkehrstriiger beleuchten, der al-
lein eine annéhernd flichendeckende Alterna-
tive zum StraRengiiterverkehr darstellt und
von dem in letzter Zéit vermehrt gesprochen
wird.

Es geht um den Schienenverkehr, dem zwar
eine Organisations-Reform verordnet wurde,
der aber immer noch nicht in die Lage ver-
setzt wurde, kiinftig jene Bedeutung zu erlan-
gen, die fiir die Zukunft unverzichtbar ist.

Der Fallschirm offnet sich nicht, der
¢ Springer stiirzt aus 1000 Metern wie
ein Stein zur Erde. "Hat der ein Gliick
gehabt!" sagt der Moosbauer zu seinem
Knecht Hannes. "Zehn Meter weiter,
und er wir geradewegs in meine

Sense gefallen."

ragischer Zwischenfall in der Luft:

= = Verkehrspolitik
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Wir brauchen die Schiene fiir
mehr Sicherheit im Giiterverkehr

Bahn- und Stra[léqverkehr weisen erhebliche
Unterschiede in ihren Sicherheitsstandards

auf,

~ Der Schienenverkehr hat - durch Spur-

fiihrung, Fahren im Raumabstand, Automati-
sierung und zugbeeinflussende Signalisierung
- ein nahezu konkurrenzloses Sicherheitsni-
veau erreicht.

Die Forderung, eine Wachsamkeitsiiberwa- -
chung des Fahrers und eine regelméRige Ge-

_schwindigkeitsiiberpriifung des Fahrzeugq bei

Lkw’s einzufiihren - beides, wie bei der Bahn,
verbunden mit Zwangshremsung bis zum
Stillstand und Dokumentation per Fahrten-
schreiber - wiirde ungldubiges Staunen her-
vorrufen. Uber den technischen Bereich hin-
aus vergriflern die stindigen VerstiRe gegen
dic hichstzuliissigen Lenkzeiten, die perma-
nent zu beobachtenden Geschwindigkeitsii-
berschreitungen und offenkundige Méngel an
den Fahrzeugen das Gefihrdungspolential fiir
alle fibrigen Verkehrsteilnehmer und Anwoh-
ner.

Es nicht zu rechtfertigen, daR auf der einen
Seite griindliche Ausbildung, Fortbildung und
Uberwachung der Mitarbeiter stehen (Bahn)
und auf der anderen Seite Disponenten und
Chefs ihre Fahrer zwingen, bis zu 90 Stunden
und mehr pro Woche hinter dem Steuer zu
sitzen und vorsétzlich und ungestraft gegen
geltendes Recht zu verstoflen.

Bundesweit werden pro Jahr nur 1% aller
LKW kontrolliert, die auf deutschen StraRen
unterwegs sind. Bei jedem fiinften tiberpriif-
ten Fahrzeug ergeben sich Beanstandungen?.
Rund 15-20 aller beférderten Giiter sind Ge-

fahrgfiter, davon rollen mehr als zwei Drittel
auf der Strale. Nach Berechnungen des TUV
Rheinland ereigneten sich 1991 etwa 1500 Ge-
fahrgut-Unfille, bei denen 100 Menschen
getbtet wurden: Zwar wurden seither die ent- -
sprechenden Gefahrgutverordnungen (GGVS/
GGVE) verschiirft, jedoch haben viele Bestim- .
mungen (,Gefahrguitransporte sind moglichst
per Bahn durchzufiihren) immer noch den
Charakter eines Gummi-Paragraphen. -

Bei schweren Tanklastzug-Unfallen mit Frei-
setzung von umweltgefdhrdenden Stoffen wa-

_ ren die Ursachen in mehr als der Hlite der

Félle nicht auf Fremdeinwirkung, sondern auf -
Zeltdruck, Ermiidungs- und Alkoholeinfliisse
sowle mangelnde Fahrzeugbeherrschung
zurfickzufiihren. -

Es darf nicht hingenommen werden, dal sich
diese beunruhigenden, ja skandaldsen Zustéin-
de durch Ausweitung des europiischen LKW-
Verkehrs noch verschlimmern,

Der Wunsch, daR die Bahn im Giiterverkehr
wieder eine griRere Rolle spielen moge, wird
unerfiillt bleiben, wenn nicht endlich an den
Straflenverkehr die gleiche hohe Sicherheits-
MeRlatte angelegt wird wie an die Bahn, Die-
bisherige Situation stellt nichts anderes als ei-
ne grobe Wettbewerbsverzerrung dar. Ohne
die Vorteile einer européischen Marktwirt- _
schalt in Frage zu stellen, muR erkannt wer-
den, daR Human- und Naturkapital Werte dar-
stellen, die unter allen Umstéinden geschiitzt
werden miissen. Hierzu brauchen wir endlich
wirksame Mafinahmen,




- - Verkehrspolitik - -

Ubersicht iiber erfolgrelche-!l_égionalisie-
rungen im Giiterverkehr

@ Eisenbahnen und Verkehrsbetriebe Elbe-
Weser GmbH, Zeven (seit 1992 komplette
Ubernahme von DB-Strecken)

® Osthannoversche Eisenbahnen AG, Ceﬂe;
- (seit 1992 Bedienu,g von DB-Tarifpunkten .
im Raum Uelzen-Wittingen)

(@ Harzer Schmalspurbahien-GmbH, Werni-
gerode (1993 aus Schmalspurnetz der DR
entstanden, seit 1994 Reaktivierung des
Giiterverkehrs)

@ Niederbarnimer Eisenbahn AG, Berlin (Ei-
gentumsriickiibertragung, Reaktivierung
des Giiterverkehrs vorgesehen) '

® Dillnitzbahn GmbH, Miigeln (seit 1994
Reaktivierung des Giiterverkehrs)

(®) Eisenbahn und Hafen GmbH, Duis-
burg (seit 1989 in grofiem Umfang
durchgehender Giiterverkehr von
Versender bis Empfénger auch
liber DB-Gleise)

@ Neusser Eisenbahn, Neuss (seit
1993 durchgehender Verkehr
iiber DB-Gleise)

Hifen und Giiterverkehr Kéln
AG, Kol (seit 1994 durchge-
hender Verkehr iiber DB-Gleise)

® Diirener Kreisbahn GmbH,
Diiren (seit 1993 komplette
itbernahme von DB-Strecken)

Zweckyerband Verkehrsverband
Hochtaunus, Bad Homburg (1993
Ubernahme einer DB-Personenver-
kehrsstrecke; Reaktivierung des Gii-
terverkehrs vorgesehen)

(@ Wiirttembergische Eisenbahn GmbH,
Waiblingen (1994 Ubernahme einer DB-
Personenverkehrsstrecke; Reaktivierung
des Giiterverkehrs vorgesehen)

@ Wirttembergische Eiseribakn GmbH,

Waiblingen (seit 1994 Bedienung von DB-
« Tarifpunkten im Raum Backnang-Crails-
heim)

Quelle; Verband Deutscher

Verkehrsunternehmen (VDV)
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II.

Wir brauchen die Bahn als um-

'weltfreun_dliches Verkehrsmittel

.
Die Bahn ist im besonderen Maf3e zum Trans-
port grofRer und schwerer Giitermengen geeig-
net. Ihre Vorteile dabei sind ihre Spurfiihrung
und die sehr geringen Reibungswerte zwi-
schen Schiene und Rad. Das hat letztendlich
auch zur Erfindung" der Eisenbahn oder bes-

. ser zu ihren ersten Anwendungen im Bergbau

gefiihrt. Der aus der geringen Reibung resul-
tierende geringe Rollwiderstand ermdglicht
dic Beforderung von Ziigen mit Gesamige-
wichten bis zu mehreren tausend Tonnen bei
vergleichsweise geringem Kraftaufwand. ,

Besonders also im Giiterverkehr ist der spezi-

fische Energieverbrauch der Bahn wesentlich
geringer als beim Stralentransport, giinstiger
auch als bei der Binnenschiffahrt,

Doch nicht nur diese Sparsamkeil spricht fiir
das System Schiene:

Emissionen des Giiterverkehrs im Vergleich

e Verkehrspolitik - -

- Ein vergleichsweise geringer Energiever-
_brauch ist auch durch die gleichméRigen.
Fahrgeschwindigkeiten und durch die iiber-
wiegend steigungsarme Streckenfithrung in -
" Fluftdlern bedingt.

- Weitere Einsparungen (bis zu 20 %) ermég-
licht die Bremsstromriickspeisung moderner
Triebfahrzeuge in die Fahrleitung.

- Es entstehen keine Abgasemissionen vor
Ort, unter denen ja beim Strafenverkehr
Anwohner, Natur und Verkehrsteilnehmer

_ gleichermafen zu leiden haben.

- Es gibl keinen gleichmiRigen und ununter-
brochenen Lirmteppich entlang von Schie-
nenwegen; fahrende Eisenbahnfahrzeuge
verursachen angenehmer empfundene Ton-
frequenzen als der Strallenverkehr, wobei

“wir nicht verschweigen, daR die Bahn noch
wesentlich leiser sein konnte. Entsprechende
technische Entwicklungen stehen hier erst
am Anfang,

- Die Schiene hat einen wesentlich geringeren
Platzbedarf bei gleicher Verkehrsleistung;

Quelle: Erhebung des Bundesumuweltamles, Basisjahr
1988
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- - Verkehrspolitik - -

zwar stellen auch - zumindest neue - Bahn-
trassen einen Eingriff in die Natur dar, doch
werden die von ihr genutzen Fliichen nicht
unbedingt versiegelt (Schotterbett statt As-
phalt und Beton), e o

B Schienenfahrzeuge weisen eine vielfach

groflere Nutzungsdauer auf, das schont Roh-

stoffe, spart Produktionsenergie und verrin-
gert Entsorgungsprobleme, ;

Eine der dringendsten weltpolitischen Aufga-
ben zur Erhaltung der Lebensgrundlagen ist
die Reduzierung der CO,- Emissionen.

Im Verkehrsbereich, der gerade in den hoch-
industrialisierten Lindern einer der beiden
Hauptverursacher des CO,-AusstoRes ist,
besteht eine der wenigen Chancen zur
CO,-Vermeidung, zu einer allgemeinen Redu-

zierung des Energleverbrauchs, zu einer gerin-

geren Schadstoffbelastung (das aktuelle Ozon-
Problem sorgt hier lediglich fiir zuséitzliche
Brisanz) und zu einer insgesamt lebenswerte-
ren (Um-)Welt in einer massiv stiirkeren
Nutzung des Verkehrstrigers Schiene.

ZuM ABSCHLUSS

Die Forderung nach Erhalt von Schienen-

strecken oder Verbesserung des Angebots
. gehdrt zum Standardrepertoire jedes drtlichen

oder regionalen Wahlkampfes. Publikums-
wirksame Forderungen allein reichen jedoch
nicht aus. Wir brauchen wirkungsvolle Kon-
zepte und den politischen Willen auf allen
Entscheidungsebenen, eine echte Verkehrs-
und Energiewende zu vollziehen. Zahlreiche

- Umfragen haben bereits belegt, daf die Poli-

tik in okolologischen und verkehrspolitischen
Fragen dem-Willen der Bevélkerung hinter-
herhinkt,

»Die Bahn kann das nicht* und ,ohne LKW
bricht unsere Wirtschaft zusammen®, so lauten
die Thesen von gestern und vorgestern, die
immer noch zu hiren sind, wenn es darum
geht, bestehende Besitzstinde zu wahren oder
zukunftsorientierte Lésungen zu verhindern.
Zahlreiche Beispiele, wie die mehrmonatige
Unterbrechung der Brenner-Autobahn in Kuf-
stein im Sommer 1990, das LKW-Nachtfahr-
verbot in Osterreich, das 28-t-Limit in der
Schweiz usw. zeigen, daR Einschrinkungen
des StraBengiiterverkehrs keineswegs zu
Preiserh6hungen oder Unterversorgung
fiihren,

Die Bahn allein brlngi natiirlich nicht die Lo-
sung aller Verkehrsprobleme, Sie ist aber Be-
standteil aller sinnvollen Konzepte und muR

. nach und nach wieder das Riickgrat des Gii- -

terverkehrs werden.

Schon auf mittlere Sicht kann kein Weg daran
vorbeifiihren, allen Verkehrstriigern ihre spe-
zifischen volkswirtschaftlichen Kosten anzu-
rechnen und damit cine Reduzierung fragwiir-
diger Verkehre zu bewirken. Energieaufwand
und Umweltbelastung kénnen den ihnen an- -
gemessenen Transportpreis wiederfinden, oh-

o
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ne dafl dabei die Gesamtwirtschaft Schaden
nehmen muf - zB. dyrch eine am Energie-
und Rohstoffverbrauch orientierte Steuerpoli-
tik. Der Umfang des heutigen StraRenver-
kehrs, insbesondere des Giiterverkehrs, ist
wahrhalt groR genug.

Es ist hochste Zeit ge\'vorden. umweltfreundli-
che Verkehrstriiger europaweit und flichen-
deckend zu férdern und den entstandenen
Nachholbedarl des Schienenverkehrs auszu-
gleichen,

Wir wollen nochmals daran erinnern:

- Sicherhcilsméingél im LKW-Verkehr diirfen
nicht linger hingenommen werden

- Nach wie vor benachteiligt die bestehende
Kosten- und Steuerstrukiur den Bahntrans-
port crheblich

- Das im Rahmen der Bahnreform geschaffe-
ne Trassenpreissystem darf nicht linger zu
ciner Verteuerung des Schienenverkehrs
fiihren '

- Gerade im Giiterverkehr muR die Bahn
durch einen verbesserlen und diskriminie-
rungsfreien Zugang fiir andere Verkehrsun-
ternchmen zum Schienennelz attraktiver
werden

- Im grenziiberschreilenden Giiterverkehr ha-
ben Bahnen und Verkehrspolitik besonders
grollen Nachholbedar(

- Nach vielen Jahrzehnten mul endlich wie-
der flichenwirksam in die Schieneninfra-
struktur und Eisenbahntechnologie inve-
stiert und die Leistungsfihigkeil der Bahnen
konsequent verbessert werden

- Neue und attraktive Marklstrategien diirfen
sich nichl nur aul den kombinierien Ver-
kehr beschriinken

- - Verkehrspolitik -- [ (o)

" - Linder, Kreise und Gemeinden miissen sich

noch mehr fiir den Erhalt ihres Schienen-
netzes und fiir die Verlagerung und Vermei-
dung von Straflentransporten engagieren

- Der Schutz des Menschen und seiner Um-
. welt mul endlich auch im Verkehrswesen
Prioritit erhalten

&

=  achmittags in der Post: lange
Schiange vor dem Postschalter. Da
kommt eine Dame, geht an allen

Wartenden vorbei und sagt: "Ich will

nur eine einzige Briefmarke kaufen.

" Sagt einer der Wartenden argerlich:

"Glauben Sie, wir hatien uns hier nur

zur Polonaise aufgestellt””



1)

2)

Anmerkungen

Quelle: DVR-Report /1994 §.10-13

Dauertests in den USA ergaben, dal}
Stralenschéiden in der 4.Potenz zu einer
Erhéhung der Achslasten zunehmen. Eine
Erhéhung der Achslast von 40 auf 44 t
wird demzufolge eine. 1,46-fache Zunahme
der StraRenschiiden bewirken

Giiterziige ohne nennenswerten Grenzaul-
enthalt

Baureihe 1522

Beispiel geplanter Brennertunnel bzw. be-
stehende Brennerbahn: - derzeitige Kapa-
zitdt: ca. 100 Giiterziige pro 24 h - maglich
bei Modernisierung des Signalsystems
und Bau von iiberholgleisen: ca. 200 Gii-
terziige pro 24 h - derzeitige Auslastung:
45 Giiterziige pro 24 h, zusilzlich 24 Ziige
JRollende Landstralle” auf ésterreichischer
Seite bis/ab Brennersee

Vieregg & Rossler, Vorstudie iiber Aus-
baumdglichkeiten im Schienenverkehr
zwischen Hamburg und Hannover, Miin-
chen 1993

Vorbild kann hier die ,Umfahrung Inns-
bruck" sein, wo Brenner- und Arlberg-Gii-
terverkehr aus der Stadt herausgenom-
men und in einen ca. 13 km langen Um-
gehungstunnel verlagert wurden.

Wenn auch manche Riickbaulen vertret-
bar sind, so wird doch allzuolit die Grund-
lage fiir einen méglichen und notwendi-
gen Mehrverkehr zerstirt. Die fiir Vorhal-
tung von Nebengleisen angefiihrten ho-
hen Kosten fallen in der Praxis meist gar
nicht an. Zur ,Bilanzbercinigung” werden
neuerdings oft nur einige entscheidende
Zentimeter Gleis herausgeschnitlen,

wihrend der Rest liegen bleibL Eine
griindliche Entfernung kéiime zu teuer.

Hauptluftbehalterleitung zur Versorgung
der Bremszylinder mit Druckluft und
Hauptluftleitung zum Ansteuern der
Bremsvenlile (Druckabfall in der Haupt-
luftleitung fiihrt zum Einsetzen der
Bremswirkung)

10) Autﬁmausche Zugkupplung (Z-AK) und

Integrierte Gemischtzugkupplung (GZK)

11) zB. durch Weiterentwicklung der Linien-

Zugbeeinflussung (LZB), einem bisher nur
fiir den Schnellfahrbetrieb genutztem Sy-
stem, das Zugfahrlen unabhingig macht
vom konventionellen Signalsystem und
seinen relativ kurzen Bremswegen oder
aber Projekt CIR-ELKE der Deutschen
Bahn: ,Computer Integrated Railroading-

Erhohung der Leistungsfihigkeit im Kern-

nelz

12) Abroll-Container-Transpori-System: diese

Behiilter kdnnen ohne stationdre Umlade-
hille von Bahn auf LKW und umgekehrt
wechseln

13) Hier sei folgendes Beispicl angefiihrt: im

Grofraum Wien fehlen bisher leistungs-
[dhige KV-Anlagen. Gleichzeitig liegt der
Marklanteil des KV unler dem von ver-
gleichbaren europ. Stidten. Das Gesamt-
giiterauflkommen des GroRRraums umfaRt
ca. 60 Mio Jahrestonnen. Davon sind le-
diglich 20 Mio ( Fernverkehr und von die-
sen kann fiir ca. 3 Mio 1 eine Verlagerung
auf KV erwartet werden. Betriebswirl-
schaltlich ist die Konzentration auf einen
Standort wiinschenswert, wegen des
Flichenbedarfs von 150-300 ha und we-
gen der Massierung von 2-3000 LKW-
Fahrten pro Arbeitstag wird dies als nicht
durchsetzbar gewerlel. Cine Lisung liegt
demzulolge in einer Kombination mehre-




