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- - Aus dem Vereinsleben -

Das Vorwort . .. |

féllt diesmal sehr kurz aus, denn in der VM steht alles weitere schon geschrieben,
sodal mir im Augenblick nur noch der OstergruB an alle Mitglieder, deren
Familienangehérigen sowie allen Lesern dieser VM bleibt.

Frohe Ostern und viel SpaB beim Lesen!

Rd.

¥
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Jahreshauptversammlung

Die Jahreshauptversammlung verlief auch in diesem Jahr in den gewohnten
Bahnen.

Leider fand sich kein neuer Kassenwart und weiteren Stellvertreter, sodaR die
verbliebenden drei Vorstandsmitglieder diese Arbeit in Personalunion ausfiihren
werden.

Die Satzung wird dahingehend ge&ndert, daR unser Vereinssitz jetzt Wilhelms-
haven und nicht mehr Jever ist. R

Auch die weiteren Punkte, die in der Einladung zur Jahreshauptversammiung
angesprochen worden sind, passierten die Versammlung im positiven Sinne.
Das ausfiihrliche Protokol von der Jahreshauptversammiung wird in einer der
nachsten VM's abgedruckt, sobald es der Redaktion vorliegt.

Rd.

Vereins T-Shirt

Seit Neustem gib es ein "Vereins T-Shirt", von dem schon die ersten Bestellungen
ausgeliefert wurden. Die Grundfarbe des Shirts ist "Lichtgrau" und tragt auf der

linken oberen Brustseite unser Emblem (wie unser Aufkieber) in den Farben Schwarz -
Rot - Blau. Die Qualitit des T-Shirts ist gut und rechtfertigt den Preis von 21,- DM
(incl. Druck).

Wer Interesse an solch ein T-Shirt hat, meldet sich bitte mit der gewiinschten GréRen-
angabe bei J.Rode.

Dort kann man auch eine "Winterausfilhrung" in der gleichen Farbe bestellen. Das
Sweat-Shirtist ebenfalls in einer guten Qualitit und kostet 36,- DM.

Rd.




- - Aus dem Vereinsleben - -

(2)

Vereinsfahrt

Die erste Fahrt in diesem Jahr, die als Vereinsfahrt ausgeschrieben war, filhrte am
1. Marz die kleine Gruppe (Backer, Klotz, Potinius, Rode, Schliiter und Schulte)
mit einem Dampf-Sonderzug von Magdeburg in den Harz nach Thale.

Der Zug sollte zuerst von der 18 201angefiihrt werden, da die Lok aber wegen
Schaden abgestellt werden muRte, kam die 03 1010 zum Einsatz. Dieser Einsatz
war aber auch fiir die 03 1010 einer der letzten, den im April laufen die Fns_ten ab
und es ist fraglich, ob die Lok noch eine Hauptuntersuchung bekommen wird.

Die Fahrt selber fithrte bei sonnigem "Vorfrithlingswetter" mit einigen Zwischem
stops zum Fotografieren bis nach Thale wo ein 1 1/2 stiindiger Aufenthalt eingelegt
wurde.

Nach der Riickkehr nach Magdeburg und der Verabschiedung m_achte die kleine
Gruppe noch ein wenig Magdeburg "unsicher", bevor die Heimreise angetreten
wurde. Diese erfolgte genauso wie die Hinfahrt mit dem "Wochenendticket” und
vermittelte der Gruppe ein interessantes Fahrgefihl.

Vom neuen Doppelstockwagen bis zum "abgefahrenen” Abteilwagen war alles
dabei. Das wichtigste war aber, daR in allen Wagen geniigend Sitzplatze vor-
handen waren. Gegen 1.30 Uhr trafen die Ausfligler mide aber zufrieden wieder
in Wilhelmshaven ein. Die einhellige Meinung derer, die dabei gewesen waren, ist:
Die Fahrt war anstrengend aber sehr schén. Man hatte viel Spa und einige inter-
essante Eindriicke gewinnen kénnen. Allen, die nicht mit dabei waren, kann man
nur sagen:"lhr habt etwas verpalit!"

Rd. : e
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Wohin geht die Reise?

B el

lo3a90f.

Mit der Eisenbahn begibt sich der kleine Elefant auf Reisen. Wohin
die Fahrt geht, verraten Euch die Buchstaben.

0

- - Aus dem Vereinsleben - -

Vereinsheim ,
Dank des unermiidlichen Einsatzes von unserem Mitglied Heinrich Potinius und

der tatkréftigen Mithilfe von den "Hilfskraften" Rocker, Schréer und Schulte macht
der Ausbau unseres Vereinsheimes gute Fortschritte.

Die Wéande vom Windfang, Aufenthaltsraum und der Werkstatt stehen, die Heiz-
kérper haben den fir sie vorgesehenen Platz eingenommen, Lampen im Anlagen-
raum hangen und etliche Meter Kabel sind schon verlegt worden.

Sollten alle zusatzlichen Arbeiten, die noch erledigt worden sind, aufgezahit
werden, wiirde der Platz nicht reichen. Trotz allem gibt es noch einiges zu erledigen,
bis wir im August zum Voslapper Siedlerfest unsere R4dume einweihen und mit

dem Aufbau der neuen Anlage beginnen kénnen.

Wer also Lust und Zeit hat mitzuhelfen, meldet sich doch bitte selbstindig! bei

den Herren Potinius oder Schulte.

Rd.

WDa die Bundesbalin ja momer mehe Strechen stillegt, schwindet auch
zunchmend das Interesse der Kinder an Modelleisenbalnen. 2er Markt
hat darauf reagiert und bictet jetzt Stadtlandschaften an, auf denen
Autos sich ferngesteuert regelgereeht verhalten.”

(Ein TV-Reporter von der Niicnberger Spiclwarcnmesse)



() - - Verkehrspolitik - -

i i 26388 Wilhelmshaven
Eckhard Ostertag Swineminder Weg 7, ilhelms!
26.12.96

; Tel. 04421-53844
Mitglied im Arbeitskreis e

Verkehrspolitik der jisepw
bahnfreunde Friesland e.V.
und des ED:T e.V.

Ffrau Ivers-ileyer

iandrétin des Land<4reises
friesland

rreishaus
26441 Jever

Betrifft: Eashnstrecke Sande - Esens

Sehr geehrte Frau landrdtin,

mit Bestiirzung habe ich der "wilhelmshavener Zeitung" am 21.%.56
entnommen, daf sich der Landkreis Friesland gegen die Eahnstrecke
Sande - Esens ausgesprochen hat, denn aus allgemeinen verkehrs-
politischen, aber auch regionalen Gesichtspunkten heraus ist diese
Intscheidung nicht zu verantworten!

Als einer, der.sich seit Jahren regional und iiberregional fir eine
verniinftize Verkehrspolitik und eine menschen- und umweltfreund-
liche Befriedigung des MobilitZtsbedlirfnisses einsetzt, xann ich nur
hoffen, da? in dieser iAngelegenheit noch nicht das letzte wort ge-
sprochen worden ist.

Dabei zZhle ich auch auf 3ie! Denn Ihren woerten beim Eahnhofsfest

in Heidmiirle am §.11.96 hatte ich entnommen, da3 3ie sich der Eedeu-
tung der 3ahnlinie aus wirtacha:tlichenfund touristischen Griinden
sehr wohl bewuZt sind. Ich erlaube mir daher, Ihnen das Flugblatt
der Zisenbahnfreunde- Friesland e.7. mit wichtigen irgumenten fiir den
zrhalt der Strecke noch einmal zuzuleiten.

Onser damaliges kurzes Gespridch ist mir im lbrigen noch in guter

Zrinnerung.

Mit freundlichen GriiBen und guten wiinschen zum Jahreswechsel
bin ich Ihr

MM/M»%

(Zckhard Cstertag)

- - Verkehrspolitik - -
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whs L andlresios Foveidoned Lindenallee |
ki Telefon 0446179 (5.3 |9
Telefax 04461/919.84]

Herrn
Eckhard Ostertag
Swinemunder Weg 7

26388 Wilhelmshaven

Bahnstrecke Sande - Esens

Sehr geehrter Herr Ostertag,

fur Ihr Schreiben vom 26.12.1996 bedanke ich mich. Zur Zeit wird in den Gremien
des Landkreises Friesland sehr intensiv Giber das Thema .Bahnstrecke Sande -
Esens* diskutiert. Dementsprechend unterschiedlich sind auch die Presseverlaut-
barungen, Leserbriefe u. &., die nicht immer ganz korrekt sind. Der Landkreis Fries-
land ist sich der Bedeutung der Bahnstrecke fir den Tourismus und als Wirtschafts-
faktor sehr wohl bewuft. Auch herrscht Einigkeit dartiber, daf die Bahnstrecke
Esens-Sande erhalten bleiben soll. Der zustandige Fachausschull des Kreistages
hat in seiner jungsten Sitzung allerdings mit groRer Mehrheit empfohlen, dald der
Schienenpersonennahverkehr und damit die o. a. Strecke in der Tragerschaft des
Landes Niedersachsen verbleiben soll,

Ich versichere |hnen, daflt der Landkreis Friesland keinesfalls leichtfertig mit diesem
Thema umgeht.

Mit freundlichen Gﬁn
)%yéﬁ‘ i



- - Verkehrspolitik - -

[ Streckenmeldungen

KBS 392 Osnabriick - Wilhelmshaven

Neben der bereiis beschlossenen Elektrifizierung der Strecke Oldenburg - Wilhelmshaven wird es keine weite-
ren Investitionen in die Strecke geben. Dies teilte der niedersichsische Minister fiir Wirtschaft und Verkehr, Dr,
Peter Fischer, Ende November mit. Nach Worten von Dr. Fischer sei fiir die Sanierung des Oberbaus allein die
Deutsche Bahn zustiindig. Diese verfiigt aber zur Zeit nicht iiber die finanziellen Mittel, die dringend notwendi-
gen Vorhaben durchzufiihren. Die Kosten fiir die geplante Elektrifizierung belaufen sich mittlerweile auf rund
83 Mio. Mark. Zusiitzliche Gelder fiir Investitionen stehen nicht mehr zur Verfiigung. Daher werden die zur Zeit
auf den beiden eingleisigen Abschnitten zwischen Rastede und Hahn bzw. zwischen Jaderberg und Varel beste-
henden Langsamfahrstellen auch nach der Elekirifizierung, die 1999 abgeschlossen sein soll, bestehen bleiben.
Die zuliissige Hochstgeschwindigkeit wird auf 100 km/h begrenzt bleiben.

Vorteile durch die Elektrifizierung haben die Fahrgiiste in Richtung Wilhelmshaven kaum. Der notwendige
Lokwechsel in Oldenburg wird entfallen, was einen Zeitgewinn von etwa sieben Minuten bedeutet, AuBerdem
ist mit mehr durchgehenden Verbindungen in Richtung Bremen zu rechnen, Bislang stellen nur die vier auf
dieser Strecke verkehrenden InrerRegio-Zugpaare sowie die morgendliche RB 8402 umsteigefreie Verbindungen
mit Bremen her. (juc)

Jever - Harle (ex DB-KBS 221f)

Auf der 20 km langen Trasse der ehemaligen Bahnstrecke von Jever nach Harle wurde im Sommer der neu
angelegte Radweg durchgehend eréiffnet. Mit diesem Projekt wurde bereits vor vier Jahren begonnen.

Als Mitte der 80er Jahre diese Strecke zur Diskussion stand, hiitten bereits 1,5 Mio. DM an Investitionskosten
ausgereicht, um eine Stillegung abzuwenden und die Strecke weiter betreiben zu konnen.

Der Landkreis Friesland hatte die Trasse nach dem Abbau 1989 fiir 300.000 Mark von der damaligen DB ge-
kauft und danach knapp 500.000 Mark fiir die Ausbaukosten des Radweges investiert. Die Restarbeiten wurden
fiir 650.000 Mark erstellt. Ein Vergleich der Zahlen macht deutlich, daB fiir die gleiche Investitionssumme des
Radweges die Bahnstrecke hiitte erhalten und weiter betrieben werden kinnen.

Damit die Eisenbahn auf dieser Strecke nicht ganz in Vergessenheit geriit, hat die Dorfgemeinde in Wiefels
zahlreiche historische Gegenstinde zusammengetragen und plant die Einrichtung eines kleinen Eisenbahnmuse-
ums in den Réumlichkeiten des ehemaligen Haltepunktes an der Strecke.

Die Strecke Jever - Harle stellte im Personenverkehr der DB eine Besonderheit dar, da nach Aufgabe des plan-
miiBigen Personenverkehrs im Jahre 1966 nur noch sogenannte , Tideziige" wiihrend der Sommerferienzeit
verkehrten, Sie stellten die Verbindung vom Bahnhof Sande zum Schiffsanleger zur Nordseeinsel Wangerooge
in Harle her. Die tiiglich wechselnden Fahrizeiten der Ziige waren unter den Streckenplinen der Schiffahrtslinien
(KBS 10007) verdffentlicht, (juc)

KBS 393 Wilhelmshaven - Esens

® Weiter schlechte Aussichten fiir die Zweigstrecken in Niedersachsen: Die an der KBS 393 gelegenen Land-
kreise haben ebenso wie die Stadt Wittmund Ende Dezember 1996 klargestellt, daB sie nicht an einer Uber-
nahme der heruntergewirtschafteten Strecke interessiert sind. Auch das Land Niedersachsen will sich, ebenso
wie an der KBS 394 (s.u.!), an der filligen Sanierung des Oberbaus nicht beteiligen. Die vom Land und Bund
zur Zeit parallel zur KBS 393 durchgefiihrten UmgehungsstraBenmaBnahmen in Jever und Schortens signalisie-
ren eine triibe Zukunft. Als moglicher Stillegungstermin wird in der Region nun der Sommerfahrplan 1998
gehandelt. (hjp/mf)

® Am 9. und 10. November 1996 wurde das 125jdhrige Jubilium des Streckenabschnitts Sande - Jever mit
einem Bahnhofsfest in Heidmiihle gefeiert. Aus diesem AnlaB prisentierte der Deutsche Bahnkundenverband
(DBV) den Regio-Shuttle, der an dem Wochenende zu Sonderfahrten auf der Strecke weilte.

Am Sonnabend befuhr der Regio-Shuttle die KBS 393 in gesamter Linge. Bei lingeren Aufenthalten in den
Endpunkten Wilhelmshaven und Esens wurde der Triebzug der dortigen Bevélkerung vorgestellt, Im Verlaufe
der Sonderfahrt hielt der Regio-Shuttle auch an den chemaligen Haltepunkten Asel, Blersum und Stedesdorf,
Biirgervereine dieser Orte hatten die noch vorhandenen Bahnsteige fiir den Ein- und Ausstieg hergerichtet und
machten mit Veranstaltungen auf die Reaktivierung dieser Haltestellen aufmerksam.

'- - Verkehrspolitik - -
l | '
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Am Sonntag pendelte der Regio-Shuttle von 11 Uhr bis gegen 17 Uhr zwischen Heidmiihle und Jever bzw. San-
de. An diesem Tag hielten die planméBigen Ziige RB 7518 bzw. RB 7520 an den oben erwiihnten aufgelassenen
Haltepunkten, wo diese Ziige ebenfalls von Vertretern der betroffenen Gemeinden und Biirgervereinen begriiBt
wurden. Die Veranstalter, der PRO BAHN-Regionalverband Nordwest-Niedersachsen des DBV in Jever und die
Gemeinde Schortens, wollten mit dieser Aktion aufzeigen, wie ein attraktiver Personennahverkehr auch auf
lindlichen Strecken in Zukunft aussehen kann. Trotz des sehr regnerischem Weiters war die Resonanz bei der
Bevolkerung sehr positiv. (juc)

KBS 394 Delmenhorst - Osnabriick

Aufgrund des schlechten Oberbaus muiten Ende November/Anfang Dezember zwischen Delmenhorst und Hol-
dorf mehrere Langsamfahrsiellen eingerichtet werden. Darunter befindet sich der Abschnitt Delmenhorst - Gol-
denstedt, wo nunmehr auf rund 34 km eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 km/h gilt, Als Folge dieser
MaBnahme verlingerten sich die Fahrzeiten um bis zy 20 Minuten, Anschliisse in Delmenhorst nach Brcmeln
und in Bramsche nach Osnabriick gingen verloren. Der im aktuellen Kursbuch abgedruckte Fahrplan ist somit
hinfillig. An den Bahnhifen der Regionalbahnlinie verdffentlichte die Deutsche Bahn AG neue Fahrplantabel-
len. Fernreisenden sei vor Antritt der Reise die telefonische Auskunfi bei der DB in Delmenhorst, Osnabriick
oder einem anderen an der Strecke noch besetzten Bahnhof anzuraten. Weder die DB, noch die fiir den Regiq-
nalverkehr zustindige Landesnahverkehrsgesellschaft beabsichtigen zur Zeit, die erforderlichen Reparaturarbei-
ten einzuleiten. Der VCD-Niedersachsen bezeichnete in einer Stellungnahme die Einrichtung der Langsamfahr-
stellen als , beispielhaft fiir die desolate Verkehrspolitik* im Lande. Statt die Verschlechterungen hinzunchmen,
sei der Ausbau der Strecke und der Einsatz moderneriFahrzeuge auch am Wochenende anzustreben. (ved/hjp/mf)

Streckenmeldungen

KBS 395 Norddeich - Miinster (Westl

Hier fuhren bekanntlich die letzten Dampfloks der DB. Bis Ende Mai 1975 bespannten Loks der Reihe 012 aus
Rheine D- und E-Ziige. Dann gab es nur noch dampfgefiihrte Giiterziige mit 042 und 043 I_Jis zum 26:|ﬂ.?‘?. die
letzten Ziige mit Plandampf bei der DB iiberhaupt. Bis zum Herbst 1980 beherrschten Plcsclloks: die Strecke.
Die schweren Erzziige von Emden wurden mit zwei Loks der Reihe 221 bespannt. Seit 1980 wird elektrisch

efahren.

%)ie Strecke ist heute iiberwiegend mit Lichtsignalen ausgestattet. Es gibt aber noch viele Furmsignule._niimlich
in Norddeich, in Norden (nur Siidseite), in Marienhafe und im Betriebsbahnhof Abelitz, wo planmiiBig Zugkreu-
zungen stattfinden. Die hier abzweigende Nebenbahn nach Aurich ist stillgelegt und rostet vor sich hir!.

Im siidlichen Streckenteil siehen Formsignale in den Bahnhifen Lingen und Rheine, auBerdem hem Werks-
bahnhof in Hanekenfihr siidlich Lingen, wo ein Stahlwerk steht. In Meppen wurden zwischenzeiliic_:h die Form-
signale durch Lichtsignale ersetzt, welche sich seit dem 2.11.1996 in Betrieb befinden. Im wesentlichen unver-
dndert zeigt sich der Bahnhof Rheine. Da aber in die Richtungen Quakenbriick (ex KBS 223a, be{ahrb-:ares Gleis
bis Spelle, Bedarfs-Ug), Ochtrup (ex KBS 224f, zuriickgebaut) und Coesfeld (ex KBS 284, durchg.iinglg I?efﬂhr—
bares Gleis bis 5t. Amold, Bedarfs-Ug) schon seit vielen Jahren keine Reiseziige mehr fahren, ist in thcme der
Tunneldurchgang zum Bahnsteig zugemauert. Die Gleise des Personenbahnhofs, von wo aus i?rii.her msbcfon-
dere die Abfertigung der Ziige in diese Richtungen geschah, sind samt Signalisierung auf ein Minimum zuriick-

gebaut.,

Ein Schweizer, ein Schwabe und ein Berliner sitzen in
einem Eisenbahnahbteil. Der Schweizer wendet sich an
den Berliner:
"'Sind Sie scho in d‘r Schwitz gsi?"
Der Berliner kann mit dem letzten Worl nichts anfangen
und fragt: s
& "Gsi? "

Greift der Sehwabhe ain: "Fr mnait - L
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... eines Tages am Nil ...
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"Langsam mach’ ich mir
Sorgen. Mutti - der
Steuerprifer ist nun
schon den 5. Tag bei Her-
bert..."

eugt sich ein Reisender
- auf der Gotthardstrecke
* aus dem Zug, "Erstaun-
lich!" ruft er aus. "GroRartig!
Einmalig!" - "Ja", sagt sein
Gegeniiber, "das ist schon ein
schéines Stiick Erde." - "Ach
was, Landschaft", meint dar-
auf der Fremde, "ich finde es
grofeartig. wie der Lokfihrer
bei dieser Geschwindigkeit in

M

= B ¢
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wes o B, und erat als Ich die Sammlung so well zusammen hatie, habe ich ein-

:::I ::::rln"'.f'?ml' wiaviel ich dech slgentlich belm Bau van Blu-llhl':lé;l;: jEdEn TUﬂliEi }]mem"ifﬂ!"
*
»Deine Rechenaufgabe, wo
sich der Schnellzug Berlin-
arkus zu seinem Vater: "Du Papa, MiincMhen Lﬁnd der ll.tl::ert.:.omﬂ.-n—
i Eisenbahn die zug Minchen-Berlin treffen,
W?lﬁl;rill, “T%E_lle hat?* - "Keine ist ja total falsch. Fritzchen,
i Skt TR NVERAIRIE, 5 Friapmet® wie bist du denn auf diese Er-
Sammiung Ahnung, mein Junge.” - "Die, die e gebnisse  gekommen?*
zum Geburtstag versprochen hast. »Mein Vater hat beim Reise-

bliro angefragt!*



(#) | --Miinchener "S-Bahn" - -

- - Miinchener "S-Bahn" - -
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In dieser Ausgabe der VM erscheint der zweite Teil von der
Miinchener "S - Bahn", geschrieben von unserem ehemaligen
Mitglied Erwin Wagner, der jetzt im GroRraum von Miinchen
lebt, diesmal mit Bildanhang! In der Heftmitte befindet sich ein
Ubersichtsplan von der "S-Bahn".

Der dritte und letzte Teil von der Bahn wird in der ndchsten VM
abgedruckt.

Der S-Bahn-Betrieb

1) Das Betriebsprogramm

Reichsbahnrat Kniffier's Zukunfisbild vom Betrieb einer Mdnchner S-Bahn findet sich hier
wieder. Seine Forderungen an eine modeme S-Bahn decken sich im Wesentlichen mit den
Leits&tzen des Betriebsprogramms der DB; unter Anderem wurden sie wie folgt festgelegt:
"Die nach der Stadtmitte strebenden Vorortziige sollen, soweit
betrieblich benutzen.” %
"Auf allen Vorortstrecken ist ein starrer Fahrplan einzufilhren, bei  dem
die Zugfolge je nach dem Verkehrsbedirfnis hdchstens 20 Minuten,

mind. 60 Minuten betrégt"”

Aus den Leitsatzten ergaben sich bestimmte Anforderungen ? an
a) das Streckennefz
b) die Signal- und Fernmeldeanlagen

c¢) den Fahrplan
d) den Fahrzeugpark

1’:,_}_—::11923"%616
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- - Miinchener "S-Bahn" - -

Das Betriebsprogramm sah neben dem am meisten ins Auge fallenden Neubau der 2-gleisigen
unterirdischen Verbindungsbahn zwischen Hackerbriicke und Ostbahnhof mit den 5 Bahnhéfen
Hauptbahnhof, Karslplatz, Marienplatz, Isartor und Rosenheimer Platz unter anderem vor:

Uberwerfungsbauwerke
Wik far das Ein- bzw Ausfiddeln der S-Bahn-Ziige in die Stammstrecke
mbau

der betrieblich wichtigen Bahnh&fe Pasing und Ostbahnhof mit dem Ziel, die
Anlagen fOr die S-Bahn, von denjenigen flir den Obrigen Betrieb zu trennen.

Entwickiung und Beschaffung eines S-Bahn-Triebzuges mit
- 16 2/3 hz Stromsystem und Stromzufuhr durch Oberleitung - hoher Anfahr- und
Bremsleistung- stufenlosen breiten Einstiegrdumen -TOrschlieRautomatik-
automatischer Kupplung

Anpassung der Verkehrs- und Betriebsanlagen -
auf den Bahnhdfen und Haltepunkten des Vororinetzes an den S-Bahn-Be-
frieb, insbesondere durch den Bau von UnterfQhrungen
210 m langen, durchweg 78cm hohen Bahnstelgen,
Emichtung von Wetterschutzanlagen und den Umbau der Empfangsgebdude

Bau eines Abstellbahnhofes mit Behandlungsanlagen
for die S-Bahn-Triebzilge in Steinhausen und Erweiterung des Abstellbahnhofs
Pasing-West

Elektrifizierung
der noch nicht mit Fahrdraht berspannten 85km eingleisigen und 58km zweigleisi-
gen Strecken mit Erganzung der Stromversorgung.

Umstellung
von Nebenbahn auf Hauptbahnen

Neubau und Ergédnzung
der Signalanlagen im AuBBenbereich

Entwicklung und Bau einer Hochleistungssignalsanlage flr die Stammstrecke
mit einer theoretischen Zugfolge von 90 Sekunden

Einrichtung einer leistungsfdhigen Betriebssteuerzentrale

Einflhrung des Zugbahnfunks

2) Kenndaten des S-Bahn-Triebzuges ET 420 (Bild 6)

Stromsystem Einphasenwechselstrom 15 KV, 16 2/3 Hz
Achsfolge Bo' Bo' +Bo' Bo'+ Bo' Bo'
Héchstgeschwindigkeit 120 km/h

Nennleistung (nach VDE 0535) 2400 KW
Anfahrbeschleunigung (0 - 60 km/h) 1,0 m/s2
Reisebeschleunigung (0 - 120 Km/h) 0,9 m/s2

i den Schnellbahnen im Stadtbereich MVV
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4 e
PR MWV-Parkplatz

Kennzeichnung der Differenz
zwischen Bahnsteig und Fahrzeugboden.

Studentenstadt Zum Beispiel:

B'R Isartor Differenz  2— 7 cm
- . Schaidplatz  Differenz 813 cm
Alte Heide Pasing Differenz 24 — 30 em

.

(1) [@- und &-Bahnhof Hauptbahnhof

~ Im Bereich des S-Bahnhofes Hauptbahnhof besteht
ein Lift zwischen Bahnsteig und Fulgdnger-
geschofi. Er befindet sich am Ende des Mittelbahn-
steigs Richtung Laim/Pasing. Um ihn zu erreichen,
muf die 5-Bahn in beiden Fahrtrichtungen links
verlassen werden.
Vom FuBgangergeschol ist die Oberflache uber
die Lifte des U-Bahnhofes Hauptbahnhof erreichbar.

Nordfriedhof (@ M- und ©-Bahnhof Karlsplatz (Stachus

Lifte bestehen nur zwischen dem U-Bahnsteig und
dem Fulgingergeschold sowie zwischen dem Ful-
gangergescholl und der Oberflache.

""""""""""" @ M- und &-Bahnhof Marienplatz

L m S-Bahnfahrgaste aus Richtung Hauptbahnhof er-
reichen den Lift, wenn sie die S-Bahn in Fahrtricht-
ung links verlassen.

‘- """""""""" (4) ®-Bahnhof Pasing

Am waestlichen Ende der S-Bahnsteige befinden
. sich Gepacklifte deren Benutzung beim Fahrdienst-
Bohmerwaldplatz leiter Uber Sprechanlage angefordert werden
&we kénnen.

@ [ﬂ und ©-Bahnhof Heimeranplatz

Ein Lift besteht nur zwischen U-Bahnsteig und der
""""""""" Oberflache am Heimeranplatz.
(5

S8
A
Ostbahnhof®
Ostbahnhof

Freimann

Rosenheimer
Platz

Leuchtenbergring.auswirts
Leuchtenbergring,einwirts

se mit geringer Einstiegshihe auf folgenden Linien:

83 Westandstrale ™ — Hasenbergl S2 v
91 Max-Weber-Platz @ — Riem, Alter Flughafen

Neuperlach
Zentrum

ich Zentrum @ 197 Max-Weber-Platz0 — Zamilapark

srlach SGd® M 192 Max-Weber-Platz [ — litisstrafte Therese-Giehse-Allee
93 Micheelbad® — Haar® Ny TUUUTTRTIRSSmAcIsEnosncesssess

agl (ausgenommen Montag—Freitag

Ring wvon ca. 11.30 Uhr bis ca. 19,00 Uhr)

fam 94 Michaelibad @ — Meuperlach Zentrum [

inplatz 194 Trudering® — Nauestralle
97 Neuperlach Zentruml — Neuperlach Sid & T ‘

e 98 Traunsteiner Straffe — Bundeswehrkrankenhaus ~ Neuperlach Sid

z@ 198 Ostbahnhof @M — Gérzer Strale - §1
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@ Anlagen fiir behinderte Fahrgiste be

G

Aussteigseite an den U-Bahnhéfen.
Die Aussteigseite ist in der Regel links.
Bei Bahnhaten folgender Linien ist die
Aussteigseite rechts;

U1 Kolumbusplatz (auswirts)

U2 Scheidplatz, Hauptbahnhof,
Kolumbusplatz {auswarts)
Innsbrucker Ring

U3 Implerstrale

U4 Max-Weber-Platz,
Richard-Straul®-Strale

US Max-Weber-Platz (auswérts),

UE Nordfriedhof, Minchener Freihait,
Implerstraiie (auswirts)

An den Endbahnhéfen ist wegen ol

wechselnder betrieblicher Erfordernisse
keine Aussage miglich.

| A & s1
v

Aussteigseite an den 5-Bahnhiifen der Stammstrecke.
Die Aussteigsaite an den Bahnhéfen Rosenheimer Platz,
Isartor und Hackerbriicke ist links.

Die Aussteigseite an den Bahnhofen Marienplatz,
Karisplatz und Hauptbahnhof ist rechts,

Ausnahmen zum Erreichen der Lifte siehe (1) und (3)
An den Bahnhéten Ostbahnhof, Donnersbergerbriicke,
Laim und Pasing ist wegen wechselnder betrieblicher
Erfordernisse keine Aussage maoglich.
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Schnellbremsverzégerung aus 120 Km/h 0,85 mis?

Bremsverzdgerung fir elekir. Bremse mit

Druckiuft-Erganzungsbremse aus 120 Kmh 0,9 m/s?

Stromzufhrung Fahrieltung

Steuerung Thyristor-Anschnittssteuerung mit zwei
unsymmetrisch-halbgesteuerten Bracken
in Feigesteuerung

Anzahl der Fahrmotoren . 12

Antriebsart o Tatzlagerantrieb

Dienstgewicht 138t

Besetzigewicht (Sitzpl. bes.) 153t

Lange 0. Puffer 674 m

Treibraddurchmesser neu 850 mm

FuBbodenh&he 1000 mm Ober SO

Sitzplatze 194

Plitze insgesamt bei 4 Personen

pro m2 Stehftdche 484

Heizung der Fahrgastriume selbstregeinde Luftheizung

Anmerkung: Im Gegensatz zu den E-Loks der DB ist ein abgelegter Stromabnehmer nicht
unter Strom, wenn ein zweiter zum Betrieb der Lok am Fahrdraht angelegt ist.

= .

Der Triebwagenfilhrer ist ausgebildeter Lokfilhrer der Deutschen Bahn. Nach ca. eineinhalb
Jahre dauamgden Ausbildung, wihrend der er neben der Theorie auch verschiedene E-Lok-
Baureihen beherrschen lemen muB, kann er zur S-Bahn abgestellt werden. )

Er hat es dort etwas gemitficher als auf der groBen Schwester, die Fahrtzeiten zwischen den
Haltepunkten und Bahnhéfen sind kiirzer und selten steht er vor einem Hp.l]. Da muf schon
sehr viel passieren, was aber doch vorkommt. Er mug "Hallo wach” - sein wie sein Kollege auf
der groRen Maschine und wenn er nicht aufpasst, erwischt ihn in einem Konfrollabschnitt eine
Zwangsbremsung genauso unbarmherzig. Er mu8 konsequent sein, denn wenn er einmal
*ZurOickbleiben (mal mit, mal ohne "bitte”)" gerufen und die Taste TZ des Mikros gedrilckt hat,
schlieBen die Taren erbarmungslos und er muR abfahren. Mitilerweile hat auch die Welblichkeit
im Bremshey-Stuhl hinter dem Fahrpult eines S-Bahn-Triebwagens Platz genommen und wie
mir ein Lehriokfhrer bestatigte, steckt eine Frau die mannlichen Kollegen nicht selten in die
Tasche. ;

3) Bautechnische Daten

a) Stammstrecke _ .
UmfaBt den Streckenbereich, auf dem im Regelfall nur artreine aus ET 42!_3!421 gebildete S-
Bahn-ZOge verkehren und zwar von MoOnchen-Pasing mit den Abzweigstellen bis zum
Abstellbahnhof MOnchen-Steinhausen. Sie hat eine Lange von 14,5 km, davon sind 4,2 km
untertunnett.

b) Trassierungselemente des S-Bahn-Tunnels )
Mindesthalbmesser im Bahnsteigbereich 500m, zwischen den Bahnhdfen 285m, Steigungen
max. 32 oloo
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b) Lichtraumprofil
Einschrankung des Regelprofis nur in der Breite auf 1,90 m (statt 2,00m); dadurch
Durchfohrung aller normalen Regelfahrzeuge maglich

c) Gleisabstand

Mindesabstand 4,70m; zwischen den Gleisen ist ein 0,90m breiter Schutzstreifen vorhanden;
(Gehweg fOr Unterhaltungspersonal und zugleich Fluchtweg fir Reisende; Fluchtrichtung ist
markiert).

d) Uberdeckung des S-Bahn-Tunnels
Aligemein 8 - 8 m, am Rosenheimerberg 13m;

Eine besondere Ausrlistung des Tunnels bildet ein Wehrkammertor, das westiich der
Isarunterquerung mit 2 mechanisch angetriebenen Rolischitzen eine Uberflutung der tief
gelegenen Bahnhafe Isartor und Marlenplatz sowie der U-Bahn bei einem Wassereinbruch aus
den Isararmen bzw. dem Auer-Mahlbach verhitet. Signaltechnische Sicherungen verhindemn,
daf Zage beim Absenken der Rollschiize gefahrdet werden.

4) Das Signalsystem

Bei den Oberlegungen fir die Wahl des Signalsystems der AuBenstrecken wurde davon
ausgegangen, daR auch bei maximaler Streckenbelastung ein konventionelles Signalsystem
mit Dr-Anlagen und zusatziichen Untertellungen einzelner, langerer Blockabschnitte genOgt.
Die Standorte der Dr-Steliwerke wurden so gewahit, dai bel weitgehender Ausnutzung der
max. zulassigen Stell-Entfernung far Weichen und Signale, Nachbarbetriebsstellen von einem
Knotensteliwerk aus femgestelit werden konnen.
Die Stammstrecke wurde mit einer modeme Hochleistungssignalanlage mit kirzestmdglichen
Zugwechselzeiten mittels einer Linienzugbeeinflussung (LZB) ausgestattet. Sie ist mit 2 Signal-
Systemen ausgeristet:

Regelsystem: LZB, Automatische Fahr- und Bremssteuerung (AFB),

automatische Steuerung der S-Bahnz(ge durch Zusammenwirkenvon LZB

und AFB

Reservesignalsystem: ortsfestes Lichtsignalsystem mit Vorsichtsignall

(ZsV,neuZs 7)

Zwischen Pasing und Ostbahnhof fahren die Triebwagenfohrer auf FOhrerstandssignale, die
mit dem ausgeleuchteten Reserve-Signalsystem Qibereinstimmen und mit der AFB.
Auf dem Flhrerstand des Triebfahrzeuges wird mittels LZB (FOhrerstandsignalisierung)

angezeigt:
- Sollgeschwindigkeit
- Istgeschwindigkeit
- vorgelegene Punkte, an denen zu halten oder langsam zu fahren jst
und Zielgeschwindigkeit)
- unsignalmaBige Fahrten auf Ersatz- oder Vorsichtssignal (Melder Zs 1 und Zs 7) -Licht-
signal Zp 9
- Lichtzeichen "Bahnhof unbesetzt™ (Melder Zp 9 blinkend)

Die Einhaltung der zuldssigen H indigkeit an allen Punkten der Strecke und die
Einhaltung elner Hochstgeschwindigkelt von 40 Km/h bel Fahrten auf Vorsichts- oder

- » Miinchener "S-Bahn" - -

] .
Ersatzsignal wird dabei selbsttatig Oberwacht; bei Uberschreitung tritt eine Zwangsbremsung
i ]

ein.

AuBerdem gibt die LZB die Fihrungswerte flir die automatische Fahr- und Bremssteuerung

(AFB) vor.

Mit Ausnahme der Anzeige des Signals Zp 9 und des Lichtzeichens "Bahnhof unbesetzt” erfullt

die LZB bei Fahrten auf dem Gegengleis im Gleiswechselbetrieb (ehem. Falschfahrt)

dieselben Aufgaben wie bei Fahrten auf dem Regelgleis.

Im inneren S-Bahn-Bereich sind alle Dr-Stellwerke mit Zugnummemmeldung ausgestattet.

Neben den bekannten Aufgaben erfollt die Zugnummemmeldung auf der Stammstrecke noch

Sonderbedingungen:

- Automatische Zugnummemfortschaltung bei permissivem Nachfahren

einen belegten Blockabschniit

- Sperren des Vorsichtssignals fiir die Einfahrt eines dritten Zuges in

- Anschaltung des Selbststellbetriebs an Streckenverzweigungen Qber
Zugnummer/Zugzielkennung - Loschen der LZB-Bahnhofshaltinformation far durchfahrende

Zoge (for ReisezOge der DB, wenn sie und S-Bahn die gleiche Strecke benutzen)

- Steuem der Zugzielanzeiger (Bild 7).

Wesentiiche Merkmale und Unterschiede gegeniber dem herkémmlichen Haupt-Vorsignal-

eines  Zuges in

einen Abschnitt

System:

Anordnung der Vorsignale im Betriebs-Bremswegabstand des ET 420 (zw. 128 und 789m)
keine Ausfahr-Vorsignale

Standort der Einfahrsignale in verkiirztem Gefahrenpunktabstand bis zu 50m vor dem
Bahnsteiganfang

5
Standort der Ausfahrsignale = 5m nach Bahnsteigende mit anschlieGendem Schutzabstand
von 10m die Hauptsignale der Stammstrecke sind nur mit dem Vorsichtssignal  ausgeriistet
Ausnahme:
Hauptsignale vor Einmindungen in Gemeinschafisstrecken  (Signale 305 und 405)
haben nur Ersatz-Signale
Hauptsignale vor den Verzweigungen im Ostbahnhof in Gemeinschaftsstrecken
(Signale P2 und P3, sowie Signal 831) sind ausgerlistet mit richtungsabhadngigem
Vorsichtssignal (Weiterfahrt in Stammstrecke)
richtungsabhingigem Ersatzsignal (Weiterfahrt in Gemeinschaftsstrecke)
Bedienung des Vorsichtssignals Signal Zs 7 erscheint selbsttatig an den
Einfahrsignalen des Regelgleises von Laim bis Ostbahnhof bzw an den
Einfahrzwischensignalen vor dem Bahnsteig, sobald der vorausfahrende Zug mit der
ersten Achse 10m am Ausfahrsignal vorbeigefahren ist und dabei dieses auf Halt
gestellt hat. Die Fahrwegsicherung erfolgt automatisch. Bedienung durch den
Fahrdienstlelter von Hand in Stdrungsfallen (Ersatz far Befehl Ab- und
Vorsichtssignal);
Zusatzliche Geschwindigkeitspriifpunkte (in der Regel 3) vor Hauptsignalen,
die Zwangsbremsung bei Uberschreiten der jeweils zulassigen Geschwindigkeit
ausldsen.

Zum derzeitigen der Technik sei jedoch gesagt, da der Triebwagenfihrer von seiner
urspranglichen Arbeit als Lokfithrer noch nichts eingespart hat. Er mu8 noch genauso "Hallo
wach" - sein, als ob er einen RE- oder einen IC-Zug fihren wlrde.

Stell- und Bedienungseinrichtungen der Stammstrecke sind
- Stellwerk Manchen -Waest (in der Betriebssteuerungszentrale an der Hacker-
briicke)
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- Bedienungs- und Oberwachungseinrichtungen in der kombinierten Stell- und
Meldetafal der Betriebssteuerzentrale - Bedienungshandlungen Gber Nummem-
Steflpult

- FahrstraBeneinstellung weitgehend automatisch ber Zugnummemmeldung im
Selbststellbetrieb (Bild 8)

Auf dem ca. 400km langen Gemeinschaftsnetz der S-Bahn steht bis auf wenige Ausnahmen
vollelektrische Signaltechnik zur Verfigung; alle Bahnhéfe sind auf Dr-Technik umgestellt,
Selbstblock mit enger Blockabschnitisteilung ist eingerichtet.

Einrichtungen fir den signalisierten Falischfahrbetrieb (Wechselbetrieb) sind auf fast allen
Bahnhéfen des S-Bahn-Bereichs vorhanden.

Ca. 250 Bahnibergange sind technisch gesichert und weltgehend automatisiert.
Soweit BahnOberginge unter Signaldeckung liegen, sind die Schranken signalabhangig

geschaltet.
5) Nachrichtentechnische Anlagen

Alle ET 420 sind Ober Zugbahnfunk an die Betriebssteuerzentrale (ZuguberwachungervzU)
angeschlossen; damit kdnnen die Fahrdienstieiter auf den Unterwegsbahnhéfen, die Lokleitung
im Bw Steinhausen und die Oberlokleitung bei der Ozl durch Vermitiung der Z0U mit dem
Triebfahrzeugfohrer direkt sprechen; auBerdem kdnnen die Fahrgastraume der ET 420 von
der Z0 aus besprochen werden.

6) Betriebliche Besonderheiten

For den S-Bahn-Bereich Monchen wurden wegen der Besonderhelten der Fahrzeuge, der
Signal und Femmeldeanlagen und des starren Fahrplans der S-Bahn-Zlge -eigene
Zusatzbestimmungen zur Fahrdienstvorschrift (neue FV) und zum Signalbuch (ZFSS)
herausgegeben.

a) Bahnhdfe im Sinne der FV § 3(3) sind die S-Bahn-Stationen
Donnersbergerbriicke
Hauptbahnhof

Karisplatz

Marienplatz

Rosenheimer Platz

Die Signale vor und nach den Bahnsteigen werden analog als Ein- bzw. Ausfahrsig-
nale bezeichnet.

b) Streckenverzweigungen, die den Charakter von Abzweigstellen gem. FV § 3(6) haben,
betrieblich jedoch in einen Bahnhof einbezogen sind, werden als Verzeigungen bezeichnet und
sind keine Zugmeldestellen.

c) Fur die Bekanntgabe von Langsamfahrstrecken gem. FV § 22(2) kann zwischen Pasing
und Ostbahnhof die Ausstellung eines Vorsichtsbefehis entfallen, sobald die La-Stelle durch Lf-
Signal gesichert ist und an den Bahnsteigen in Pasing, bzw. Laim und im Ostbahnhof Tafeln
mit einem Hinweis auf die La-Stelle aufgestelit sind.

Auf den (brigen Abschnitten der Stammstrecke kdnnen Vorsichtsbefehle nach 24 Stunden
entfallen, wenn die La-Stelle signalisiert ist und die Heimatdienststellen des Zugpersonals (die

Bahnhéfe Hbf, Osthahnhof, Muhidorf, Treuchtlingen und Ingolstadt sowie das Bw-Steinhausen)
verstindigt sind.

d) Streckenkunde des Zugpersonals gem. FV 41(2) und (3)

Im S-Bahn-Tunnel dirfen Fahrten ohne streckenkundige Triebfahrzeugfiihrer oder Begleiter
nicht durchgefiihrt werden. Die Zugfihrer von S-Bahn-ZOgen mdssen auf der Stammstrecke
ortskundig sein.

€) Bremsprobe bei S-Bahn-Triebziigen gem. FV §44(8)
Zur Feststellung der Bremszustande bei der Druckluftbremse sind vorhanden
zentrale Bremsahzeigeeinrichtung auf dem Fihrerstand, Bremskontroll-Leuchten
an den WagenauRenseiten Ober jedem Drehgestell

Es sind auszusfahren:
die vereinfachte Bremsprobe bei Kurzzilgen vom Triebfahr zeugfihrer allein
mittels zentraler Bremsanzeigeeinrichtung
die vereinfachte Bremsprobe bei Voll- und Langz(gen durch einen Brems-
beamten (Zf). Dabei genQigt das Beobachten der Bremskontroll-Leuchte an einem
beliebigen Drehgestell des letzten Triebzuges.
die volle Bremsprobe ist stets bei allen Zligen unter Beobachtung der Brems-
kontroll-Leuchten durchzufihren.

f) Liegengebliebener Zug
AuBerhalb der Stammstrecke muB der Blockabschnitt, in dem sich der Zug befin-
det, gesperrt werden. Der liegengebliebene Zug wird durch einen nachfolgenden
“beseitigt” (Sperrfahrt); die Weiterfahrt erfolgt als vereinigte, normale Zugfahrt.
In der Stammstrecke wird der belegte Abschnitt nicht gesperrt; der liegenge-
bliebene Zug ist lediglich (iber ZF zu unterrichten, daB er abgeschleppt wird; die
Einfahrt des abschiebenden Zuges in den belegten Abschnitt erfolgt auf
Vorsichtssignal.

Damit soll’s genug sein mit Betriebsdaten und Technik.

Der MVV - Minchner Verkehrs- und Tarif-Verbund

Mit hohen Erwartungen startete am 28. Mai 1972 der Minchner Verkehrs- und Tarifverbund.
Die Deutsche Bundesbahn nahm auf einen Schlag das komplette rund 400 km lange S-Bahn-
System in Betrieb. Der Gemeinschaftstarif des MVV und ein einheitiicher Fahrplan traten in
Kraft. Im ersten vollen Verbundjahr 1973 hatten bereits 358 Mio Fahrgaste die MVV-
Verkehrsmittel benutzt. lhre Zahl stieg von Jahr zu Jahr standig. Im Jahr 1891 wurden 522 Mio
Fahrgaste gezahlt, im Jahr 1994 waren es schon 529,7 Mio Fahrgaste; das sind immerhin
62,09% aller Verkerhstrager des MVV. Insgesamt wurden in der Zeitspanne vom 1872 - 1992
rund 8,9 Milliarden Fahrgaste durch den MVV beftrdert.

Einzigartig Ist der Galtigkeltsumfang einer Fahrkarte des MVV.: sie gilt for die S- und U-Bahn
gleichermaen wie for Tram und Bus. Ein ausgekligeltes System an Normal-, Zeit- und
Zonenkarten, Sonder- und Angebotsfahrkarten, zugegeben, zu einem soliden Preis, gibt dem
Benutzer die Mdglichkeit zu jeder Tag- und Nachtzeit sicher hinzufahren, wohin er gebracht
werden will.

Zum Beispiel dl.e "Grline Karte": Sie gilt werktags ab 08.00 Uhr bis zum Betriebsende und
berechtigt i_n dieser Zeit jedes Verkehrsmittel des MVV im gesamten Verkehrsnetz zu
benutzen; sie kostet im Monat DM 79,—. Wer also will, kann z.B. von einem Endbahnhof der
S-Bahn zu einem beliebig anderen fahren, umsteigen, wie es ihm beliebt, zwischendurch einen
Biergarten besuchen und mit der n3chsten S-Bahn zu einem anderen fahren.

Fortsetzung folgt
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Nostalgie mit Volldampf
GmP - Wie vor einhundert Jahren

Am 10.bis zum 13. April veranstalteten die Harzer Schmalspur Bahnen im
Rahmen der Veranstaltungen "100 Jahre Mallet" ein interessantes Dampfwochen-

ende. e
Das Programm bietet ungewthnliche Méglichkeiten:

- so wird ein GmP mit der 6001 eingesetzt werden.
- der Triebwagen T1 der friheren Gernroder - Harzgeroder Eisenbahn wird bis

zur Wendeschleife nach Stiege fahren.
Man hat persénlich die Mdglichkeit

- das BW Westerntor zu besichtigen.

- Rollbockbetrieb wird vorgefiihrt.

- Fuhrerstandsmitfahrten sind méglich.

- mit dem obersten Betriebsleiter ist eine Diskussion tiber Eisenbahn und HSB

maglich.
AuRerdem werden originalhistorische Teile aus dem Betrieb der HSB versteigert.

Das Ganze mit 3 Ubernachtungen und Halbpension bekommt man bereits ab

499,- DM pro Person,
Hahere Ausklnfte und Buchungen sind méglich bei:

HSB Urlaubs-Center, Harzer Schmalspurbahnen GmbH
Postfach 90

38842 Wernigerode

Telefon: 03943 / 558 143 bzw. 147
Telefax: 03943 / 558 148

Rd.

»Mutti, heute haben wir funf
Stunden Englisch gehabt." - ,Na
und? Die Englinder haben das
den ganzen Tag!"

sesfecks

»Mensch Paul, seit wann trigst
du denn einen Vollbart?" -, Seit
meine Frau die Krawatten aus-
sucht!"




. Harzer
amuer H <3
Ertebnisspur in die Natur

Die Harzer Schmalspurbahnen sind mit ca. 132 km Gleis ,Die Grofite unter den Kleinen®. 3
Neben den von historischen Dampfloks gezogenen Ziigen, die ganzjéhrig nach festem y
Fahrplan fahren, bieten wir das ganze Jahr Sonderfohrten an.

Unsere Sonderfahrten 1997

TERMINE LEISTUNGEN PREIS PRO PERSON

|
£
}
Traditionssonderzug Februar 15, 20, Platzreservierung, Novem./ Dezem. i .y :
zum Brocken vom Bf Mérz 22, Reiseleitung, 35, DM; i ' |
Wernigerode zum Bf April 12.; 26 Begriifiungstrunk Januar-Méarz §
Brocken und zuriick Mai 03.;10.; 17.; 29. 40,- DM; '
Juni 07.;19.; 21.; 28. (7 April-Oktober {
Juli 10.;19,; 26. : 44,- DM L
August 07.; 16, 30. . 7
September  06.; 13; 25.; 27.
Oktober 03.;11.
November 15
Dezember 13
Traditionssonderzug Mai S i3 Platzreservierung,
auf der Harzquer- Juni . Reiseleitung, !
bahn vom Bf Juli P BegriiBungstrunk, Fotohalt
Wernigerode zum Bf August 2 mit Scheinantahrt.
Benneckenstein und zurick
Historische Dampflok  Februar BegriBungstrunk, Fotohalt
mit Schienencabrio Juni ; mit Scheinanfahrt,
vom Bf Wernigerode zum Juli g Getrankeversorgung im Zug
Bf Brocken {und zuriick) August :
September 03.; 26.
vam Bf Nordhausen zum Juli 22, Begrufiungstrunk, Fotohalt | cschrittlicher For!
Bf Benneckenstein und August 24. mit Scheinanfahrt, " ; :
zuriick Getrankeversorgung im Zug ¥ ien nicht aedr
vom Bf Gernrode zum Bf Juni 29, Begrifiungstrunk, Fotohalt 35- DM
Hasselfelde und zuriick September n. mit Scheinanfahrt,
Getrankeversorgung im Zug
Mit dem Triebwagen Mai < Besichtigung der Einsatzstelle  39,- DM : |
GHE/T (Baujahr 1931)  Juni 15.: 21, Gernrode, Sitzplatzgarantie,
vom Bf Gernrode zum Bf Juli V2. BegriiBungstrunk, Reiselei- I
Haorzgerode oder Bf Stiege  August 16. tung, Fotohalt mit Scheinan- t{ I'

und zuriick September  04.; 21. fahrt, Méglichkeit zum Mit-
Oktober 04. tagessen (nicht im Preis ent-
halten)

Bf Wernigerode zum Bf Juli 13. Besichtigung der Lokwerk- 44,- DM
Benneckenstein und zuriick  August 14, statt, Sitzplatzgarantie, Be-
griflungstrunk, Reiseleitung,
Fatohalt mit Scheinantahrt,
Maglichkeit zum Mittagessen
(nicht im Preis enthalten)

¥ ey g




