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~ Spaét, aber sie kommt doch noch, die zweite Ausgabe unserer VM in diesem Jahr!
Zuerst gab es reichlich Arbeit zu erledigen und dann war es bei diesem Sommer leider
(oder zum Gluck) nicht méglich, das Papier bzw. den PC mit ins Wasser zu nehmen.
Aber nun ist die VM fertig und da das fur die Redaktion ebenfalls zutrift, wird im
September ersteinmal Urlaub gemacht. Allen die Ihren Urlaub ebenfalls noch vor sich
haben, erholsame Tage und mit allen anderen zusammen viel SpaB beim Lesen

wunscht
Die Redaktion

Weser - Ems - Treffen 94
in Leeuwarden

. Das diesjahrige Weser - Ems - Treffen
fand am 14.5. in Leeuwarden statt und
wurde von unseren Freunden vom F.M.C.
Leeuwarden in der bekannten
hervorragenden Art und Weise organisiert
und durchgetihrt. Die EF Friesland wurde
durch die Herren H.J. Backer und J. Rode
~ vertreten - leider war die allgemeine
Teilnahme von Vereinen sehr gering. Doch
denen, die gekommen waren, wurde
neben Kaffee Kuchen und der
Vereinsanlage und dem dazugehdérigen
Gedankenaustausch ein Dampfspektakel
auf kleiner Spur und somit auf besondere
Weise geboten.

Im Freizeitpark von Leek in den
Niederlanden findet immer um
Himmeltfahrt ein Treffen der besonderen
Art statt. Dort treffen sich viele "Freunde
des echten Dampfes" aus verschieden
Landern, um mit lhren Loks auf
verschiedenSpurweiten zur Freude der

dem Vorbereitungs- und Behandlungsort
kommt dann richtige Bw - Stimmung auf
und die Luft ist gut angereichert mit allem

was dazu gehort. Neben den "Echten
Dampfern" gibt es in Leek aber auch eine
groBe LGB sowie eine Fleischmann HO
Schauanlage zu besichtigen und vieles
mehr. Wer also Lust und Zeit hat, sollte
ruhig an einem Wochenende nach Leek in
den Freizeitpark fahren.

Nach einem ungewdhnlich lockeren
Vortrag uber die Entstehung der
Freizeitanlage Leek , klang das Weser -
Ems - Treffen aus und die Teilnehmer
machten sich zufrieden auf den Heimweg.

Das nachste Weser - Ems - Treffen findet
1995 in Nordhorn statt.

Die Redaktion

Besucher ihre Runden zu drehen. Die

B Maoglichkeit der Mitfahrt ist gegeben. An
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e sprang vom Dackel auf den
B Windhund.




Denkmal - Lok - Denkmal - Lok
Der erste Arbeitseinsatz an der Lok ist am
13.05. bei schonem Wetter Uber die
"Buhne" gegangen.

Da der Andrang an Hilfskraften so gewaltig
war, werden die Anwesenden hier einmal
namentlich erwahnt, ohne daB das unsere
VM gleich sprengen wirde. Es waren
anwesend: Hans Klotz, Sven Eff, Jirgen
Rode und als nicht Vereinsmitglied Jiirgen
Werner. Wie ihr seht;sind das immer die
gleichen die arbeiten! Am Ende der
Arbeitszeit war das Triebwerk und der
Innenraum des Flhrerstandes in Farbe.
AuBerdem wurden noch kleine
Reparaturen durchgefihrt.

Wer Interesse hat und bei weiteren
Arbeitseinsatzen dabei sein mochte,
wende sich doch bitte an Hans Klotz oder
Jurgen Rode.Es gibt noch viel zu tun, zB:
mufB noch die kpl. Beschriftung wieder an
Lok und Tender. Geboten wird gute Laune
und viel frische Luft. Also nur nicht so
schichtern sein.

Die Redaktion

Denkmal - Lok - Denkmal - Lok

Am 3.6.94 fand ein Treffen zwischen dem
Oberblrgermeister der Stadt Wilhelms-
haven Herrn Menzel und Vertretern der
Eisenbahnfreunde Friesland Herrn Klotz
und Herrn Rode statt.
Thema dieser Zusammenkunft war die
Denkmallok 44606 der Stadt Wilhelms-
haven. Es ging darum, daB endlich neue
Schilder aufgestellt werden miissen, sowie
eine Absperrkette um die Lok angebracht
wird. AuBerdem fehlt die richtige
Unterstltzung von Seiten der Stadt, bei
unseren BemuUhnungen, die Lok im
"SchuB" zu halten.

Die Redaktion

Modellia 94

Modellbauausstellung in WHV

Vom 8.9. bis zum 11.9.94 wird es zum
ersten Mal eine Modellbauausstellung i
Wilhelmshaven dgeben, an der wir als
Verein ebenfalls teilnehmen
werden.Geplant sind u.a. verschiedeno
Vorfuhrungen, Mitmachaktionen und ein
Modellbauwettbewerb.
Fur diese Tage wird noch Standpersonal
(sowie allgemeine Aufsicht) gesucht. Waor
also von den Mitgliedern Zeit und Lust hat.
an der Ausstellung mitzuwirken, moége sich
bitte bei der Redaktion melden.

Neuer 628er in unserer Region!

Am 3.9.94wird mit einer Sonderfanhri erstmalig eino
628er-Garnitur das hiesige Schienennetz befahren.
Die Sonderfahrt will "Giterstrecken westlich von

Bremen" bereisen. Folgende Strecken sind geplan|:

Oldenburg (ab ca. 6:20 Uhr) - Ocholt - Sedelsberg
Qchdit - Westerstede - Mobel Steinhoff - Ocholt -
Oldenburg - Varel - Rahling - Varel - WHV - GroBer
Hafen - WHV - Sande - Voslapp - Sande - Oldenb.
Ohmstede - Oldenb. - Hude - Nordenham - Blexen
Nordenham - Hude - Bremen/Buchholz (Nordheida)

Hier besteht wohl die einmalige Gelegenheit, Streckin
zu bereisen, auf die man als "Normalsterblicher"
niemals gelangen wird.

Die Fahrt wird organisiert von:

Interessgemeinschaft zur Bereisung von
StraBenbahn- u. Eisenbahnstrecken e.V. (IBSE e.V)
Gisbert Siede, Bahnhofsiadlung 3, 87740 Buxheim.

Der Fahrpreis betragt 139,- DM

Sollten Sie an dieser Fahrt Interesse haben, melden
Sie sich bitte per Postkarte bei der 0.a. Adresse an
Den Fahrpreis iberweisen Sie bille auf folgendes
Konto: 2329-854, BLZ 760100 85 Postbank
Nirnberg Inhaber ISBEe.V. Buxheim

Flr weitere Rickfragen ist der Veranstalter vom
22,- 25, sowie vomn 29.- 31.8 und am 1.9. von

19:30 bis 21:30 unter deg Tel.-Nr. 08331/72778
erreichbar. H.-J. Backer

-~ Aus dem Vereinsleben --] (3)_

linsere letzte Vereinsfahrt in diesem Jahr wird . wie von
vielen gewiinscht, den Rangierbahnhof Maschen zum Ziel
hahen.Da auf einem solchen Arreal verstandlicherweise nur
alltags "was los ist"., ergibt es sich zwangslaufig. daf
auvch wir an einem Alltag fahren werden. Ich habe dafir
die Zeit der Herbstferien vorgesehen. In entsprechenden
Gespriachen mit der BD Hmbe und entsprechenden Mitarbei-
tern in Maschen, wird unsere Fahrt definitiv am

25.10.94

stattfinden. Dies ist ein

NNienstag.
Folgender Tagesahlauf ist vorgesehen:

Wilhelmshaven ah 7:46 mit FE R408
Oldenburg an 8:29

" ab 8:37 TR 2482
Bremen Hhf an 9:07

Ly ab 9:16 IC 733 ’
HH=Harburg an 9:59

¢ ab 10:21 N 5221
Maschen an 10:29

Vom Bahnhof Maschen werden wir dann zu Fufl zum zemtralen
Verwal tungsgebiude gehen.Von dort wird dann die Fithrung
ihren Anfang nehmen und etwa 2.5 Std. dauern. Danach ’
haben wir Gelegenheit, in der Kantine ein Mittagessen
einzunehmen, (Kostenpunkt: 4,50 - 6,50 DM) das jeder
selber zahlen muf,

Nach einer hoffentlicht interessanten Veranstaltungen
werden wir folgende Riickfahrt antreten:

Maschen ab 15:26 mit N 5244
HH-Harburg an 15:35

N ab 15:59 IC 827
Bremen HBf an 16:43

b ab 16:51 IR 2486
Oldenburg an 17:19

il ab 17:27 E B427

Wilhelmshaven an 18:15

Wenn wir davon ausgehen kénnen, daf ca 25-30 Eisenpahn—
freunde mitfahren,wird der Fahrpreis bei ca.50,- pls
60,- DM liegen.Die genauen Werte sind erst nach Eingang
der Teilnehmermeldungen bekannt,

Bitte melden Sie sich umgehend an bei:

Hans-Jiirgen Backer
Steenkamp 14
26316 Varel

Es wAre schdon. wenn Sie sich mit einer_Postkarte anmelden
wiirden, denn bedingt durch die augenblickliche Urlaubs-
zeit ist die Gefahr zu grofi, dafl} telefonische Anmeldungen
verloren gehen.
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Vereinsfahrt nach Bremen

Am 2.Juli fiihrte uns die diesjahrige Vereinsfahrt in die
Hgnsestadt Bremen.Wir wollten dort einmal erleben. wie
sich die bekannte Stadt aus der Perspektive einer
Straﬁenhahnfahrt darstellt.

Nachdem die entsprechenden Vorbereitungen erfolgreich
abgeschlossen werden konnte. traf sich eine muntere An-
zahl von Eisenbahnfreunden am 2.7.94 um 8 Uhr auf dem
Bahnhof WHV ein, um von dort mit dem E 7320 gen Siden zu
stgrten.Zu unserer aller {tberraschung, hatte das Bahn-
hqf;pgrsonal uns sogar Platze reserviert, obwohl in den
nfl:;:e]len Keservierungsunterlagen dieses als "nicht
mngﬁlch”angepehen war.So kam es. daf ich die Fahrgaste im
I: Klasse Waggon der DR hegriifien konnte.

Vielen Dank an die nette Geste des Wilhelmshavener Bahn-
personals!

In Sapde stiegen dann die restlichen Mitreisenden zu. so
daf d!e Reisegreuppe der Eisenbahnfreunde Friesland mit
2% Teilnehmern jetzt komplett war.Eigentlich schade. dafi
nicht mehr die Gelegenheit genutzt haben, sehr preiswert
nach Bremen zu kommen.

In Uldenhurg mufite dann umgestiegen werden in den E 3125,
d?r aus Norddeich kam.in dem aber fir uns Platze reser—
viert waren.Pinktlich, trotz der Gleisbaustelle zwischen
Oldenburg und Wiisting kamen wir um 10:02 Uhr in Bremen

an

. &

Die geplante Sonderfahrt mit einem alten Straflenbahn-
fahrzeug begann um 11 Uhr und startete seine Rundfahri an

der Haltestelle "Bilirgerpark" hinter der Stadthalle. Es
handelte sich um einen Triebwagen mit Beiwagen Baujahr
1954.Da§ Fahrzeug, sowie die Sonderfahrt. wird -
a{gantslert von den-Freunden der Bremer Straflenbahn-.
Wahrend Qer etwa einstindigen Fahrt gab es wissenswerte
Informationen vom Begleitpersonal.Hier wurde auch
bgkannt.ldaﬁ die Bremer StraBenbahn AG (BSAG) den Neuhau
einer weiteren Linie in Kiirze beginnen wird. nachdem das
Planfeststellungsverfahren ahgeschlossen werden -
konnte.Die Sonderfahrt fithrte uns kreuz und quer durch
Bremen.wobei es sich zeigte, wie gut es manchmal sein
kgnn. wenn man Schienenstranege. die man eigentlich.gar
nlcht mehr bendtigt,nicht gleich wegreifit. Bedingt durch
Sanlergngsarbeiten am Straffen— und Schienennetz im
West@ell der Stadt konnte die Linie 10 nur deshalb mit
Umle;tungen weiterfahren. weil eben alte Streckenab-
schnitte hierfiir wieder genutzt werden konnten.

Nach dem Ende der Rundfahrt konnten sich die Fahr'tteil-
nehmer den Rest des Tages (es war verkaufsoffener
Samstag) ,selber gestalten.

Um 16:51 ging es dann auf reservierten Platzen imM IR 2486

zuriick nach Oldenburg und von dort mit dem E 8427 wieder
heimwarts.

s.

Hans-Jirgen Backer
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Protokoll Uber die Jahreshauptversammlung am 24.02.1994 im Wirthshaus
Stadt Jever

Teilnehmer: siehe Anlage

TOP 1 BegriRung, Feststellung der fristgerechten Benachrichtigung der Mitglieder und
Feststellung der BeschluRfihigkeit

Der Vorsitzende begriRte die anwesenden Mitglieder und stellte die fristgerechte Einladung zur
Jahreshauptversammlung fest. Vom Vorsitzenden wurde darauf hingewiesen, dak gemaf §§ 10 der

Vereinssatzung die Mitgliederversammlung ohne Riicksicht auf die Anzahl der erschienenden
Mitglieder beschluRfihig ist. In schriftlicher Form lagen 4 Stimmen(bertragungen vor.

An der Tagesordnung gab es keine Anderung.
TOP 2 Bericht des Vorsitzenden und Berichte der Spatenleiter

Der Vorsitzende verlaR den Bericht des Vorstandes Uber die Vereinsarbeit im vergangenden
Jahr. Es folgten die Berichte der Spartenleiter.

TOP 3 Bericht des Kassenwartes

Bei der Einladung zur Jahreshauptversammlung lag ein JahresabschluR Uber Ausgaben und
Einnahmen bei. Der Kassenwart erwihnte, daR die ErhShung des Eintrittsgeldes bei den
Vorfuhrungen und der Verkauf von Werbewagen sich positiv auf die Bilanz des Vereins auswirkten.

Bericht der Kassenprilfer und Diskussion des Kassenberichtes

Eine Kassenprifung wurde von Herrn Schmalenbach und Herrn Waleczek durchgefihrt. Sie
hatten an der Fihrung des Kassenbuches nichts auszusetzen.

Folgende Anmerkungen ergaben sich bei der Durchsicht der Belege:

1. Der Spartenleiter der Modellbahnanlage hat eine Zeichnungsbefugnis
iber das Vereinskonto.

2. Bei der Erstattung von Reisekosten ist nicht erkennbar, nach welche MaRstab diese
abgerechnet wird.

3. Zur Vereinfachung der Kontofthrung und zur Entlastung des Kassenwartes sollten alle
Mitgliedsbeitrage und Auslagen fUr Zeitschriften und Videofilme Ober eine Einzugsermichtigung
abgebucht werden.

zu 1. Die Zeichnungsbefugnis Uber das Vereinskonto besteht noch aus der Zeit, als Herr
Hofmeister der Vorsitzender des Vereins war. Diese wurde Herr Hofmeister nach beenden seiner
Amtszeit nicht entzogen.

Da Herr Hofmeister Spartenleiter der Modellbahnanlage ist, diente dieses der Vereinfachung zur
Begleichung kleinerer Betrige im Rahmen des HO - Etats. Dieses geschieht in Absprache mit
dem Kassenwart.

Es wurden 2 Antrige gestellt.

Antrag 1 Alle Spartenleiter bekommen Kassenbefugnis.

Abstimmungsergebnis: Daftr waren 2 Stimmen, 19 dagegen, 2 Enthaltungen
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Antrag 2 Der Spartenleiter der Modellbahn bleibt zeichnungsbefugt.
Abstimmungsergebnis: Dafir waren 16 Stimmen, 4 dagegen, 2 Enthaltungen
zu 2. Durch die Streichung der Freifahrscheine von der DB zu den Tagungen des BDEF und der

Verkehrspolitik wurden die Fahrkosten und

Ubernachtungskosten von den Teilnehmern selbst getragen. Eine gereglte Fahrkostenerstattung
ist nicht festgelegt.

Aus diesem Grund wurden folgende Antrige gestellt.

Antrag 1  Auf Nachweis einer notwendigen Ubernachtung wird der Teilnehmer mit 50 DM
bezuschuft.

Abstimmungsergebnis: Dafur waren 23 Stimmen, keine Gegenstimme und keine Enthaltung.
Antrag 2 Fahrkostenerstattung auf eine 2. KI. Rickfahrkarte.
Abstimmungsergebnis: Dafdr war 1 Stimme, 19 dagegen, 3 Enthaltungen.

Antrag 3 Von den entstehenden Fahrkosten werden 50 % erstattet,
maximal 100 DM.

Abstimmungsergebnis: Daftr waren 19 Stimmen, 2 dagegen, 2 Enthaltungen.

zu 3. Die dritte Anmerkung der Kassenprilfer wurde diskutiert, nicht fir notwendig befunden
und nicht weiter verfolgt. &

Herr Hofmeister wird zum Wahlleiter bestimmt und tbernimmt die Versammlungsleitung fur
TOP 5 und 6.

TOP 5 Entlastung des Vorstandes

Auf Antrag des Wahlleiters wird dem Vorstand ohne Gegenstimme, bei einer Enthaltung,
Entlastung erteilt.

TOP 6 Neuwahlen Wahl des Vorsitzenden

Vorschlag: Dieter Schulte

Dieter Schulte wird ohne Gegenstimme bei ciner Enthaltung zum Vorsitzenden gewajhlt.

Dieter Schulte nimmt die Wahl an.

Wahl der stellvertretenden Vorsitzenden
Vorschldge: Hans-Jlrgen Backer, Jirgen Rode
Beide stellten sich zurVerfligung.
Wahlergebnis: ¢
H.-J. Backer - Gewdhlt bei einer Gegenstimme und einer Enthaltung

J. Rode - Gewdhlt bei einer Gegenstimme und einer Enthaltung

H.-J. Backer und J. Rode nehmen die Wahl an.

Wahl des Kassenwartes

Vorschlag: Klaus Depping

K. Depping wird ohne Gegenstimme zum Kassenwart gewaht.

K. Depping nimmt die Wah! an.

Wahl des Schriftftihrers

vorschlage: Hans Eilerts, Horst Heiderich

H. Heiderich lehnt den Vorschlag ab.

H. Eilerts wird bei einer Gegenstimme und einer Enthaltung gewahit.
H. Eilerts nimmt die Wahl an.

Die Versammiung wurde von 21.06 Uhr bis 21.20 Uhr fiir eine Pause unterbrochen.
TOP 7 Antrdge

Umzug in den Gliterschuppen vom Bf Jever

Da der Vorstand wegen des erheblichen Arbeits- und Kostenaufwandes diese Entscheidung nicht
alleine treffen kann, wurde den Mitgliedern die Situation noch einmal vorgetragen.

Die gesamte Innenrenovierung mug in eigener Regie durchgefuhrt werden. Von der Stadt Jever
wurde ein ZuschuR von B0% der Materialkosten in Aussicht gestellt. Der Mietvertrag hdtte eine
Laufzeit von 25 Jahren.

e 5 . ’ . . .
Einige Mitglieder waren der Meinung, die Renowerungsarbent_en von ein

Bau?jntemehmen durchfuhren zu lassen. Da dann der Verein samtliche Lohnkosten zu tragen
hatte und diese finianzell nicht zur Verflgung stehen, kommt nur eine Renovierung in
Eigenleistung in betracht.

Herr Klanke erw4hnte, daf das Kunstlerforum von der Stadt_ JE\..rer ca. 100:000 DM fiir die
Renovierung des Lokschuppens bekam, zusitzlich eine 1sjahrfge mietfreie Nutzung. Der
Vorstand sollte versuchen, in Verhandlungen bestméglichste Konditionen herauszuholen.

Der Vorstand stellt den Antrag, auf Zustimmung fir einen Umzug in den
Guterschuppen. ' o
Wahlergebnis: Der Antrag wurde ohne Gegenstimme, bei drei Enthaltungen, angenommen.

7.2 Erg4nzung zum Antrag 7.1

Da der gréRte Teil des derzeitigen Vereinsvermogen ( 20%-iger Anteil an den Mate_nalkosten )
fur die Innenrenovierung verbraucht werden wird, stinde fur den Bau einer neuen
Modellbahnanlage keine Mittel mehr zur Verfigung.

Aus diesem Grund stellt der Vorstand folgenden Antrag:

Der Vorstand kann frei (iber eine Kontotiberziehung oder die Aufnahme eines Kredites
entscheiden.
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Wahlergebnis: Der Antrag wurde ohne Gegenstimme bei sieben Enthaltungen angenommen.
Ein Mitglied verlieR die Versammlung.

7.3 Vorstellung und Genehmigung des Jahresbudgets 1994

Der vorgestellte Etat fur 1994 wurde erhtht.

Die Blcherei bekommt 300 DM mehr und erhtht sich auf 500 DM. Die unter TOP 4
beschlossene Reisekostenregelung zog zwangsliufig eine Erhthung mit sich.

Antrag 1 Der Etat der Bicherei wird erhtht auf 500 DM

Der Etat der Reisekosten wird erhtht auf 1600 DM.

Abstimmungsergebnis: DafUr waren 4 Stimmen, 11 dagegen, 11 Enthaltungen
Der Antrag wurde abgelehnt.

Antrag 2 Der Etat der Bucherei wird erhdht auf 500 DM.

Der Etat der Reisekosten wird erhoht auf 1200 DM.

Abstimmungsergebnis: Dafur waren 15 Stimmen, 3 dagegen, 8 Enthaltungen

TOP 8 Einige Mitglieder winschen den Wechsel in ein anderes Lokal, da sie die Preise der
Getrinke als Uberhoht empfinden.

Ein Wechsel gestaltet sich jedoch schwierig, da die Raumlichkeiten in Jever begrenztlsind. Nach
AbschluR der Umbauarbeiten im Guterschuppen sollen die Versammlungen dort stattfinden.

Herr Waleczek tritt als Kassenprifer zurlck.
Herr Neelsen wurde mit 24 Stimmen, bei 1 Enthaltung fiir 2 Jahre zum Kassenprifer gewdhit.

Herr Backer mochte eine Vereinsfahrt zur Bremer StraBenbahn oder zum
Rangierbahnhof Maschen organisieren.

Ende der Jahreshauptversammlung um 22.25 Uhr.
Eilerts Schulte

Schriftfuhrer Vorsitzender
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Verlédngerung der Kiistenbahn bis Bensersiel?
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DaB dies nicht nur ein unerfiillbarer wunschtraum einiger Eisen-
bahnfreunde sein muB, wurde in einer beachtenswerten Veranstaltung
am 4,.6.1994 im Gistesaal des Rathauses Jever deutlich.

Die Rudolf-vonsBennigsen-Stiftung hatte zu einer Podiumsdiskussion

zum Thema "Regionalisierung der Verkehre" eingeladen, an der neben

Dr. Gorka vom Niedersdchsischen Wirtschafts- und Verkehrsministerium
auch der Oberkreisdirektor des Tandkreises Aurich, Manfred Terhardt
als Regionalvorsitzender von PRO BAHN und ein Vertreter des Planungs-
bilros Seele & Partner teilnahmen.

Die Diskussionsleitung hatte Jiirgen Westerhoff, der Chefredakteur der
"Wwilhelmshavener Zeitung" iibernommen.

Das zahlreich erschienene rublikum setzte sich offenkundig aus vielen
fachkundigen Zuhdrerinnen und ZuhSrern zusammen, die sich engagiert
und rege an der Diskussion beteiligten. Die Anwesenheit von OKD Dr.
Knippert aignalisierte das Interesse auch des Landkreises Friesland
an dem zukKunftstrdchtigen Thema.

Die Eisenbahnfreunde Friesland waren mit mehreren Mitgliedern ver-
treten, die sich auch an der Diskussiun beteiligten.

4
Die wichtigste AuBerung kam vom Hauptredner des Tages, Herrn Dr.
Gorka: "Die Strecke Sande - Esens i3t nicht stillegbar!"
Er mGchte im Gegenteil dafiir sorgen, daB nach ‘der absehbaren lber-
nahme der Strecke von der DB AG (am 1.1.987) durch einen neuen
Triger (Iandesgesellschaft oder kommunalen Zweckverband) die Lei-
stungsfdhigkeit und Wirtschaftlichkeit der Strecke erhdht wird.
Dazu gehtren Instandsetzungs- und RationalisierungesmaBnahmen, neue
Fahrzeuge, eine bessere Abstimmung mit dem Busverkehr wie auch die
oben erwidhnte Streckenverliéngerung nach Bensersiel.

Die Veranstaltung in Jever zeigte, daB die Bahnreform entscheidende
Impulse ausgelist hat, die mittelfristig zu einer wesentlich
attraktiveren Stellung des Schienenverkehrs fiihren miiBten.
Allerdings bleibt bis dahin auf allen Fbenen noch eine Menge Arbeit.
Das Land Niedersachsen wiinscht jedenfalls eine Stdrkung der Bahn-
strecken und wird demnichst durch die Verabschiedung eines UPNV-
Gesetzes die Weichenstellung dafiir vornehmen.

anliidlich der Veranstaltung wurde Herrn Dr. Gorka das verkehrs-

po}i:j‘;sche Flugblatt der Eisenbahnfreunde Friesland e.V. iiber-
reicht.

nderwagen ‘94 in Spur N und HO -
Sonderwagen ‘9 pur N u WHY, 6.6.9Y
Vereinssonderwagen ‘94 "Donnerbiichse" 1./2. Klasse je 33,--DM

Stadtjubilaumsgiterwagen "125 Jahre Wilhelmshaven" je 40,--DM

Da beide Wagen nur in begrenzter Auflage vorhanden sind, erfolgt der Verkauf nur

solange der Vorrat reicht!

- Der Vereinssonderwagen 93 ist restlos ausverkauft -
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Ich bin Ehrenlokfiihrer der Deutschen (Reichs-)Bahn
Wie so alles kam....

"Also", sagle mein Bekannter in Dippoldiswalde (bei Dresden) im Sommer 93, "da
kamen drei Schweizer, mieteten sich in einer Pension in Dipps ein und fuhren eine
ganze Woche lang auf den Dampflokomotiven der Schmalsspurstrecke Freital -
Kipsdorf. Da machten sie so eine Art Ehrenheizer 0.a.1" Dann erwahnte er noch, dal
das wohl dber die (damalige) Reichbahndirektion in Berlin gehen wirde, aber so
genau wilte er das nicht.

Ich bekam Panikl Das durfte doch nicht wahr sein, so etwas gibt es?

Der geneigte Leser ahnt es: meine nachste Tat war ein entsprechendes Schriftstick
an die Direktion der Deutschen Reichsbahn in Berlin: ich hatte gehért, daB, ... und
ware es moglich, .... ich bin gespannt von lhnen zu hérenl Ich horte nichts! Stille, wie
mir schien und gerade als ich so schon witend auf meinen Bekannten in Dipps von
wegen "aufs Glatteis fihren" wurde, kam ein Schreiben von der DR in Berlin. Ein paar
Zeilen der Entschuldigung, daB es so lange gedauert hatie, aber der Sachbearbeiter
war in Urlaub und konnte meine Anfrage erst jetzt beantworten. Die Anlagen zum
Anschreiben aber waren viel interessanter: die Strecken und entsprechende Termine,
wann eine “"Ausbildung zum Ehrenlokfihrer der Deutschen Reichsbahn" méglich sei.
Vierzehn Tage lang konnte man also auf einer Dampfmaschine auf einer Strecke
eigener Wahl herumhampeln, dem Lokpersonal auf die Nerven gehen und dann, nach
einer bestandenen Prafungsfahrt, mit einer hibschen Urkunde wieder nach Hause
gehen. Die Ausbildungskosten von DM 850,— inkl. MwSt. zuzigl. Unterkunft schienen
mir bei diesem Angebot geradezu lacherlich. Zum Ausbildungspreis sei gesagt, dal
die Hetzige- Deutsche Bahn die Marktlicke erkannt hat und nun fir die gleiche
Ausbildung DM 1.500,— verlangt, zuzigl. Unterkunftskosten und die Ausbildungster-
mine sind sehr ausgebucht|

Jetzt war ich wirklich aufgeregt. Es kiappt also, es ist alles kein Traum, aber einen
Traum konnte ich mir jetzt erfallen; ich muBte mir nur noch eine Strecke und einen
Termin ausssuchen. Da es gegen Ende des Jahres 93 zu ging, ich aber nicht
unbedingt im W.inter fahren wollte, suchte ich mir einen Termin Ende
November/Anfang Dezember 93 aus und als Strecke wollte ich geme Oberwiesenthal -
Cranzahl fahren; diese Strecke kannte ich schon etwas. (Siehe DAS FLUGELRAD
1/92, S. 21 ff). Ersatzweise wiahlte ich die Strecke Radebeul-Ost - Radburg zum
gleichen Termin. Ich rief tagsdrauf in Berlin an um den Termin und Strecke
klarzumachen. Termin war okay, aber die Strecke Oberwiesenthal-Cranzahl war schon
vergeben, so da ich nun meine Alternativ-Strecke besetzen konnte.

Die Bedingungen .....

Zunachst mufl die Gesundheit stimmen; wie bei den Profi-Lokfuhrem ist eine arztl.
Bescheinigung notig, dal man geistig und kérperlich voll da, frei von Gebrechen und
irgendwelchen geistigen Fehlern, ist. Dann ist bis spatestens 14 Tage vor Ausbil-
dungsbeginn die Ausbildungsgebuhr zu entrichten, die H6he habe ich schon erwahnt.
Wenn Unterkunft gewlnscht wird, kann in einigen Bw's ein spartanisch eingerichtetes,
aber der Sache entsprechend zlnfliges Zimmer angeboten werden, auf einigen
Strecken bietet der Lehrlokfihrer Unterkunft, aber fir die Ausbildung auf der Strecke
Radebeul-Ost - Radeburg ist die Inanspruchnahme eines Privatquartiers notig. Fir die
Arbeitskleidung sorgt jeder Schiler selbst, es empfiehlt sich die berihmte Latzhose,
far den Winter einen hochgeschlossenen Pullover (man fahrt ja bei gedffneten
Fensteml) und zwei Paar Arbeitshandschuhe, eine Kopfbedeckung (Schieber-Miize
oder auch Pudel) und festes Schuhwerk (am besten die Stiefel von der Bw-Zeit).

-Vereinsmitglieder schreib_en
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So vorbereitet und ausgestattet steht man dann zum angegebenen Termin vor der
M_asghme, Betriebsgattung K 5.79, Baureihe 99, Schmalspur 750mm, die leise vor sich
hinzischend sagen wollte: "Mein Goft, schon wieder so ein Typ, der mir und dem
Lokpersonal auf die Nerven geht !”

“l!

’ mﬂ*‘m“ vit YTl ARSNLFLAS )
Lok der Betriebsgattung K 57 .9, Baureihe 89, Spurweite 750 mm

Die Ausbildung ....

Nun, das Lokpersonal hat sich langst an den dritten Mann auf dem Fuhrerstand
gewohnt und es sind sogar richtige Freundschaften entstanden. Wenn auch mal der
eine oder andere Lokfilhrer etwas murrisch ist, so hat er entweder gerade einen
schlechten Tag oder der Fahrschiiler stellt sich wirklich an wie der erste Mensch und
scheint nichts zu kapieren.

Es beginnt mit der Einweisung durch einen Lehrlokfuhrer. Mein erster Tag fand im Bw
Freital-Hainsberg (stidl. v. Dresden) statt. Vorstellung einer Dampflok, Wirkungsweise,
besonders der Bremseinrichtungen, Fahrvorschriften, Bedienungsrichtlinien, Sicher-
heitskunde, Dienstanweisungen. Dann geht es ans Gerat, d.h., mit dem Lokeinsatz-
leiter in der zustandigen Lokleitung wird festgelegt, mit wem man fahrt. Vorzugsweise
sind nur Tageseinsatze geplant, da Nachtfahrten nicht sehr viel bringen. Zunachst
wenigstens, bis man die Strecke einigermaBen kennt.

Normalerweise treten nur solche Kandidaten diese Ausbildung an, die Interesse daran
haben, fur die es eine “echte Sache" ist. Das erleichtert natdrlich dem Lokpersonal
den Umgang mit dem Schiler ungemein. Es gibt aber auch solche Schiiler, die ohne
Bezug zum Dampflokfahren die Ausbildung machen, wenig Interesse zeigen und nur
dabei sind, weil entweder der Opa mal Lokfuhrer war und/oder weil es die Prestige
verlangt. In dieser Richtung scheinen die LokfUhrer, mit denen ich es zu tun hatte,
schon Einiges erlebt zu haben.

In meinem Fall gehe ich davon aus, daf die Lokfihrer bald merkten, daf mir die
Dampfmaschine nicht neu war und ich sie nur noch nicht fahren konnte. Zudem bin ich
sehr fur ein kollegiales Verhaltnis und kann mich gut einpassen.

-Vereinsmitglieder schreiben -| 13

lch mull darauf hinweisen, dal} die Schmalspurstrecken in Sachsen usw. dem
normalen Persgnenverkehr dienen. Es kommen die Fahrdienstvorschriften der
Dgutschen Bahn voll zum Tragen, Fehler kénnen erhebliche Konsequenzen haben.
Die Schmalspurstrecken fihren mehr oder weniger quer durchs Land, kreuzen
Strafen, wo die Ubergange nur durch das Andreaskreuz gesichert sind. Hier gibt es
die grofiten Probleme: Einerseits hat der Schienenverkehr eindeutigen Vorrang
andererseits verleitet ein langsam anrollender Zug doch den einen oder anderen
Autofa_hrer, noch schnell Uber die Gleise zu huschen. Es ist passiert, dall eine Auto-
ta'hrerlln sich recht spat entschied, was sie nun machen wollte; das Ergebnis war, dal
sie mitten, auf den Schienen stehen blieb. Zwar wurde gerade der Zug mit der
Zugbremse wegen des Strallenubergangs abgebremst und wegen der eben
beschr!ebenen Situtation sollte noch die Lokbremse zu Hilfe genommen werden, als
die Fahrerin den Wagen rickwérts von den Schienen fuhr. Gut gegangen, aber
vielfach kracht es eben doch. Schon, der Lol-fft']hrer ist, wenn er die Fahrvorschrift nicht

grob verletzt hat, aus dem Schneider, aber Arger gibt es doch, besonders, wenn auch
noch Personenschaden auftritt.

Schmatspursﬂ'gdm Radebeul-Ost - Radeburg, eben nach der Ausfahrt
Haltepunkt RadebeulWeiles RoB, kurz vor der Einfahrt in die Steigung des L&Bnitzgrundes
(deshalb auch der Spitzname fir die Bahn "L&Bnitz-Dacket”)
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Die Héchstgeschwindigkeit der Schmalspurbahnen betragt 30 Km/h; Straflenuber-
gange durfen nur mit Geschwindigkeiten zwischen 15 und 5 Km/h Uberquert werden.
An schwierigen Stellen muf sogar der Zugfihrer die Strafle erst absperren, bevor der
Zug sie Uberqueren darf. Die Strecke Radebeul-Ost - Radeburg ist in dieser Richtung
nicht kleinlich. So werden unmittelbar nach der Ausfahrt in Radebeul-Ost sechs
Stralen gequert, die nur mit dem Andreaskreuz gesichert sind, die Geschwindigkeit
des Zuges darf dabei nur 5 Km/h beltragen. Lediglich die sechste Strafle, eine
Hauptverkehrsstrae zwischen Radebeul und Meifien ist mit Lichtsignal und
Schranken gesichert und kann zigig genommen werden. . Weitere Strallenubergange
nach der Haltestelle Weikes Rof sind zu meistem, bevor der Zug, als weitere
Besonderheit, im LéBnitzgrund in eine 160/oo Steigung auf 2,7 km Lange geht. Da
kann es besonders bei nassem Wetter schon passieren, daf} die Maschine plétzlich
anfangt zu schleudern; wohl aber nur bei den Ehrenlokfuhrern, denn bei den Profis
habe ich es selten erlebt.

Weiter aber mit der Ausbildung.

Es lag am Lokfuhrer, ob der Schuler gleich ins kalte Wasser geworfen wurde oder so
nach und nach an Regler, Schieber und Bremse durfte. Vielleicht stellte ich mich
geschickt genug an, da ich fast immer nach der Haltestelle Weilles RoR bis Radeburg
durchfahren durfte. Ein Lokfuhrer, bei dem ich spater die Prifungsfahrt absolvierte,
Ubergab mir die Maschine sogar unmittelbar nach Eintreffen am Wasserkran in
Radebeul-Ost und lieB mich alleine wirtschaften. Ich rangierte die Maschine zum
Kohlenbansen, brachte sie zum Zug, legte sie an und fuhr vom Abfahrtsignal in
Radebeul-Ost bis Eintreffen in Radeburg und zuriick. In Radeburg mufite wieder zum
Wasserkran rangiert, Wasser genommen und die Maschine zum anderen Ende des
Zuges gebracht werden. Und das zwei bis dreimal am Tag. Andere waren doch nicht
so uberzeugt und lieBen mich eben erst nach dem Weillen Rofi auf den
Lokfuhrerplatz.

Ich bin gefahren, so oft ich konnte. Meistens waren es zwei Schleifen (pro Schieife
drei Stunden mit einer Stunde Aufenthalt dazwischen in Radebeul-Ost); die dritte
Schleife, die ich zweimal mitgefahren bin, ging schon in die Dunkelheit und da gabs
doch ziemliche Probleme. Nicht nur, weil man die Strecke noch nicht so kannte,
("Vollbremsung!" sagte der Lokfuhrer zu mir in erstaunlich ruhigem Ton, weil ich
gerade im Begriff war einen Haltepunkt zu ubersehen!), sondern weil die Skala am
Steuerbock nicht zu erkennen war. Die Lokfuhrer hatten es im Arm, wieviel Fullung
anlag, aber ich verhaspelte mich doch ziemlich. Es war ertraglich, wenn die
Skalenbeleuchtung (leider nicht immer) funktionierte,

Man bekam eigentlich schnell das Gefihl fir die Maschine. Es ist schon erstaunlich:
so robust ein Dampfross ist, so empfindlich reagiert es auf Bedienungsfehler. Bis man
Regler und Schieber im Gleichklang hat, geht so mancher heifer Schauer Uber den
Ricken. Entweder knallt die Maschine mit vollem Auspuff los oder es passiert schier
gar nichts. Dabei sollte man ab und zu vier Hande haben: Regler und Schieber
bedienen, Zug abbremsen und pfeiffen; besonders an den StraBenubergangen. Aber
auch diese Durststrecke habe ich, wie ich meine gut iiberstanden und so wurde dann
auch die Prifungsfahrt zu einem reinen Vergnlgen und die anerkennenden Worte
“meines" Lokfiihrers: "Fehlerfrei gefahren!" freuten mich dann doch.

Bei einem Glas Sekt, nach bestandener Prifung und Uberreichung der Urkunde,
beschlof man, Kontakt zu halten und sich wieder einmal sehen zu lassen. Nun, einmal
habe ich es bisher wieder geschafft, eine Schieife zu fahren, bei der ubrigens diese
Geschichte mit dem Auto auf den Schienen passierte. Es sei angemerkt, dafl der
Erwerb des Zertifikates zum Ehrenlokfilhrer nicht automatisch dazu berechtigt, auf
einer Maschine zu fahren, wann man lustig ist. Dies geht in der Regel nur im Rahmen
eines Fortbildungsseminars.

Es hat mir unheimlich SpaB gemacht und neben dem Fahren und Bedienen einer
Dampflokomotive habe ich doch auch die recht unterschiedlichen Charaktere der
Lokfihrer und Heizer kennengelernt; ihre Sorgen, ihre Wiinsche, wie sie u.a. auch mit
der Unsicherheit, wie es mit der Schmalspureisenbahn weitergehen soll, fertigwerden.
Wenigstens die alteren Lokfuhrer sind "gestandene" Manner, die bereits auf anderen
Dampfmaschinen in der Regelspur Dienst geleistet haben. Interessant auch, wie die
einzelnen Kollegen unterschiedlich beurteilt wurden, aber das ist wohl in jedemn Betrieb
mit mehr als einem Mitarbeiter so. Fir die erste Juli-Woche habe ich mich bereits
-iader fur ein "Fortbildungsseminar fur Zertifikatinhaber" angemeldet. Zwar wollte ich

-Véreinsmitglieder schreiben -
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mal an def Ostsee fahren, aber da spielt die Bahn nicht mit, es sei denn, ich mach
: : , ; ; e
eine neue Ausbildung auf der Strecke. So fahre ich also wieder Radebeul-Ost -

Radeburg, weil ich diese Strecke kenne; das Seminar kostet Ubri =
zuzigl. Unterkunft. e gens DM 850,

Wie wird man Ehrenlokfiihrer der Deutschen Bahn ....
1) Man schreibt an folgende Adresse:
Deutsche Bahn
Zentralbereich
Konzemkommunikation
Ruschestr. 59
10365 Berlin
Tel.(030) 297 55006 oder (030) 23 72 76 50
und bekundet sein Interesse an der Ausbildung zum “Ehrenlokfihrer der DB"2)
Daraufhin erhalt man die Terminubersicht fur folgende Schmalspurstrecken. '
a} Zittau - Kurort Oybin/Kurort Johnsdorf Lange 13 km
b) Radebeul-Ost - Radeburg Lange 17 km
Daes‘._ ist die noch einzige Strecke, wo die Zuge mit Luftbsaugremse, Bauart
Korting ausgestattet sind, im Gegensatz zu allen anderen, die druck-
luftgebremst sind.
c) Freital/Hainsberg - Kuror Kipsdorf Lange 26 km
Diese Strecke steht nur in den Monaten Sept. - Ende Feb. zur Verfugung
da in der anderen Zeit Regelausbildung fir Lokpersonal stattfindet. '

d) Cranzahl - Kurort Oberwiesenthal Lange 17 km
e) Bad Doberan - Ostseebad Kihlungsborm West Lange 15 km
f) Putbus - Gohren "Rasender Roland" Lange 24 km

g) Die Streck_e O_schalz - Muageln - Kemmlitz ist seit dem 1.1.94 privatisiert
und steht far die Ausbildung nicht mehr zur Verfugung.

3) Wenn Strecke und Termin feststehen, wird zwischen dem Schiler und i
Ausbildungsvertrag geschlossen. S

4) Ar;tiiches Gesungheitszeugnis besorgen, ahnlich dem kfz-Fuhrerschein
5) Teilnehmergeblhr einzahlen

6) Zu_l_'n Termin an der Lok stehen und Ausbildung machen.
7) Pn.lfunlgsf_ahrt‘ bestehen und eine schéne Urkunde mit nach Hause nehmen.
8) Ggf. Mitglied im "Club der Ehrenlokfihrer” werden.

ie Kleinbahn bleibt mal .
wieder mitten auf der s
Strecke stehen. Beunru-

higt fragen die Fahrgiste nach
der Ursache. "Wir miissen erst
eine Kuh vom Gleis herunter-
treiben", bekommen sie zur
Antwort. Kurze Zeit spiiter
bleibt der Zug erneut stehen.
"Was ist denn nun wieder?" -
"Die Kuh hat uns wieder einge-
holt!"

Erwin Wagner
April 1894

m Eisenbahnabteil: "Achten

2 Sie bitte auf Ihren Koffer, er
wird Thnen jeden Moment auf
den Kopf fallen” - "Das macht
nichts, es ist nichts Zerbrechli-
ches drin!"




I

AR -3

(16)

_|-Vereinsmitglieder schreiben-| |

T8
q,“ ¢

Unternehmen Zukunft :DRE

Die Deutschen Bahnen ‘exes®

VRKVNDE

Herr / Frau /Fil. Erwin Wagner

geboren om 27. November 1939
In Stuttgart
hat am 10.12.1993 dle

Priifung zum

€hren-gokfﬁhrer

bestanden.

Ergebnisse:

Herr Wagner hat in der Zeit vom 29.11.93 bis .
10.12.93 am Ausbildungslehrgang zum "Ehrenlokfiihrer"
teilgenommen und war auf den Schmalspurdampf-
lokomotiven 099 743-7 und 099 752-8 eingesetzt.
Herr Wagner erwarb grundlegende Kenntnisse und
Fahigkeiten zur betrieblichen und technischen
Handhsbung des Lokfahrdienstes.

Er ist befdhigt, unter Aufsicht eines erfahrenen
Lokfihrers eine Lokomotive dieser Baureihe im
Rahmen der Hobbyausbildung der Deutschen Reichsbahn
oder eines Sonderlehrganges filr "Ehrenlokfihrer™

zu fihren.

e £ Deutsche Reichst-“n

Bahnbetriebswerk Nosscn
Ddbelner StraBe 19
01683 Nossen

Z"‘f/ﬂ-ﬂ-"—"'z-—
Leiter des Bw Nossen

h"l’,;"_ ’ ;

/Y ."i\ [/

” ast du schon gehort, Erwin, die

D
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o Marine nimmt jetzt bevorzugt

Nichtschwimmer auf." - *Wieso denn
das? - "Weil die im Ernstfall ihre
Schiffe langer verteidigen."
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Ein Mann fragt am Fahrkartenschal-
ter: ,Ach, entschuldigen Sie, gibt es
nicht eine billigere Fahrkarte als die
zweite Klasse?™

JDoch, aber dafiir brauchen Sie eine
Schnauze und ein Fell!"
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Die Personenwagen 1 - 3 der Stidharzeisenbahn

vk Zur Betrichsaufnahme 1899 erhielt dic
Stidharzeisenbahn (SHE) drei Personenwa-
gen von der Waggonfabrik Weimar, Sie
waren als Durchgangswagen mit offenen
Plattformen konzipiert, besafen 16 Sitz-
plitze der 2. und 32 Sitzplitze der 3. Klas-
se sowie je sechs Stehplitze auf den Platt-
formen.

Ende der zwanziger Jahre wurden die Per-
sonenwagen umgebaut, wie dies auch bei
anderen Bahnen — z.B. der benachbarten
NWE - blich war. Zum einen waren die
blechbeplankten Holzaufbauten marode
und mufiten erncuert werden, zum ande-
ren wurden die schmalen Fenster gegen
Panoramafenster ausgetauscht. Dabei ent-
fiel auch der Oberlichtaufbau, und die
Drehgestelle wurden gegen komfortablere
ausgetauscht.

Der Personenwagen SHE 1 wurde zu Be-
ginn der fiinfziger Jahre zum Triebwagen-
Beiwagen umgebaut. Im Zuge dieses Vor-
habens erhielt er als einziger Polstersitze
fiir die 1. Klasse.

(Fahren Sie doch mal auf
der Riibelandbahn!

Diesmal wollen wir Sie hier animieren,
mal wieder Eisenbahn auf Normalspur zu
fahren, z.B. auf der Riibelandbahn. Egal,
ob Sie in Blankenburg oder Konigshitte
einsteigen, die 45-miniitige Reise durch
den Harz ist abwechslungsreich und bie-
tet sowohl dem Eisenbahn- wie auch
dem Naturfreund eindrucksvolle  Erleh-
nisse. Die Zige [ahren mit den Co'Co'-
Elloks der Baureihe 171 (ex 251) und 2
Bmh-Wagen, die im Mai die allen Bghw-
Wagen abgeltst haben. Der beste Platz
ist ganz hinten, von dort ergeben sich
schéne Ausblicke auf die Steilstrecken.

Wenn Sie dann noch die Reise unterbre-
chen und einen Besuch der Riibeliinder
Tropfsteinhishlen oder des Schauberg-|'
werkes Drei Kronen und Ehnt* einpla-
‘| nen, wird Ihr Ausfllug sicher von Erfolg
kgckrr"mt werden,

"y

Fersonenwagen 1 der SHE
als Tnebwagen - Bewager

1000
12700

1200
|

-- Neues aus dem Harz - -

Al

IJwAbektmxgeu zeigen (v. 1 n. r.):

v 1 58

Personenwagen 3 der SHE
nach Umbau

~- 7000
12700

|

1300
|
-

—

SHE 1, SHE 3 und die Ursprungsversion,

Zeichnung: Sammlung Kesting
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- - Neues aus dem Harz - -

Fahrzeiten und Fah rpreise
der Harzquer- und Brockenbahn und der Selketalbahn ab 01.02.1994
\

von von von von
nach Wemigerode Nordhausen nach Gemrode Eisf Talmihle
km h mn DM |km h mn DM km h mn DM |km b min DM
Wemigerode |- - - |61 2 56 14.- |Gemrode - - - |45 217 10-
Westemtor 1 5 1- |60 2 52 14.- |Osterteich 2 6 1.- |43 2 11 10-
Kirchstrafle 3 = 1 l- |58 2 46 14.- |Stemh Haferf. | 6 19 2- 39 1 58 10-
Hasserode 4 21 1- |56 2 32 14.- |Stemh.Ramb. |7 24 2- |38 153 10-
Stem. Renne | 6 27 2.- |55 2 21 14.- |Magdespnmg (10 37 2.- |35 140 8-
Drei A Hobne |14 48 4.- |46 2 11 12.- |Drahtzug 12 43 4.- (33 133 8-
Schierke 19 11 6- |51 2 18 14.- |Alexisbad 15 54 4.- (30 118 8-
Brocken 33 37 24.-165 2 53 24.- |Harzgerode 18 07 6- |33 130 8-
Elend 19 06 6- |42 1 36 8- |Sibethitte 18 14 6.- (27 107 B-
Sorge 27 24 8- |33 1 32 B8.- |Sualberg 22 127 6.- |23 52 6.--
Benneckst. 31 34 8- |30 1 11 8- |Gintersber. 27 39 8- |18 42 6.-
Tiefenbmithl {41 58 10.- |21 56 6.- |Friednchsh. |31 47 .8- (14 34 4-
Eisf Talmithl, |43 05 10.- {17 45 4.- |Albrechtsh. 31 50 8- |14 31 4.-
36
40
39

1

1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
2 1

Netzkater 47 214 12- {14 38 4.- [Suege 154 10-|9 16 2.-

1 2
2 2
2 2
2 3

[ifeld 50 27 12.- |11 29 2.- |Hasselfelde 11 ,10.- |14 55 4.-
Niedersachsw. |54 37 14-17 20 2.- |Birkenmoor 06 10-|6 ;. 3
Krimderode 56 45 14-|6 11 1.- |Eisf Talmith. |45 21 12-) - - -
Altentor S8 252 14-2 5 i Schierke 79 344 16-
Nordhausen |61 2 57 14.-| - - |Brocken 93 419 24.-
hewzynia - Verlag Wemigerode/ Haz. Kopien nur mit Genehmiguog dos Vedages (ohne Gewdihs)
Streckenskizze
Br Wernigerode i
Stalnerne 'Renna
Gostheweg Selketalbahn
E‘.e;mod? . H{:lﬁgemds - Hossaltelde
Drel Annel istalder Talmul Gemrode
() Holvg Harzquer- und Brockenhahn
Braunloge Nordhausen - Wernigerode Osterteich
Eland Drel Annen Hohne - Brocken P
Dle Stidharzelsenbahn (Braunlage- Haterteld
3 Walkenried) wurde 1944 stillgelegt. Sternhaus
. Rambearg
. Soge
@ o Hassalfelde
> Sliege Magdeasprung
: Elg'l‘r';‘“"""' Fdadrichshdhe Dronfzug
Birkanmaoor Albrechishaus
hatenbochmuhle Alexisbad
Eistelder Talmuhle Guntersoerge Harzgerode
Netrkaier .
ks Siperhulle
O walkenrnied it Shotoerg .
Erlebe den Harz
Niadersachswerlen O 1
Nardhausen Krimdarade mit den
lf\
Nordnausen Atentor Hourzer Schumealgpurbahnen
Nordhausen Nord

herzynia - Vedeg Wnﬂaodlﬂhﬂ. Kopion nur il Cheniahinuigung des Verdgoe
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- - Neues aus dem Harz - -

FIARZER SCHMALSPURBAFINEN GMBH

Sommerfahrplan 1994 gultig vom 29.05.1994 - 24.10.1994 und vom 01.05.1995 bis 27.05.1995
BROCKENBAHN
326 (Wernigerode) - Drei Annen Hohne - Schierke - Brocken

+ - Neues aus dem Harz - -

Alle Z8go 2. Klasse (ohne Cewdhi!
Zug Nr. 8901|8931 8933 | 8903| 8941 | 8935( 8905) 8920| 8937| 8907 | 8943 | 8939|8921 | 8909
KW1 KW2
von Nord Brock:
Wemigerode abl 7.13| 833| 9.59/10.30| 11.37)12.17 13.45(14.16 1548 17.32
IWemig. Westemtor 7.18| 8.38(10.06/10.35 11.42{12.22 13.50{14.21 15.53 17.37
IWemig. Kirchstralle 7.23| 843(10.10/10.39, 11.4612.26 13.54{14.26 15.58 17.41
(Wemig. Hasserode 7.28| B48[10.16/10.45 11.54{12.32 14.00114.34 16.03 17.47
[Steinerne Renne 7.33| B.53{10.21{10.50) 12.0012.37 14,05(14.39 16.08 17.52
Drei Annen Hohne an| 7.54| 9.14]10.43[11.11 12.21/12.58/13.02{14.27|15.01 16.30]16.31{18.13
nach | Nord Nord Nord Nord Nord | Nord
Drei Annen Hohne abl 8.01| 9.21/10.50/11.20/11.48]12.28{13.06{13.19(14.35/15.08{15.19/16.37|16.48|18.20
Schierke an 9.34]11.03 12.01}12.41 13.31{14.47 15.31{16.50
Schierke ab 9.41111.10 12.08/12.57 13.38{14.54 15.3816.57
Brocken an 10.11]11.42 12.40{13.28 14.09/15.25] 16.09(17.28
326 Brocken - Schierke - Drei Annen Hohne - (Wernigerode)
ZugNr. |8902|8940] 8904[8920 | 8932] 8934 8906] 8942[ 8908[ 8921 8936] 8944[ 8938[ 8910
KW1 Kw2
von Nord Nord | Nord Nord Nord Nord
19 Brocken ab) 10.24 11.56{12.55| 14.19 15.40116.26{17.35|18.00
05 Schierke an 10.53 12.48]13. 14.4 16.18)16.55{18.05/18.29
05 Schierke ab 11.05 12.51[13.43 14.49 16.19]16.56{18.06|18.30
0 Drei Annen Hohne anf 9.19]11.18{11.16{13.02/13.04 13.56/14.30{15.02|16.29|16.31|17.08{18.18|18.43/19.46
nach Brock] Nord
46 Drei Annen Hohne  ab| 9.26 11.26{13.19]13.11{14.03{14.37 16.40)16.48]17.15{18.28{18.50{ 1953
55 Steineme Renne 9.48 11.48] 13.32{14.27[15.01 17.01 17.37)18.51|x19.120x20.14
50 Wern. Hasserode 9.53 11.53 13.3714.33{15.06 17.07 d174818.56/19.17)20.19
58 Wemn. KirchstraBe 9.59 11.59 13.43{14.38{15.12 17.12 17.54/119.02|19.23|120.25
59 Wemn. Westerntor 10.05 12.05] 13.51{14.44/15.18 17.18 18.00119.08/19.29/20.31
61 Wemigerode an|10.09| 12, 13.55|14.48|15.22 17.22 18.04/19.12]19.33|120.35
herzynn - Verlag Wernigerods' Hrz  Kopin mur mot Ometemgung des Verleges
X Bedarfshalt
aan 934 Uhr ¢ an 9.40 Uhr KW 1 Kurswagen Hagzgerpde - Brocken
b an 14.44 Uhr den 17.41Uhr KW 2 Kurswagen Brack Harzgerode

FIARZER SCHMALSPURBAHNEMN GMBH
Sommerfabrplan 1994 galtig vom 29.05.1994 - 24.10.1994 und vom 01.05.1995 bis 27.05.1995
HARZQUERBAHN
325 Wernigerode-Drei Annen Hohne-Benneckenstein-Eisfelder Talmiihle-Nordhausen

Alle Zoge 2. Klasse gﬁw
Zug Nr. |8901[8931]8933[8961[ 8903 8935]8905] 8937[8913[ 8907 89398921 8905] 8971
KW1 KwW2
von Brock| Hassl|
Wemigerode " ab| 7.13] 833 9.59 1030]11.37[12.1713.25 14.16|15.48] 1732
\Wemig, Westerntor 7.18 8.38[10.06 10.35]11.42|12.22{13.50 14.21|15.53 1737
Wermig. Kirchstrabe 7.23| 8.43[10.10 10.39/11.46{12.26{13.54 14.26/15.58] 1741
Wemnig. Hasserode 7.28 8.48[10.16 10.45[11.54/12.32{14.00 14.34|16.03 1747
Steineme Renne 7.33| 8531021 10.50/12.00112.37/14.05 14439‘16.081 17.52
Drei Annen Hohne  an| 7.54| 9.14[10.43 11.11)12.21]12.58/14.27 15.01}16.30{16.31{18.13
Drei Annen Hohne  ab| 8.01] 9.21]10.50 11.20(12.28{13.06]14.35, 15.08/16.37]16.48]18.20
Elend 813 zzm | zum 11.31| zm [13.17] zum 15.19| zum [17.00{18.32
Sorge 832 Brock] 11.50| Brock 13.36{Brock 15.38 17.19 1&55
Benneckenstein an| 8.39 11.58 13.43 15.46 17.26/18.5
Benneckenstein abl 8.42 12.06 13.53 15.49 17.27|19.03
Sophicnhof x 9.00 12.24 14.11 16.08 17.45/19.21
Ticfenbachmahle x 9.05| 1229 14.16 16.13 17.50/19.26
Eisfelder Talmohle  an] 9.12 11.24/12.36 1422 16.19 17.57|19.33]20.19
Eisfelder TalmOhle  ab] 9.19 11.3912.43 14.29 1626 18.10/19.40{20.26
Netzkater 9.26 11.47/12.50 14.37 416.33 18.17[x19472033
lfeld 29.42 11.55(12.59 bld.53 16.08|16.42 18.26/19.55/20.41
iedersachsw, Ost 9.53 12.06/13.09 15.06] 16.19/16.52 18.36/20.06{20.52
ordh. Krimderode 9.59 12.12[13.16 1512 16.25/16.59 18.43/20.12/20.58
ordh. Altentor 10.05 12.13}13.21 151 1631/17.04 18.48/20.18/21.04
ordhausen Nord  an|10.10) 12.23)13.26 15.23 16.36/17.09 18.53 20.2?]21.09
325 Nordhausen-Eisfelder Talmiihle-Benneckenstein-Drei Annen Hohne-Wernigerode
Zug Nr.  |8902|8970| 8904|8920 [8932] 8934] 8906 8972] 8908 8912[8936] 8944 [8938[ 8910
KW1
00 Nordhausen Nord _ab| 7.23| 8.29] 9.1510.43 12.31[13.46/14.28{15.33 17.26
02 Nordh.Altentor 7.28] 834 9.20{10.48| 12.37]13.51/14.33(15.38 1732
05 Nordh Krimderode | 7.34| 8.40| 9.26/10.54 12.42{13.57|14.39|15.44 1737
07 Nicdersachsw. Ost  |'7.40| 8.46| 9.32|11.00 12.45|14.03{ 14.45/15.50 17.44
11 lifeld 7.49| 8.55| c9.46{11.09 13.00{14.12{ 14.54|15.58 17.53
14 Netzkater 7.57| 9.03| 9.54/11.17 13.08|14.20{15.02| a 18.01
17 Eifelder Talm@hle an| 8.04] 9.10{10.01]11.24 13.15/14.27(15.09 18.08
17 Eisfelder Talmbhle ab| 8.11] 9.17[10.08{1131 13.22{14.34[15.19 18.15
20 Ticfenbachmohle x | 8.17 10.14/11.37 13.28 15.25 1821
21 Sophienhof x 8122 10.19[11.42 1333 15.30) 18.26
B0 Benneckenstein an| B 408 10.37]12.004 13.51 15.48] 18.44
30 Benneckenstein ~ ab| 8.41 10.38[12.24 13.52 15.51 19.08
4 Sorge B.49 10.46)12.32{ vom | vom [14.00 15.59) vom | vom | vom [19.16
42 Elend 9.09 11.05[12.51 [Brock| Brock{ 14.19) 16.19 &od\&odr.laock 1936
H6 Drei Annen Hohne un 919 11 16(13.02{13.04]13.56{ 14.30| 16.29 17.08|18.18|18.43(19.46
16 Drci Anncn Hohne ab| 9 20 11.20{ 130913111403 14,37 16.40 17.15/18.28]18.50{ 1953
55 Steineme Renne DAy 11,48 13.32/14.2715.01 17.01 17.37[18.51/x19.12)x20.14
50 Wemn. Hasserode .53 1.5 13,3714.33| 15,06 17.07 d174818.56/19.17/20.19
58 Wern. Kirchstrabe 9.50 11.59 13.43(14,38/15,12 17.12 17.54/19.02/19.23|20.25
159 Wem. Westerntor 10,08 12,08 18114441518 17.18 18.00119.08]19.29/20.31
51 Wemigerode anf 10,09 12090 [1355[14.48/15322 17.22 18.04119.12/19.33{20.35
nach Haved| Hrvok| | Howd |
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HARZER SCHMALSPURBAHNNEMN GMBH
Sommerfahrplan 1994 galtig vom 29.05.1994 - 24.10.1994 und vom 01.05.1995 bis 27.05.1995
SELKETALBAHN
333 Gemrode-Alexlsbad-(Harzgerode) -Stiege-Hasselfelde-Eisfelder Talmiihle und zuriick

Alle Zigs 2. Flasss
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herrynia - Vedag Wemigerode/ Harz. Kopien nur mit Gemehmigung des Vedages




