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Liebe Eisenbaﬁnfreundinnen,
liebe Eisenbahnfreunde,

in der Ausgabe 2/91 unserer Vereinszeitung hatte ich
angekindigt, daB’die Umsetzung der Erkenntnisse aus
der Fragebogenaktion Hauptthema der n#chsten Vor-
standssitung sein sollte. Doch daraus wurde bisher
leider nichts, weil einerseits der Vorstand bei den
Sitzungen im M&rz, April und Mai*%¥ollzdhlig war, an-
dererseits andere wichtige Themen, die der Klarung
bedurften (Geschédftsverteilungsplan, Lokalwechsel und
dgl.) anstanden. Die Erkenntnisse wurden zwar disku-
tiert, dabei aber auch festgestellt, daB die Umset-
zung so einfach garnicht ist. Somit kam es vorerst zu
keiner BeschluBfassung, jedoch mit einer -Ausnahme:

die Teilnehmer der Vorstandssitzung im Mai waren sich '
einig, entsprechend dem Wunsch einer Mehrheit der Fra-
gebogeneinsender, den Beginn der Vereinsabende auf
19.320 Uhr vorzuverlegen. Diese Regelung soll ab so-
fort gelten. Alle weiteren Beschliisse zur Fragebogen-
aktion sollen nun aber wirklich anl&Blich der nidchsten
Vorstandssitzung gefaBt:werden. Die Mitglieder des
erweiterten Vorstandes bitte ich, sich den Termin

26. Juni 1991 - 1930 Uhr - Bf. Jever unbedingt zu mer-
ken und vor allen Dingen auch anwesend zu sein.

Der Ihnen nun vorliegenden Ausgabe unserer Vereins
zeitung konnen Sie entnehmen, daB die Zahl der Text-
beitrédge aus den Reihen unserer Mitglieder erfreulich
zunimmt. Diese Entwicklung veranlaRt mich, noch ein-
mal darauf hinzuweisen, daf grundsédtzlich jedes Mit-
glied unserer Vereinigung die Moglichkeit hat, mit
Text, Foto oder Zeichnung zum Gelingen der Zeitung
beizutragen. Alle Themen, egal ob von der Modellbahn
mit Anlagenpl&nen, Bauanleitungen und Basteltips oder
vom groflen Vorbild mit Reiseberichten, Beobachtungen
auf BahnhGfen und an der Strecke oder im Zuge, sind
willkommen. Halten Sie mit Thren Erkenntnissen beim
Modellbahnbau nicht hinter den Berg. Viele Leser wiir-
den Tips und Kniffe dankbar annehmen. Beschreiben Sie
lhre eigene Modellbahnanlge in Text und Rild (Fotos

9 x13, evtl. auch 13 x 18 cm, s/w, glanzend, kontrast-
reich!). Uberhaupt sind auch Fotos vom groBen Vorbild
gefragt. Also, nur keine falsche Bescheidenheit! Die
Freude wird auf Threr Seite sein, wenn Sie Ihren Be-

richt oder Ihr Foto in der Vereinszeitung wiederfin-
den.

1



Meine Bitte, daB die Preistrager der I'ragebogenaktion
sich mit der Geschdftsstelle zwecks Abwleklung in Ver-
bindung setzen mochten, blieb mit Ausnahme des 1.Preis-
trégers ungehdrt. Deshalb hier noch einmal die Bitte
an die restlichen Preistrdger, sich zu melden.

Und dann sind da noch im Vereinsraum im Bf. Jever et-
liche Exemplare "eisenbahn-magazin" (z. Teil noch

Heft 3/91!) die noch nicht von den Abgpnenten abge
holt wurden. Den Abonennenten ist doch¥einziger monat-
licher Besuch im Bf. Jever zuzumuten. Oder?

Erfreuliches tat sich am Donnerstag, dem 30. Mai 1991.
Auf Initiative von Frau Pekol trafen sich mehrere Ehe-
frauen unserer Mitglieder parallel zu unserem Verelns-—
abend im Landhaus Tapken in Sande zu einer ﬁlonrunde'
mit Imbiss. DiesesTreffen sollte, so meine ich, zu ei- |
ner stidndigen Einrichtung werden. Wenn Sie diese Zel-
tung weiter durchblattern, oder sogar_durchlesen, wer-—
den Sie einen Aufruf von Frau Pekol finden, dcr1es

zum Ziel hat, moglichst viele Damen fiir dieses Tref-
fen zu interessieren. Néaheres zu diesem Damentreffen
also weiter hinten.

Das Fliigelrad 4/91 wird wohl nicht vor Inde August 191
erncheinen., Aum diemem Grunde wiinsche ich an dieser
ftelle, allen Mitgliedern unmerer Vereinigung, sowle
deren Angeh8rigen einen erholeamen und erlebnisreichen

Urlaub.
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Unsere VM " Das Fligelrad " wird nun langsam aber sicher
erwachsen, wie die verschiedenen Beitrige von den Vereins-
mitgliedern zeigen.

Diese Beitrage bereichern die VM und tragen somit sehr zum
Gelingen bei.

Die Redaktion bedankt sich bei allen Mitwirkenden und
wiinscht sich die weiteren Ausgaben eine genauso rege Detelli-
gung, wie sie hier praktiziert wurde.

Bis dahin winscht die Redaktion allen Mitgliedern und Leser
schéne Urlaubstage und viel SpaB beim Lesen, |

Es griiBt die Redaktion

, Liebe Lisenbahnfreunde !
’

Q?r 02. Juni 1991 wird in der Geschichte der Deutschen
Eisenbahn einen besonderen Platz einnehmen, die Auf-
nahme der Hochgeschwindigkeitsstrecken mit dem ICE.

Auch der Fahrplan wird an diesem Tag eine seiner
grofBten Reformen erleben., Frstmals wird nach der Ver-
einigung ein’gemeinsamer Plan zwischen DB und DR er-
stellt und die Laufzeit wird ein ganzes Jahr betragen.

Eﬁr uns Eisenbahnfreunde stellt sich die Frage, was
andert sich fiir Wilhelmshaven und Friesland.

Zeitungsberichte in der letzten Zeit lieRen erkennen,
daRl auch der Fahrgast aus Wilhelmshaven / Friesland
vom ICE profitieren soll. Wie das letztlich in der
Praxis aussieht, bleibt abzuwarten,

Es muB ndmlich leider festgestellt werden, daR trotz
des neuen Reisezentrums im Hauptbahnhof Wilhelmshaven,
welches fiir die Kunden ein wirklicher Schritt nach
vorne ist, zur Zeit keine Infos in Form von Preis=-
tabellen und Tahrplsnen des ICE zu erhalten sind.

Man kann daher nur hoffen, daB die dortigen Computer
und die Beamten dort richtig Bescheid wissen.

Was aber bietet nun der neue Fahrplan 91,

Zuerst muR festgestellt werden, daB sich die DB dazu
durchringen konnte, einen angehenden " Systemfahrplan "
hervor zu bringen. Das bedeutet, dal fast zu jeder
vollen ftunde ein Zug Wilhelmshaven verldfRt, War bis-
lang Osnabriick der meist angefahrene Bahnhof, so liegt
der Trend jetzt wieder mehr in Richtung Bremen. _

Auch die Wochenend- und Feiertagsbeschrinkungen sind
erofiten Teils verschwunden.

Zum erstaunen sind die Streichun i

: : . gen im Fahrplan.,
Ke%n Liegewagen mehr nach Miinchen ( nur noch ab Bremen ),
kein Kurswagen nach Stuttgart und auch die Eilziige



nach Miinster, Bad Harzburg und Bielefeld pehliren
der Vergangenheit. Als einzipgste Langlaufverbindung
gibt es dreimal Braunschweig.

Besonders der Liegewagen nach Miinchen ist ein herber
Verlust. Die Begriindung lag nicht in der mangelnden
Auslastung, denn die gab es nicht, es wurden oft genug
Zusatzwagen ab hier eingesetzt, sondern die Art und
Weise, wie der Kurswagen seinen Stamm in Bremen den

" Meteor " zugestellt wurde. Rangieren in Oldenburp
und Bremen war angesagt und die Bahn nennt das einfach
" Umlaufgriinde ". Also schert sich die DB was um ihre
Kundenwiinsche.,

Ein besonderer Hammer im neuen Fahrplan ist aber die
Friilhverbindung nach Hamburg mit dem Alster Kurier ab
Bremen,

Um den IC zu erreichen muld ab Wilhelmshaven der Lilzug
um 05.55% Uhr bestiegen werden. Ankunft in Bremen um
07.40 Uhr. Der IC Alster Kurier verlédfit Bremen um
38.12. Uhr. Also dreifiig Minuten Ubergang. Nun verlHBRt
der nlichste Zug um 06.41 Wilhelmshaven nach Oldenburg.
Ankunft dort 007.26 Uhr. Da Oldenburg bei der DB ja
mohon immer eine Sonderstellung einnahm, so auch im
neuen Fahrplan, hat man dort fast einen 30 Minuten T=kt
eingeriohtet mit dem Ziel, die Uberginge an die IC

nach Hamburg auf 10 Minuten zu beschrdnken. So verlHBt
um 07.24 Uhr ein Bilzug Oldenburg nach Bremen., Uhergang
an den Alster Kurier 10 Minuten.

Man sieht also und das wird ein Geheimnis der DB wohl
bleiben, um ldcherliche zwei Minuten verpassen sich
die Ziige aus Wilhelmshaven und Oldenburg. Der Zug aus
Wilhelmshaven endet iibrigens Werktags in Oldenburg

und féhrt nur Sonntags bis Osnabriick. Es gibt zwar An=-
schlufl an den Oldenburg City, aber der verpast den
Alster Kurier um drei Minuten. Das nenne ich I'amhrplan=
gestaltung.

Wiirde der Eilzug von Wilhelmshaven z.B., 10 Minuten
frilher um 06,30 verkehren, brduchte man gu llaum nicht
so frih aus den Federn. Auch wiirden hier dann nchon
viel mehr Stadtbusse den Bahnhof anmteusrn, was vor
sechs Uhr noch nicht der Fall iast.
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Ich habe daher an der Abteilungsleiter Fahrplan -und
Nahverkehr Hgrrn Horst Overrath bei der Direktion
Hannover ein Schreiben gerichtet, der speziell dieses
ebengenannte " Meisterstiick " beschreibt und andere
Bahnprobleme’ vorbringt.

Uber die Antwort werde ich in einer der n#chsten Aus-
gaben berichten.

Zum Schluf mGchte ich daher alle Eisenbahnfreunde auf-
rufen, sich mit solchen ebengenannten Dingen der DB
zufrieden zu geben, oder im Eisenbahnkeller zu
schimpfen.

Schreiben sie ihre Meinung an die DB. Entweder an den
Fahrplan Abteilungsleiter oder an die Kundenbetreuung.
Jede Zuschrift wird beantwortet und vor allen Dingen

im Computer gespeichert, aber nur die Masse bewegt was.

Vor allen Dingen soll es die DB wissen, was den Kunden
und Eisenbahnfreunden nicht gef&dllt.

Hier die Anschrift: % Deutsche Bundesbahn
Direktion Hannover
Kundenbetreuung
JoachimstraBe 8

3000 Hannover 1

Am 30. Mai 1991 fand versuchsweise ein kleiner zwangloser
" Damentreff " im Landhaus Tapken in Sande statt.

Es ergab sich eine recht positive Resonanz. Somit sollte
nach den Sommerferien- also am letzten Donnerstag im
August- der nachste Treff stattfinden.
Fir ndhere Auskinfte stehen lhnen gerne

Frau Birgitt Eilerts Telefon: 04421/203517 ﬁ VU

Frau Hannelore Pekol Telefon: 04421/43311

zur Verfigung. b
Hannelore Pekol 5



)ie Eisenbahn-Druckluftbremse

ine allgemein verstdndliche Erlduterung zu lntstehung
ind Arbeitsweise der Eisenbahn-Druckluftbremse anhand
ron Absdtzen aus dem Aufsatz "Bremsversuche und Brems-
ewertung von den Anféngen bis zum ICE" von Dr. Wolf-
rang Hendrichs (BZA Minden) aus der Zeitschrift "Die

jundesbahn"-Heft 4/91.

11t freundlicher Genehmigung des Hestra-Verlages in

Jarmstadt. - Hfm.
Zu Bismarcks Zeit...

Vom Standpunkt der Bremse her hatten
sich die Varhdilinisse bis Ende der siebziger
Jahre des vorigen Jahrhunderis noch nicht
wesenllich gedndert. Die Bremser saBen
immer noch véllig ungeschiitzt auf ihrem
Bock; dabei erreichte der Zug immerhin
schon Geschwindigkeiten um 50 km/h.
Wurde einer der Bremser wegen Erfrierun-
gen infolge des eisigen Fahriwindes dienst-
unfahig, so hatte das schon spiirbare Aus-
wirkungen auf den Bremsweg; denn von
den sieben Wagen des Zuges waren nicht
mehr als drei gebremst, die Lokomotive
konnte nur durch die Wurfhebelbremse des
Tenders abgebremst werden.

Systematische Bremsversuche in Europa
aus dieser Zeit sind dem Verfasser nur spo-
radisch bekannt: Poiree hat 1852 wohl als ei-
ner der orsten elsenbahntechnische Versu-
cha mit dem Ziel durchgefihri, die Abh#in-
glgkelt des Reibwertes von der Geschwin-
digkelt zu ermitteln. Da aber die Rider sel-
nes Versuchswagens vollig festgebremst
waren, hat er nicht die rollende Reibung,
mondern die gleltende Relbung des Kraft-
sohlusses zwischen Rad und Schiene ge-
maessen. Immerhin haben diese Versuche
schon gezeigt, daB der Gleitreibwert unter
sonst gleichen Bedingungen mit wachsen-
der Geschwindigkeit abnimmt.

Mit dem Adler fing es an

Die 1835 eroffnete erste deutsche Eisen-
bahn konnte die Ahnlichkeit der Wagen mit
der guten, alten Postkutsche kaum verleug-
nen. Wie frither der Kutscher, so saB nun-
mehr der Bremser auf einem Bock am Wa-
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gendach und drehte auf Pfeifsignal des Lok-
fiihrers die Bremse an. Wie bei der Postkut-
sche handelte es sich um eine auf den Rad-
umfang wirkende Klotzbremse. Von dem in
der Regel aus vier Wagen bestehenden Zug
waren nur der Tender der Lok und ein Wa-
gen gebremst, die Geschwindigkeit lag bei
25 km/h.

Die einfachste Form einer Bremsbewertung
war die Festlegung von ,Achsbremspro-
zenten". Da es sich betrieblich leicht fest-
stellen lieB, wieviel Achsen des betreffen-
den Zuges abgebremst waren, errechnete
man aus dem Verhaltnis der Zahl der abge-
bremsten Achsen zur Gesamt-Achszahldes
Zuges den Wert der Achsbremsprozente.

Die Entwicklung einer durch-
gehenden Eisenbahnbremse

Natlirlich hat es nicht an kritischen Stim-
men gefehlt, die auf die gesundheitlichen
Unzulénglichkeiten der Bremser hinwiesen
und bei handgebremsten Wagen geschlos-
sene Bremserhauserforderten; gleichzeitig
aber entwickelte sich die wirksamere und
betrieblich bessere durchgehende Bremse.
Bereits 1872 entwickelte Heberlein eine
durchgehende mechanische Seilzugbrem-
se, deren Wirkung sich die Kraft des rollen-
den Zuges zu Nutze machte.

Seit 1877 erprobte man in Deutschland ver-
schiedene Druckluft-Systeme, die sich aber
ebenso wie dis Saugluftsystome bei den
deutschen Bahnen nicht durchsetzen konn-
ten. Am wirksamsten erwlos aich die bereits
1869 erfundena Wastinghouse-Bremse, die
1885 in Deutschlund singelih wird. Knorr
entwickelte die Druckluftbremee weiter. Um

1900 wird seine Einkammer-Schnellbremse

bei der preuBisch-hessischen Staatsbahn
zugelassen.

So mutet das mit Glasfenstern versehene,
geschlossene Bremserhaus des nach 1900
erschienenen preuBischen Abteilwagens
(Bild 1) wie ein verspétetes Geburtstagsge-
schenk an.

Giterziige fuhren allerdings noch im Ersten

Weltkrieg handgebremst mit einer Hochst-
geschwindigkeit von 45 km/h, da sich hier
bei der Druckluftbremse in Verbindung mit
der Zugldnge Probleme ergaben, die bis
heute noch nicht vollstdndig gelést sind.

Die Funktionsweise der
Druckluftbremse

Bereits in der Frilhzeit der Entwicklung der
Drucklufibremse hat man zwei wesentliche
Forderungen an eine durchgehende Eisen-
bahnbremse gestellt: Sie soll

[> selbsttétig sein, das heiBt, bei einer Zug-
trennung den Zug so schnell wie méglich
zum Stehen bringen;

[> unerschipfbar sein, das heiBt, es mug
vermieden werden, daB die Bremse infolge
Druckluftmangels nicht mehr funktionier,

Die generelle Arbeitsweise der Druckluf.
bremse (Bild 2):

Die Bremse ist betriebsbereit, wenn die
Hauptluftleitung 4 (Bild 2 oben) und damit
auch die Hilfsluftbehélter 6 in allen Fahrzeu-
gen vom Triebfahrzeug {iber die Luftpumpe
1, den Hauptluftbehélter 2 und das Fiihrer-
bremsventil auf 5 bar Betriebsdruck ge-
bracht sind. Will man einbremsen, so senkt
man uber das Fihrerbremsventil 3 den
Hauptluftleitungsdruck ab. Die Steuerventi-
le 7 1assen dann Luft von den Hilfsluftbehal-
tern 6 in die Bremszylinder 5 stromen und
bauen dort einen Druck auf, der etwa der
Druckabsenkung in der Hauptluftleitung 4
proportional ist. Der maximale Bremszylin-
derdruck wird erreicht, wenn der Hauptluft-
leitungsdruck auf 35 bar abgesenkt ist;
man nenntdiesen Zustand ,Vollbremsung".

Eine weitere Absenkung des Hauptluftlei-
tungsdrucks bringt keine Erhéhung des
Bremszylinderdrucks mehr,

LaBtmanjedoch iiberdas Fithrerbremsven-
til soviel Luft entweichen (Bild 2 unten), daB
der Hauptluftleitungsdruck so schnell wie
maglich zu Null wird, so spricht man von ei-
ner ,Schnellboremsung”. Obwohl hierbei
der Bremszylinderdruck im Endeffekt kei-
nen gréBeren Wert erreicht als bei der Voll-
bremsung, wird bei der Schnellbremsung
dennoch ein kiirzerer Bremsweg erreicht,
weil die Druckabsenkung in der Hauptluft-
leitung und damit auch der Druckaufbau al-
ler Bremszylinder zeitlich schneller vonstat-
ten geht als bei der Vollbremsung.

Die ,Selbsttdtigkeit” der”Bremse ist da-
durch gewéhrleistet, daB bei einer Zugtren-
nung zwangsldufig auch die Hauptiuftiei-
tung aufgetrennt wird. Durch den damit ver-
bundenen raschen Druckabfall in der,
Hauptluftleitung wird praktisch eine
Schnellbremsung eingeleitet.

Bremsversuche als Grundlage fiir die
Bremsbewertung werden grundsétzlich auf
der Basis von Schnellbremsungen durch-
gefiihrt, weil hierbei einerseits die kiirze-
sten Bremswege, andererseits auch ein klar
definierter und reproduzierbarer Bremszu-
stand eingestellt wird. Die Forderung der
Unerschépfbarkeit der Bremse wird gene-
rell durch das jedesmalige Auffiillen der
Hilfsluftbehélter 6 wéhrand des Ldsevor-
gangs erfillt.

Die Forderung nach Unerschopfbarkeit der
Bremse wird durch das jedesmalige Auffiil-
len der Hilfsluftbehélter 6 bei jedem Lése-
vorgang erfillt. Bei mehreren Reisezugwa-
gen wird die Speisung der Hilfsluftbehélter
noch durch eine zusatzliche Versorgungs-
leitung durch den ganzen Zug, die soge-
nannte ,Hauptiuftbehélterleitung” unter-
stiitzt.

Das Problem der langen Ziige

Warum hat die Entwicklung der Druckluft-
bremse, die ihre technische und betriebli-
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1 Lultpumps B Binkammer-Bremszylin :a-
2 Hauptiufibahslier i Hiltaluftbeh Alter

3 Fihrerbramaventll 7 Slauaiventil

4 Hauptliutlelung

Aufbau und Wirkungsweise der Eisanbahn-Drucklufibremse

Bremsstellung

che Uberlegenheit gegeniiber den handge-
bremsten Zigen bereits in den achtziger
Jahren des 19. Jahrhunderts eindeutig be-
wiesen hat, plétzlich eine nahezu 40jahrige
Pause eingelegt? Die Umstellung der G-
terziige von der Handbremse zur durchge-
henden Druckluftbremse kam erst nach
dem Ersten Weltkrieg in Gang; warum hat
man auf den Vorteil der hdheren Geschwin-
digkeiten so lange verzichtet? Die Antwort
auf diese naheliegende Frage ist technisch
einfach, physikalisch aber kompliziert:

Esistdas Problem der langen Ziige, das die
Ingenieure des ausgehenden 19. Jahrhun-
derts daran hinderte, in die erfolgverspre-
chende Entwicklung der Druckluftbremse
auch die Giiterziige mit einzubeziehen.

Schon damals galt die Feststellung, daB
Druckluft als Energietrager eine relativ teu-
re Angelegenheit ist; und als Steuerorgan
war die Druckluft schon fir damalige Ver-
héltnisse etwas zu langsam. SchlieBlich ailt
der elektrische Strom in der Zeit, in walcher
das steuernde Signal einer Druckluftbram-
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se das Ende eines 700 Meter langen Giiter-
zuges erreicht hat, sechsmal um die Erde!

Diese bezeichnende Eigenschaft der
Druckluftsteuerung bringt es mit sich, daB
die Bremszylinder des letzten Wagens ei-
nes langen Giterzuges rund eine halbe Mi-
nute spéter ansprechen als die im vorderen
Zugteil — ein technisch und betrieblich un-
moglicher Zustand, wenn man nicht gene-
rell eine kiinstliche Verzégerung einbaut,
umdie Einbremsung eines langen Giterzu-
ges iber die gesamte Zugldnge wenigstens
einigermaBen gleichméBig zu gestalten.

Der Preis hierfur war eine Verldngerung des
Bremsweges infolge einer kinstlichen Ver-
groBerung der Ansprechzelt der Steuerven-
tile der Wagen, Sie war notwendig gewor-
den, wollte man die Gelahr der Zugtren-
nung infolge des unglelchmabigen Anspre-
chens dor Bramuen Uber die gesamte Zug-
linge vermeliden, Dies aber bedingte — be-
trisblich kelnesweges erwinscht — ver-
sohledens Nremeeniwicklungszeiten und
damit auch versohiedene Bremstafeln far
Helneztge und Gllerzage
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Bahnhof Jever: Gleis-Abbau

Bundesbahn gibt ,,Giitertarifpunkt” auf / Weitere Rationalisierungen angekiindigt

(hbu) Jever. Politiker

Zwar gab die Bundesbahndi- punkt ‘uir.. Es bleiben
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Geister der
Verspitung

Von Wolf Hepe

"lickliches Kenia, was

das Reisen mit der Ei-
senbahn anbelangt. Dort wer-
den nédmlich Verspédtungen ein-
kalkuliert. Und so etwas muB}
beruhigen.

Wie anders hierzulande. Von
Gelassenheit kann keine Rede
mehr sein, wenn man auf einem
zugigen Bahnsteig einen der so
gepriesenen IC-Ziige erwartet,
um dreimal durch den Laut-
sprecher zu erfahren, die An-
kunft ‘des Zuges verspite sich
um etwa zehn Minuten. Dabei
hiitte er schon vor dreiflig ab-
fahren miissen. Und wenn sich
bei haufiger Benutzung der
Bundesbahn offenbart, daB
Verspitungen eher die Regel
als die Ausnahmen sind.

Zugegeben, manchmal offen-
baren die Bundesbahner ein
schlechtes Gewissen ob der
haufigen Unplinktlichkeit. Da

wird dann bei grenziiberschrei-
tenden Ziigen darauf hingewie-
sen, sie kdmen wegen einer
»Auslandsverspiatung* nicht
fahrplanméBig an. Als wenn das
nicht vollig schnuppe wire.

Wie gliicklich diirfen sich hin-
gegen Reisende in Kenia zwi--
schen Voi und Tavesta preisen,
von denen ein stilles Gebet er- .
wartet wird, damit die Ziige ei-
ne Schlucht mit vermeintlich
bosen Geistern passieren diir-
fen. Und das auch erst nach sie-
ben Minuten. Da weill man, wie
man dran ist !

Man glaubt zwar hierzulande
nicht an bdse Dimonen (mit
Ausnahmen). Aber angesichts
der allzu hédufigen Verspitun-
gen bei der Bundesbahn dringt
sich der Gedanke zeitweilig auf,
die Einsatzleitungen miiBten
wohl von allen guten Geistern
verlassen sein. Wiirde sich das
kenianische Rezept zur Abhilfe
empfehlen ?  Vielleicht liegt
hier sogar der Schliissel fiir die
Verspatungen der Bundesbahn:
die betroffenen. Reisenden flu-
chen eher statt zu beten. Man
sollte es wirklich mal umge-

kehrt probieren ! W2 7¢.2. 94
9
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kamen.Bis zur Abfahrt des Zuges 14 445 um

einen Blick auf die dampfenden Schmalspurloks
Nach kurzen Zwischenhalten ging es mit dem
m) «Nach den Stationen,die auf den 30j§hrigenrﬁh

11.02 Uhr verblieben noch einige Minuten, um
vollbesetzten Zug Richtung "Drei Annen Hohne".
héchsten Punkt der Strecke zu erklimmen (540
Krieg hindeuten (Elend und Sorge),machten < ]

und ihre Betriebsvorbereitung zu werfen.
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wir eine Mittagspause in Benneckenstein.In
diesen 80 Minuten konnte man in Ruhe sein

1"

Je weiter wir uns dieser Stadt ndher-

Mittagessen einnehmen oder anderweitig seine
Um 13.58 Uhr ging es dann weiter nach Nord-
ten, um so ebener wurde die Landschaft (Siid=-
rand des Harzes).In Nordhausen konnte man
zundchst die Arbeit einer Schmalspur=Kof
beobachten,um sich dann dem Bahnhof der Nor-

Zeit vertreiben.
malspur=DR zuzuwenden.

hausen.
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or dem Bahnhof verlduft die einzige StraBen=
ahnlinie dieser Stadt. :

Wir verliefen dann Nordhausen mit dem Bus in 99 7239 , vor dem Bw Wernigerode- Westerntor Juli 1990
ichtung Bad Lauterberg in der GewiBheit, eine
nteressante Dampffahrt hinter sich zu haben.
Am ndchsten Morgen (die Sonne schien wieder)
rachen wir nach einem ordentlichen Friihstiick
n Richtung Schierke auf.Einige wihlten die
ampfbahn ab Schierke,Abfahrt 9.52 Uhr,andere
lieben im Bus.

Kurz vor 11.00 Uhr (nach Ankunft des Zuges)
rafen wir uns zur Besichtigung des BWs im
ahnhof Wernigerode-Westerntor.Die Fiihrung
egann mit einer historischen Abhandlung iiber
ie Harzquer- und Brockenbahn.Aktuelle Mit-
eilungen dazu in e:m,Heft 6/91,

Die Fiihrung durch die groBe BW-=Halle brachte
ahlreiche interessante,technische Details zu-
age.Auch im Freigeldnde gab es genug fiir je-
en Schmalspurfan zu sehen und zu fotografie=-
en/filmen.

So vergingen die vorgesehenen 90 Minuten rasch
nd man konnte gewiB sein,wirklich hinter die
Kulissen" geschaut zu haben.

Nach dem Mittagessen in Bad Lauterberg traten
ir die Heimreise in Richtung Wilhelmshaven
n,wo wir am spaten Nachmittag wohlbehalten

nkamene. C.Selfert
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EISENBAHNFREUNDE FRIESLAND E. V. ‘a@g
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Mitglied im BDEF e. V.
Jever, den 4. Juni 1991

EINLADUNG
zur auBerordentlichen Mitgliederversammlung

Am Donnerstag, dem 27. Juni findet im Rahmen unseres Vereinsabends eine
auBerordentliche Mitgliederversammlung statt, zu der ich hiermit einlader
mochte.

Heiner Pekol, der seit 2 Jahren das Amt des Schriftfiihrers bekleidet,
hatte sich auf der Jahreshauptversammlung am 28. Februar 1991 nicht zur
Wiederwahl gestellt. Laut Satzung muf aber ein Mitglied des geschédfts-
fiihrenden Vorstandes im Amt bleiben, bis ein Nachfolger gew&hlt ist.

Als Kandidat fiir das Amt des Schriftfiihrers steht unser Mitglied Hans
Eilert s zur Verfigung.

Versammlunesort: Bundesbahnhotel im Empfangsgebaude Bf. Sande
Versammlungsbeginn: 19.30 Uhr am Donnerstag, dem 27. Juni 1991
Tagesordnung: Wahl des Schriftfihrers

EE— e

Selbstverstindlich k®nnen weitere Kandidaten flir das Amt des Schrift-
fiihrers zu Beginn der Mitgliederversammlung genannt werden.

N
Gudol Mol ba PrTION

udolf Hofmeigter P N
o

v 1t d f '
orsitzender gijfﬁgg? 0;
k

Mitgliederbewegung im 1. Halbjahr 1991

ausgestiegen: Armbrecht, Bernd ab 01.03.91
Maschmeyer, Lars ab 01.03.91
Handt, Dr. Wolfg. ab 01.07.91

Eilers, Dirk ab 01.07.91
zugestiegen: Gerjets, Swen ab 01.02.91
Eff, Sven ab 01.02.91

Huppertz, Oliver ab 01.03.91
Die Vereinigung hat derzeit 82 Mitglieder. - Hfm.



Bericht iiber die Tagung des Arbeitskreises Verkehrspolitik (AKYV) und das
Verkehrspolitische Forum am 11. und 12.5.1991 anl&Blich des BDEF-Bundes-—
verbandstages in Essen

Auf der AKV-5itzung am 11.5.1991 wurden folgende Themen behandelt:

1. "Die Bahn muB ins Land zurlck". Der inzwischen vorliegende Entwurf
dieser Ausarbeitung wurde im einzelnen diskutiert und es wurden von
den Teilnehmern verschiedene Ergénzung-/Knderungswiinsche vorgetragen.
AuBerdem wurde Uber die Art und Weise der Verdffentlichung und die
vorgesehenen Zielgruppen gesprochen.

2. Das vom VCD erarbeitete LiickenschluBprogramm wurde in seinem grund-
siitzlichen Anliegen befiirwortet, gleichzeitig wurde bedauert, daB
relativ wenig Realisierungschancen bestehen. Der Bund setzt lieber -
wieder einmal - zu sehr auf den Ausbau der StraBen und vernachléssigt
die Schienen in den Neuen Bundesl#ndern.

3. Die Arbeitsgruppe "Fern-Direkt" stellte kurz die neuentwickelte Idee
eines IC-spezial vor, der an die Stelle der FD treten kinnte und aus
dem IC-Kernnetz heraus umsteigefreie Direktverbindungen in beliebte
Urlaubsgebiete ermiiglichen wiirde.

4. Die "Tarifkommission", die zusammen mit PRO BAHN und dem VCD einen
detaillierten Vorschlag zur Vereinfachung des Tarifschungels und der
Einfiihrung des Halbpreispasses erarbeitet hatte, bedauerte auBer-
ordentlich, daB der giinstigste Zeitpunkt dafiir, n#mlich die
Umstellung auf den Jahresfahrplan 91/92 mit seinen vielen positiven
Verdnderungen durch das Veto des Finanzministeriums verpaft wurde.
Cennoch sollte an der Forderung nach diesem wesentlichen Angebot zur
Verlagerung von Verkehrsstriimen auf die Schiene festgehalten werden.

5. In Baden-Wirttemberg soll eine Nahverkehrsabgabe vsl. eingefiihrt
wepden, eine MaBnahme, die in den {brigen Bundesléndern Nachahmer
finden sollte.

6. Der derzeitige Sachstand zur "Harzquerbshn" wurde erértert und auf
den KompromiB in Sachen Brockenbahn zwisthen Naturschiitzern und
Verkehrsexperten eingegangen.

Das Verkehrspolitsche Forum des BDEF-Bundesverbandstages fand am 12.5.91
von 9.00 bis 12.30 Uhr im GroBen Sitzungsssal der BD Essen statt. Es
waren ca. 50 Teilnehmer anwesend. Unter der Leitung von Herrn von Arnims
diskutierten auf dem Prodium Eisenbahner , Verkehrsplaner, Fahrgastver-
treter und Fremdenverkehrsfachleute. Auch das Publikum schaltete sich in
die Diskussion ein.

Dabei ging es um den Schienenpersonenfernverkehr ab 1992, um den
schienengebundenen Nahverkehr in der Fldche und Ballungsridumen und um
die Perspektiven der Deutschen Reichbahn. Dort ist eine Reduzierung des
Streckennetzes von derzeit etwa 14 000 km auf ein "Kernnetz" von
lediglich 6 600 km zu beflirchten.

Offenbar will man im Osten Deutschlands die verkehrspolitischen Fehler
der alten Bundeslénder wiederholen.

Mit freundlichen GriiBen UM
v

Nachtrag zur vorherigen Seite

In den finf neLen Bundeslindern einschliefilich Ber}in (Ost) ver-
1iuft die Unfallentwicklung weiterhin dramatisch. Die Polizei re-
gistrierte hier im Januar 1991 18.602 Strafenverkehrsunfdlle. Bel
;4‘888 Unfillen entstand nur Sachschaden. Die Zahl der Unfdlle mit
Personenschaden stieg um 54 Prozent auf 3.714. Eine noch hohere
suwachsrate ist mit 64 Prozent bei der Zahl der Verletzten auf
4.722 festzustellen. Die Zahl der Getdteten war mit 291 fast dop-
pelt so hoch wie vor einem Jahr (+ 94 Prozent).

Auto-Fieberkurve zeigt steil nach oben

Zehn Jahre und linger muBte ein DDR-Biirger auf die Auslicferung eines Neuwagens
Marke , Trabant" oder , Wartburg" warten. Kein Wunder, daB das West-Auto pach
Grenzoffnung und Wihrungsunion zum wichtigsten Konsumgut aufstieg. Das Auto-Fieber
grassiert. Wie unser Schaubild zeigt, wird der Pkw-Bestand in den neuen Bundesldandem
im Jahr 1991 um etwa 50 Prozent hoher sein als 1989. Damit steigt auch der Anteil des
Autos an der Verkehrsleistung. Wihrend 1989 ..nur” 61 Prozent der Verkehrsleistung vom
Pkw erbracht wurden, werden es 1991 bereits 72 Prozent sein. Entsprechend rilckliufig ist
die Bedeutung der iibrigen Verkehrsmittel. Ihr Anteil an der Verkehrsleistung sinkt von 39
Prozent im Jahr 1989 auf 28 Prozent in diesem Jahr. Globus

Statistische Angaben: Ifo

Ankindigung

Die Vereinsfahrt zum Eisenbahnmuseum

Bochum - Dahlhausen findet am 6. Okt. 91 statt.
Einzelheiten folgen spiter !
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veralfon [’(r.'c’;s’r n der WJ.&/” ﬂas/r/;ju’/fm/%r z‘;.'rméai;n/fmwg /f'_*n?’ﬁfﬂ""/gﬁ
Schmalspurbahnen benutzt?

5) Wie haufig haben Sie bisher die Harzer

1) Benutzen Sie die Bahn

9) Raum fiir Ihre Wiinsche und Vorstellun-
gen :

061021 G. FeuereiBen, Die Jagd nach dem Dampf -
Dampfalitag bei der Deutschen Bundesbahn. 1991. 158 S.
mit ca. 150 Farbfotos. GroBformat. Farbiger Bildeinband.
Sonderausgabe. Geb. nur 19,80
Gliederung: Auf PaBfahrt — Alte Sachsen — Meyer und Mallet — GroBe

Ohren — Neu konstruiert — Kraftpakete — Madchen fiir alles — Reko-
Flotte.

061038 G. FeuereiBen, Lokomotiven, Dampf und Ziige -
Dampfnostalgie bei der Deutschen Reichsbahn. 1991. 160
S. mit iiber 150 Farbfotos. GroBformat. Farbiger Bildein-
band. Sonderausgabe. Geb. nur 19,80
Gliederung: Museumslokomotiven = Die Paradepferde — Die Sch
— Die Neuen — Die Alten — Die Universellen — Die Rekonstruierte
Schweren - Die Einheitlichen - Die Kurzen - Die Bergsteiger.

063 654 Marti/Triib, Die Rhatische Bahn. 4. Auflage
1986. 188 S. mit 317 teils farbigen Fotos. (R). GroBformat.
Farbiger Bildeinband. Geb. statt 64,- nur 29,80
Die Rhatische Bahn erschlieBt eine Landschaft, die mit Recht zu den

|

|

|

| nellste
|

|

I schdnsten dér Alpen zahit, Mit geschichtlichen und technischen Daten
l

|

l

|

l

I

I

I

n - Die

Dampfbetrieb fiir angemessen?
O 12 pf/km (derzeitiger DR-Tarif)

O 23 pf/km (DB-Tarif)
pf/km

spurbahnen aufmerksam?

durch Dieseltriebwagen
O durch Freunde/Bekannte

Dampfbetriebes

O auch bei einem Ersatz der Dampfloks

benutzen?
O nur bei Beibehaltung des planmiiBigen

O durch Zeitungsartikel/Fernsehberichte

O durch die Fachpresse
O durch Fremdenverkehrswerbung

8) Wie wurden Sie auf die Harzer Schmal-
O durch Zufall

6) Welchen Fahrpreis hielten Sie bei
7) Werden Sie die Bahn auch in Zukunft

und weiteren bahntechnisch interessanten Einzelheiten in den Bildle-
genden.

063 647 H. Navé, Bahn-Panorama Osterreich. 1987, 128
S. mit iiber 150 teils farbigen Fotos. (R). GroBformat. In
Ganzleinen statt 64,- nur 39,80
Aus dem Inhalt: Bahnen im Wiener Raum — Viel besuchte Eisenbahnkno-
tenpunkte — Alpenbahnen im Wandel der Zeit — Die Ennstaler Eilziige —
Schmalspur adieu — Lokalbahnromantik — Steirische Privatbahnen —
Letzte Hochburgen des Dampfbetriebes u. v. a.

084 525 Fritz Stockl, Speisewagen — 100 Jahre Gastro-
nomie auf der Schiene. 240 S. mit 267 Abbild. Lexikonfor-
mat. {R). Geb. statt 49,- nur 22,-

Von den primitiven Anféngen iber die opulenten Diners in den Luxuszii-
gen der ,Belle Epoque* bis zu den Minibars der heutigen Zlige spannt

sich die reich illustrierte Darstellung der Gastronomie auf Reisen in
Europa.

Bestellungen bitte an H. Klanke.
Achtung : Neue Anschrift beachten

O als Verkehrsmittel zur Arbeitsstelle/Schule

O zur Fahrt ins Griine

O wegen des Dampfbetriebes

3) Wie erfolgte die Anreise?

O Bahn/Bus
O Reisebus

O aus anderen Griinden: ..
O PKW

O Fahrrad/FuBgénger
4) Anreiseentfernung

O Ubernachtungsgast
O bis 50 km

2) Sind sie

O Anwohner

O Tagestourist

O 50 bis 200 km

O mehr als 200 km
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otizen fur Verbraucher.. .\Notizen' fur Verbraucher..

hleinanzeigen:

Wer hat Interesse an alten Jahrgéinpen des

Lisenbahnmaeazines 7

Iech mﬁchte meine vchmalfilmkamera verkaufen.
Marke: REVUE CE 40 mit Zoom,Einzelbildschaltg.
Preis: VHS

H.,=J.Backer

"Lok-Magazin" Nr. 1 bis 99.
Heft 3 ist ein Nachdruck Der zweite Jahr-
gang ist gebunden. Zweil weitere Einband-
decken sind vorhanden.
Verkauf gegen Gebot!

R. Hofmeister; 0O4461/6685

H. Schmalz bietet Bohrer zum Kauf an.

2,2 mm Bohrer 1, DM
0,8 mm Bohrer 1,50DM

Wer Interesse hat,wende sich bitte an H. Schmalz

Wichtige Adressen . . . Wichtige Adressen . . . Wich

A\nschriftenénderung

Hans-Rainer Klanke; _
ab sofort Lortzingweg 24 in W'haven
Tel.: 04421/ 8 52 61 - Hfm.

MODELLUBAHN-SPEZIALITATEN

ROLF HELBIG 4 MD

Schattenbahnhof? Blockverkehr? Pendelzugsteuerung? Gleishild?

Alles mégl%ch mit dem universellen HEIL.MO-Bausteinsystem;
anwendbar fir \Gleich-und Wechselstrombahnen von Z bis LGB.

Besonders interessante System—Komponenten:

storlichtsichere Impulslichtschranken, mit und ohne eingebau-
te Impulsschalter;

Anfahr-/Bremsbausteine, in beiden Fahrtrichtungen
auch fir MarkIinbahnen verwendbar;

Besetztmelder fir Gleich- und Wechselstrom, melden auch ohne
angelegte Fahrspannung;

serielles Schalten von Weichen- und Signalantrieben zur Entla-
stung des Trafos;

umfangreiches Logik-Programm zum Aufbau komplexer Steuerungen

wirksam;

Katalog 6,- DM, Anwendungsbeispiele 10,-DM; jeweils zuziglich
2,50 Versandkosten.

Wﬁhleg Sie fir Ihre individuelle Aufgabe aug iber 100 Typen
die fir Sie optimalen aus; gern beraten wir Sie dabei.

Wir fi_ihren auch Kleinserienfahrzeuge der renommierten Marken:
Bavaria, Fulgurex, Lemaco, Metrop, Mikro-Metakit.
Selbstbauer finden bei uns das komplette MODEL-LOCO Programm .

5
Rolf Helbig, Moorsumerstr. 38, 2948 Grafschaft

HERZLICH WILLKOMMEN

ZUM
FAMILIEN-AUSFLUG
MIT DER
KLEINBAHN !

Am Samstag, dem 31.August
Taden wir alle Familien und
Eisenbahn-Vereine ein zu
einer gemitlichen Tour nach
Thedinghausen/Leeste |

Der Zug, gezogen von der in neuein
Glanz strahlenden Kif I, fShrt um

15 Uhr in Bremen-Kirchhuchting, Ober
vielander Sir., ab und hilt bei Bedarf
an allen Stationen, Rickfahrt ca.19 Uhr

Unterwega gibt's Musik und Getlrinke,
und - je nach Witterung - grillen wir
im Freien oder wettergeschiitzt in
Leeste. Grilllleisch, Salate, Brot eic,
bitte mitbringen !

Vor allem fiir Kinder steht in Leeste
die Handhebeldraisine der Eisenbahn-
freunde Bremen bereit |

DAS DEUTSCHE MUSEUM

Offnungszeiten: 9 bis 17 Uhr taglich Leider entstehen auch fdr dizse Fahrt Versicherungs- und
Eintrittspraisa: Er DM 5 Betriebskosten, so daf wir einen Fahrpreis in Hihe von
Intrittspreise: w. i DM 8, 00 for Erwachsene und DM 4, 00 fur Kinder erheben
Kinder DM2— milssen, Dieser wird im Zug eingenommen,
Fotografieren: erlaubt (fiir private Zwecke Wir bitten um Anmeldung bis zum
Ausstellungsflache: 2000 m? Eisenbahnha zum 4, August 1991 bei:

Exponate: insgesamt 230 Sti Eltinbahn @;ﬁ#gx‘é
Vorfilhrungen: .Puffing Billy" halbstindlich Tereaary HEA G

Bibliothek: 720 000 Béinde irEEREOE
Restauration: in vier Lokalen BREMEN v

=Ty F ]

Wir frecen uns auf Euch! 21



Neuheiten in der Vereinsbiicherei

Buch- und Video-Anschaffungen 1991

EK=Spezial 17- Museumsbahnen in Deutschland
18- 100 Jahre Berner-Cberland-Bahn
19~ Bahnbetriebswerke

Die Aartalbahn Schiene Photo
Frinnerungen an den Schienenbus Schiene Photo
Eisenbahn in der ‘Yesermarsch Adolf Blumenberg

Die offenen Giiterwagen der Regelbauart Gerd Wolff
TK-Spezial 20- Die DB vor 25 Jahren (1965)
EK-Themen 2- Die DR vor 25 Jahren

40 Jahre DB - 1949 bis 1989

Video-Aufzeichnung

Mit dem Zug von Zittau nach Riigen
Der Molly
Richtung 2coo
Die Bagdad-Bahn- Eine Zugfahrt durch die
‘ unbekannte Tiirkei
Berlin, Bahnhof FriedrichstraBRe-~ Umgestaltung
einer Grenzstation

Die Zeit der Ziige- Eisenbahnstadt Berlin 1838+1988

Reform Eahn + Heinz Diirr Portrait 11.3.91

Zug um Zug aufs Abstellgleis- Lastwagen gegen die Bahn

Transrapid Sachstandsbericht v. 31.3.91

Deutsch-Deutscher Eisenbahnbau, Frauenticket im Liegewagen
u.a.m. in Markrt im Dritten, 21.3.9

Stillegungsabsichten bei der DR in Report, 21.3.91

Wallers letzter Gang - Spielfilm 95 min
Unter deutschen Ddchern =-Alle reden vom Defizit,
wir machen's, Eine Reise ins Innere der DR, 23.5.9

Der Verkehrsinfart
Der Verkehrsinfarkt- Mobile Gesellschaft vor dem

Stillstand. Berichte u. Intervieus u. a. mit Minister
Krause u, DB-Chef Diirr. v.28.05.91

22

Immer noch ...

GESUCHT

- wird ein welterer Mitarbeiter fiir das Archiv.
- wird Material fir den Schaukasten EWE-Jever
z.B. Fotos und Berichte {iber verschiedene Bahn-
gesellschaften, die nicht nur unsere Region be-
treffen. -

Wer etwas hat bzw. mitarbeiten mdchte, wende
sich bitte an die Redaktion. A

werden zwei Giterwagen ( ssym 46 ) von Liliput (21200) .

Wer solche hat und diese verkaufen mdchte, wende sich
bitte an H. Schmalz. Telef.: 04461/12873

Aus der Nachbarschaft:

In Minster hat sgich vor langer Zeit eine
Arbeitsgemeinschaft gegriindet, die sich

"Arbeitsgemeinschaft Schienenverkehr Min-
sterland e.V.," nennt,
Diese Gruppe bringt die Zeitschrift
BAHN REGIONAL heraus., In ihr wird

Uber das Iisenbahngeschehen im Minsterland,
Emsland und GroBraum Osnabriick berichtet.
Die Redaktion dieser Broschiire ist jetzt da-
bei, einen Bericht iiber die Kleinbahn
Leer - Aurich &+ Wittmund zusammenzustellen.

Ls wird dringend Material hierzu gesucht.
Wer kann helfen??

11
Adresse fiir Kontakte ist: ﬁ—\

Arbeitsgemeinschaft Schienenverkehr
Minsterland e.V.

z.Hd. Ilerrn Schumann

Postfach 41 01 62

4400 Liinster-Roxel S=a)
Zwel Hgstergxemplare der oben beschriebenen
Broschlire kdnnen bei mir abgefordert werden,

Hans-Jiirgen Backer 23



Die Ablésung kommt ins Bw Emden Februar 1966
R. Hofmeister

Repro.:

Spur | liefern wir auf Bestellung.
AuBerdem im Angebot: Stabilbaukasten

Fordern Sle unsere Preisliste an !
Angebot Spﬁr HO @—

VT 628.2 Ma.-Nr. 3376 nur 259,- DM

Elsenwaren = Disling

Inh. J. Dwolakowskli

HauptstraBe 59 2945 Sande
Telefon : 04422-4568

Xedf 71

— «Zitat»

«Der Bundesblirger kennt im Durchschnitt zwar 19 Automarken, aber
nur fiinf Pflanzenarten. Der durchschnittliche Kenianer kann dagegen

zwar weniger Automarken, dafiir aber zwischen 300 und 600 Pflanzen-
arten aufsagen."

(Aus einer am 15. November 1990 verdffentlichten Pressemitteilung
der K&lner Universitit)




1891 (Vor 100 Jahren)

Heute morgen wurden auf
der Eisenbahn-Haltestelle
Bant zum ersten Male Wochen-
karten fiir den sogenannten Ar-
beiterzug nach und von der
Kaiserl. Werft verausgabt, Es
machten etwa 8 Personen von
dieser billigen Fahrgelegen-
heit Gebrauch, wihrend in Ma-
riensiel Gber 20 Karten gelost

wurden.  11,03.91

Auf der Bahnstrecke Caroli-
nensiel - Jever sind im Jahre
1890 insgesamt 89 409 Perso-
nen, 1973 Stick Vieh und
8 818 310 Kilogramm Gter be-
férdert worden, gegen 86 057
Personen, 1045 Stiick Vieh und
5 764 040 Kilogramm Giiter im
Vorjahre. Die Bruttoeinnahme
hat 42 594 Mark betragen.

04.04.91

Vom 1. Juni ab werden auf den
Strecken Oldenburg - Bremen,
Oldenburg-Quakenbriick, Hu-
de - Brake, Oldenburg - Wil-
helmshaven des Nachts Perso-
nen- und Giiterziige fahren.
Die Bahnbewachung findet nur
in beschrianktem Malfe statt.

30.05.91

1916 (Vor 75 Jahren)

Nach entsprechender Ausbil-
dung und Prifung will die
Eisenbahnverwaltung jetzt
auch weibliche Bahnwirter
und Streckenbeamte einstel-
len. Auch fir den Schaffner-
dienst in Personenziigen wer-
den Frauen ausgebildet.

10.05.91

Vor einem Jahr

1990: Zwischen der Bun-
desrepublik und der DDR
wird der Intercity-Zugver-
kehr aufgenommen. Von
Frankfurt nach Leipzig fiihrt
die erste fahrplanmaBige

Verbind i
2 Cromaung. - 57 05.91
)

1941 (Vor 50 Jahren)

Fahrrader werden nur noch in
Eil- und Personenziigen (nicht
mehr in D-Ziigen) beférdert
und auch dies nur auf Entfer:
nungen bis zu 100 Kilometern.
Weitere Einschrankungen zu
Zeiten des Wochenend- und
Festtagsverkehrs bleiben zu ér-

warten. 02.05.91

Auf der Strecke Jever-Wil-
helmshaven ist kilrzlich der
Stundenverkehr  eingefiihrt
worden, eine Neuerung, die
sich in vollem Umfang bewihrt
hat. Weitere Verbesserungen
im Kraftverkehr sind u. a. auch
auf der Strecke Horumersiel-
Wilhelmshaven vorgesehen.
Kiirzlich war wiederholt der
Plan erértert worden, die Linie
Jever-Wilhelmshaven auf den
Trollibusbetrieb umzustellen..

10.05.91

Die Beanspruchung der Deut-
schen  Reichsbahn  durch
kriegs- und lebenswichtige
Transporte nimmt sténdig zu.
Es ist daher notwendig, die
Zahl der Reiseziige in nichster
Zeit noch stirker einzuschrin-
ken. Es wird der dringende Ap-
pell an alle Volksgenossen ge-
richtet, lber Pfingsten jede
nicht unbedingt notwendige
Rejse zu unterlassen.

22.05.91

In der Zeit vom 29. Mai bis 4.
Juni dirfen bestimmte Ziige
wegen des  beschridnkten
Pfingstverkehrs bei Reisen ab
Wilhelmshaven-Hbf., Wil-
helmshaven-West, Mariensiel
und Sande nur mit besonderen
Zulassungskarten benutzt wer-

den. 24.05.91

Vor 20 Jahren

1971: Bei Miinchen fiihrt
MBB erstmals auf einer 660
Meter langen Versuchsstrek-
ke eine Magnetschwebe-

bahn (Transrapid) vor. 08 NE Q4

1941 (Vor 50 Jahren)

Bei Reisen ab Wilhelmshaven-
Hauptbahnhof, Wilhelmsha-
ven-West, Mariensiel und San-
de miissen aus betrieblichen
Griinden Zulassungskarten fiir
den Pfingstverkehr iiber die
bereits bekanntgegebenen Zii-
ge und Zeiten hipaus ausgege-

ben werden. 30.05.91

Russische Auswanderer, und
zwar ausgewiesene russische
Juden, kamen in grofler Zahl in
den beiden letzten Tagen auf
dem Oldenburger Bahnhof an,
um sich von hier weiter nach
Holland zu begeben. Auch heu-
te friih passierte ein solcher
Auswandertrupp wieder den
Oldenburger Bahnhof.

03.06.91

1966 (vor 25 Jahren)

Vom Bahnhof West fuhr ge-
stern um 21.30 Uhr der letzte

Zug ab. Die Birger von Bant

versammelten sich aus diesem

Anlafl mit Girlanden und Mu-
sik auf dem Bahnhof, um dem
von Norden kommenden Zug

das ,letzte Geleit“ zu geben.
22.05.91

Redaktionsanschrift

J.Rode

4

Glettkauer HWeqg 8
2940 Wilhelmshaven 31

Telefon 8 bis 15 Uhr: 04421/294510 ( fr. bis 13 Uhr )

Privat

: 04421/51009

Die von'Qereinsmitgliedern verfaBten Berichte
midssen nicht immer mit der Meinung der
Redaktion iibereinstimmen.

Mitteilungen.die der Redaktion nicht in
schriftlicher Form vorliegen oder anonym

sind, werden nicht gedruckt.

ACHTUNG - letzte Meldung

RedaktionsschluB fiir die VM 4/91 ist am 16. August 91.

Bei Einsendungen von Berichten und Leserbriefen bitte
das Format beachten!

Format siehe VM-Aufbau.

1 -

L

2942 Jever

Besuchen Sie die groBe |

Bei uns finden Sie alle namenhaften Hersteller
wie; Herpa, Albedo, Wiking, Brekina, Ritze,
IMU, Monogram, Roskopf usw.

Uber Ihren Besuch freuen wir uns! 7

sl:llmilli-&aa&mg

FuBgdngerzone Wasserpfortenstr.
Tel. 04461/3136

©ﬂ4”—&42:;i



HIERARCHIE

Da lacht die Polizei
(Uber sich selbst)

Erster
Polizeihauptkommissar

Er Uberspringt groBe Gebiude,
ist starker als eine Lokomotive,
schneller als eine Pistolenku-
gel,

kann auf dem Wasser wandeln
und regelt mit Gott den Lauf
der Dinge.

Polizeihauptkommissar

Er tberspringt kleine Gebaude,
ist stérker als eine Spiel-
zeuglokomotive,

fast so schnell wie eine Pisto-
lenkugel,

kann bei ruhiger See auf dem
Wasser wandeln

und spricht manchmal mit Gott,
Polizeioberkommissar

Er Giberspringt kleinere Gebau-
de bei glinstigem Wind und mit
Anlauf,

st fast so stark wie eine Spiel-
zeuglokomotive,

versichert, schnell zu sein und

kann manchmal mit Gott spre-
chen.

issen Sie ilbrigens,
was am hesten gegen
Unkraut hilft?
Machen Sie es zu lhrer
Lieblingsblume!

<2
o5
/{%

/Scam)
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Polizeikommissar

Er schafft kaum den Sprung
uber Hundehtten,

schatzt seine Stéarke hoch ein,
kann schnelle Pistolenschiisse
abgeben,

ganz gut schwimmen und wird
ab und zu von Gott angespro-
chen.

Polizeihauptmeister

Macht immer groBe Spriinge.
Wird von der Lokomotive Uber-
rollt,

kann manchmal mit einer Pi-
stole hantieren, ohne sich zu
verletzen,

kann im Wasser an der Ober-
flaiche bleiben und spricht mit
Tieren,

&N

Polizeimeister

Stolpert iber die Schwellen
beim Betreten von Hausern,
sagt , Oh, das ist eine Schu-,
Schu-Eisenbahn®,

macht sich mit einer Wasserpi-
stole naB und fihrt Selbstge-
sprache.

Polizeiobermeister

Lauft gegen Hauser,

kann eine Lokomotive manch-
mal auf Anhieb erkennen,
erhélt vorsorglich niemals Mu-
nition,

kann sich nur nach genauer
Anweisung Gber Wasser hal-
ten,

spricht mit dem Wasser.

Polizeihauptwachtmeister

=~

il

Stopp!

Wir suchen gerade

lhre Modelleisenbahn

bzw. Autosammlung.
Rufen Sie uns an:

Modelleisenbahnhandiung

Lettau

Gokerstr. 56
Tel. (044 21) 37573

Er hebt mihelos jedes Gebau-
de an,

geht darunter durch,

stot Lokomotiven aus dem
Gleise,

fangt Pistolenkugeln mit den
Zahnen auf,

148t Wasser durch seine Blicke
zu Eis werden.

Erist Gott!

+Wenn nicht
bald eine
Weiche kommt,
sind wir
verloren!*

Riesen-Auswahl!

Reparaturen u. Umbauten in eigener Werkstatt,

Tel. (04420) 703 70 R 2L

o o= = o EE B B

e
0
Modellbahn - Fachgeschaft
steht fiir Sie stindig
Top-Preise! Fiir alle Anfédnger + Profis. g
Digitalberatung jeden Samstag: von 9.00 bis 13.00 Uhr ~



