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- - Aus dem Vereinsleben -

Alle Jahre Wieder ! %K“’

e

Das Jahr neigt sich dem End:%u und mit dieser
VM liegt nun endlich auch die letzte Ausgabe 94
vor. Leider gibt es in diesem Jahr nur 3 Ausgaben,
aber Zeit- und Materialmangel lieBen nicht mehr
Ausgaben zu. '
An dieser Stelle méchte ich zum Jahresschluf3
allen danken, die mitgeholfen haben, da8 alle
% '. geplanten und durchgefithrten Vereinsaktivitaten
e O _ immer ein voller Erfolg geworden sind. Bis auf
S b die Adventvorfithrungen (siehe Heftmitte)
ist fiir dieses Jahr soweit alles abgeschlof3en,
sodaf die Planungen fiir 95 schon anlaufen
konnen. Nidheres dazu, wenn es soweit ist.
Bis dahin wiinsche ich allen Vereinsmitgliedern
mit deren Familienangehorigen sowie allen :
Lesern dieser VM viel Spaf3 beim Lesen, ein
frohes Weihnachtsfest und einen guten
Rutsch ins Jahr 1995.

J. Rode
(Redaktion)

Zwei Miinner im Eisenbahnabteil. Der
eine kaut Apfelkerne. Fragt der ande- . i
re: ,Warum tun Sie das?” - ,Damitich = ~& : itten auf den Gleisen
kli :wenlile!;e— ?..Hml I'Km:ml ictlll auch s geht ein Mann, Er fragt
mal einen haben?" - ,Natiirlich, aber st "< 0P ;
das kostet pro Kern eine Mark!" Der “eali¥ ks einen Streckenarbeiter:
andere zahlt und kaut seinen Apfel- : “He - Siel Wo kriege ich den EC,
ﬁm. I;lﬂtzlich: ,Mensch fiir _lg.ine Marllr ; *L der hier fahren soll?*

tte ich mir ja eine ganze Tiite Apfel 3 S "Wenn Sie nicht gleich von den
kaufen kénnen!” - Nickt der erste und TSR
meint: ,Sehen Sie, es wirkt schon!”  ~ Sl IeRrer Schienen runtergehen, kriegen Sie
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Liebe Eisenbahnfreunde !

Zu unserem z. Zt. wichtigsten Anliegen, dem
Umzug in den Giiterschuppen ist leider immer
noch nichts endgliltiges zu berichten. Der
Stadt Jever fehlt das Geld, um uns beim
Ausbau des Giiterschuppens zu unterstitzen -
auf der anderen Seite ist der Stadtdirektor von
Jever, Herr Hashagen, aber auch nicht bereit,
mit uns einen langfristigen Mietvertrag fiir den
Bahnhof abzuschlieBen. Diese Haltung ist fiir
uns zwar &rgerlich, aber bei der von uns
gezahlten niedrigen Miete versténdlich. Es
bleibt uns also nichts anderes (brig als weiter
abzuwarten und  zu versuchen auf eine
positive Entscheidung so oder so hinzuwir-
ken.

An der HO-Anlage im Bahnhof wurde nun
wegen der ungeklarten Zukunft relativ wenig
gearbeitet, in anderer Beziehung waren wir
aber doch recht aktiv. Bei unseren 5 Modell-
bahntagen im Sommer konnten 205 (Vorjahr
230) zahlende Besucher begriiit werden -
auch zahlreiche Hefte, Postkarten und Son-
derwagen wurden verkauft, insgesamt bei der
herrschenden Hitze ein doch recht gutes
Ergebnis. Im September kam auf der Modell-
baumesse unsere Fahrdienstleitertestanlage in
Spur N zum Einsatz und der Stand von Roco
wurde ebenfalls von Vereinsmitgliedem be-
treut.

Ein weiteres Arbeitsgebiet war die Denkmals-
lok am Bontekai, an der nach dem

GroBeinsatz in den Vorjahren noch kleinere -

Restarbeiten erledigt wurden.

Allen Helfern danke ich an dieser Stelle noch
einmal im Namen des Vereins, wobei ich
Heinrich Potinius gesondert nennen mdéchte,
der die gesamte Elektronik der HO-Anlage im
Bahnho! und auch die der Fahrdienstleitertest-

anlage teilweise neu geschaffen oder
{iberarbeitet hat und die iibernommenen alten
Schaltungen immer wieder zum Laufen bringt.

Auch die Geselligkeit kam nicht zu kurz.
Neben unseren monatlichen Treffen im Wirts-
haus Stadt Jever unternahmen die Eisenbahn-
freunde 1994 Ausflugsfahrten nach Leeuwar-
den, Bremen und Maschen. Die Fahrten
fanden regen Anklang und die Beteiligung war

qut.

Als letzte Aufgabe in diesem Jahr liegen noch
die Adventsvorfiihrungen vor uns (Freiwillige
fiir die Aufsicht werden noch gesucht - bitte
bei mir melden - auch fiir einzelne Tage)
Herzlich willkommen sind natirlich auch alle,
deren Zeit nur einen kurzen Abstecher und
Besuch des Bahnhofs eraubt. Zum Abschluf3
der Adventsvorfiinrungen wollen wir uns noch
zu einem gemiitlichen gemeinsamen Essen im
ehemaligen Speicher ftreffen. (Termin: 4.
Advent 18.12.94 um 18.30 Uhr)

Die letzte Monatsversammlung wird in diesem
Jahr am 29.12.94 um 19.30 Uhr im Wirishaus
Stadt Jever sein. Es sind wie immer alle
Mitglieder und Géste herzlich willkommen
(bitte Weihnachtsgeschenke mitbringen).

AbschlieBend wiinsche ich schon jetzt allen
Mitgliedem und Freunden des Vereins ein
harmonische Weihnachtstest und einen guten
Start ins neue Jahr 1994

Mit freundlichen Griilen !

LA

Schulte - Vorsitzender

P.S.: Fir den 8 Januar 1995 ist wieder
eine Fahrt nach Leeuwarden geplant. An-
meldung und nihere Angabetbei mir.

- - Aus dem Vereinsleben - -

In eigener Sache |
Nach vier Jahren "Das Fliigerad"
mochte ich, als verantwortlicher
Redakteur, von Euch gerne Eure
Meinung zu unserer Vereins-
mitteilung  wissen. Ich mdchte
wissen wie Sie Euch gefillt, ob und
was man verbessern "kénnte usw..
Eure Meinung ist. gefragt - nur
bitte dabei nicht vergessen, daR
dies eine VM ist, die nebenbei und
mit begrenzten Mitteln erstellt
wird.

AuRerdem wire es schén, wenn sich
noch mehr Mitglieder mit Beitrdgen
an der VM beteiligen wiirden, damit
die VM noch abwechslungsreicher
wird. Es langt auch, wenn die
Mitteilung in handschriftlicher
Form der Redakion vorliegt.

Also - nur Mut zur Mitarbeit - die
VM ist flir ALLE da!
Die Redaktion

Adventvorfihrung

Es ist wieder soweit - die
Adventvorfithrungen stehen vor der
Tir (siehe auch Heftmitte) und es
werden wieder Mitglieder gesucht,
die Fahrzeuge und sich selbst als
Aufsichtspersonen zur Verfiigung
stellen. Wer mitmachen mdchte
melde sich bitte beim Vorstand.

An den vier Sonntagen ist jeweils
ein anderes Beiprogram u.a. mit den
Modellbahnfreunden Varel und Flug

ir.

und  Schiffmodellbauclub Sande
geplant. Am letzten Adventsonntagist
auRerdem das jahrliche
AbschluRessen geplant, dasum 18.30
Uhr im Speicher in Jever stattfinden
soll. Anmeldungen hierzu bitte auch
an den Vorstand. b

Terminkalender &)

Um die Monatsversammlungen fir
alle interessaner zu machen, sind die
Mitglieder aufgerufen sich daran
aktiv zu beteiligen. Wer also Dias,
Filme oder Viedeos hat und diese den
Mitgliedern vorfuhren mdchte, melde
sich bitte, zwecks Terminabsprache,
beim Vorstand. Die Meldung wird
dann in der ndchsten VM im
Terminkalender aufgenommen.
Jannuar 26. 01.1995

Februar 23. 02.1995

Jahreshauptversammlung/Vorstellun
g Neuheiten 95

30. 03.1995
27.04,1995

Mérz
April

Ein Psychiater geht spazieren. Pltz-
lich wird er angesprochen: ,Ent-
schuldigen Sie, kénnen Sie mir
sagen, wie ich zum Bahnhof kom-
me?” - ,Nein", sagt der Psychiater ,
aber find’ ich unheimlich gut, daf
wir dartiber geredet haben.”
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Modellia 94

lch  mbchte mich bei allen
Vereinsmitgliedern bedanken, die
mithalfen die b
Modellbauausstellung in
Wilhelmshaven als Standbetreuung
durchzustehen. Ob Aufbau, Betrieb
und Abbau, es klappte bis auf kleine
Pannen alles hervorragend, sodaR
wir mit dem Erfolg zufrieden sein
und darauf fur 1996 aufbauen
kdnnen.

Besonders bedanken mdchte ich
mich aber bei Hans Klotz, Max
Bernhard, Hans Eilerts, Sven Eff
und Heinrich Potinius, die jeden
Tag auf der Messe und somit eine
groRe Stiitze waren.

Fur die Modellia 96 ist schon
jetzt u.a. geplant eine Modulanlage
nach dem Nord-Modul-Prinzip
aufzubauen. Wer also mitmachen
beim Modulbau und sich selber ein
Modul bauen moéchte, melde sich
doch bitte bei der Redaktion. Es
gibt einige Mitglieder, die schon
jetzt anfangenwollen zu bauen - als
Uberbriickung fiir die Bauruhe an
der Vereinsanlage. Falls Interesse
besteht, kann man die
Dienstagabende im Vereinsheim
dafiir nltzen. Rd

Besuch bei der
Beta-Raffinerie

Am 24.9.1994 besuchte eine kleine
Abordnung vom  Verein  die
Beta-Raffinerie im  Voslapper
Groden in  Wilhelmshaven und
besichtigte dort u.a. die Abfillanlage
der Kesselwagen. In einer
Gesprichsrunde wurde zuerst die
Raffinerie vorgestellt sowie die
Probleme und die Zukunftsplanung
erldutert, hier besonders im
Zusammenhang mit dem
Bahntransport. Nach einer
Rundfahrt (bers Geldnde und der
Besichtigung des Labors und der
Steuerwarte, richtete sich das
Augenmerk auf die schon erwdhnte
Verladeeinrichtung. Nach einer

ausgiebigen Besichtigung dieser
Einrichtung und der 21 Km
umfassenden Gleisanlage

verabschiedeten wir uns mit dem
Versprechen, uns auch weiterhin
fur die Bahn und somit auch fiir Beta
einzusetzen. Rd

"War das wieder oin Gedrange im Zug"

- - Verkehrspolitik - -
.Groningen - Leer im

Ein - Stunden - Takt

Ausbau der Bahnstrecke ab Anfang 1995 &,

Von Thomas Haselier

Leer/Groningen. Der Aus- Eisenbahnbriicke iiber die Ems
bau der Bahnstrecke Leer bei Weener. Foto: Hfm Aug 1986
Groningen scheint gesichert S . = SE i e R
zu sein. Wie gestern das nie- | =
derséchsische Ministerium :
fiir Wirtschaft und Verkehr i
bestitigte, kann mit den Ar- P
beiten bereits Anfang 1995 be- | 7
gonnen werden. "Wir rechnen Ll
jeden Tag mit Bestitigung der H 1
Kostenbeteiligung von der i B
Europiischen Union", sagte =8 ¢
ein Sprecher. In den Nieder- - |
landen scheint diese bereits
vorzuliegen, die in Groningen | F :
erscheinende Tageszeitung ;
"Nieuwsblad van het Norden"
meldete, schon 1997 sollen die ‘g
Ziige im Ein-Stunden-Takt
verkehren,

30 Millionen DM soll die
BaumalBnahme kosten, 15 Mil-##%;;
lionen DM will die Europa-  #
ische Union tibernehmen, 7,56 %
Millionen DM das Land Nie-
dersachsen und 7,5 Millionen
die Niederlande. Wesent-
liche Voraussetzung fir eine
Verbesserung des Fahrplans
und der Attraktivitit der
Strecke ist eine weitgehende
Sanierung,die die Fahrzeit

verkiirzen soll. /;:
e
Aus der WZ 28.09.94
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- « Verkehrs - Geschichte - -

" Bahnhof Sande in den 30er Jahren®
Repro: R. Hofmeister

Fahrdienstleiterstellwerk
Bahnhof Sande

Aufnahme: R. Hofmeister

-- Aus dem

Vereinsleben - - |

knz so chaotisch, wie nebenstehend
rgestellt, sieht es in unsérem
[chiv nicht aus, wenngleich die
llle des zu sichtenden und
itsprechend einzuordnenden
aterials betrdchtlich wart und
im Teil auch noch ist. Allmahlich
Bt sich das Archiv aber
perblicken. '

in ist unser Archiv aber beileibe
ine geheime Angelegenheit. Im
pgenteil, es soll allen Mitgliedern
I Verfiigung stehen.
hsichtnahme und Ausleihe sind
r\mer dienstags ab 19.30 Uhr m
Bhglich. Hier nur ein gestraffter
berblick (ber den Inhalt des
chiv:

ben unzdhligen auf DIN A4 -

prkehrspolitik regional und
erregional, Berichte ubler die
hnhtfe W haven, Sande, Jever
w. Eisenbahnunfdlle, Elektri-
ierung OL - WHV und
ansrapid, um nur einige
emenbereiche zZu nennen,
finden sich in den Schrianken auch
PCO-Report, der Fleischmann
urier und die LGB-Depesche und
tht  zuletzt fur  Fahrplan
ﬁstoriker die DB-Kursbiicher
letzten 15 Jahre.

e in unserer Satzung unter §2.3
stgeschrieben, wurden in den
frgangenen Jahren zum Thema
jsenbahngeschichte im  Raum
pser-Ems" auch Broschilren und

1

pgen aufgezogene Zeitungsberichte <
ir unterschiedlichen Themen, wie :

Bucher beschafft. Diese befinden
sich in der Vereinsbiicherei, die
ebenfalls an jedem Dienstag ab
19.30 Uhr zuginglich ist.

(Neu: Die Meppen-Haseliinner
Eisenbahn)

L\

Mbchte bloff wissen, warum
die Busfahrer sich ausgerechnet
Im Winter nie an den Fahrplan
halten kénnen!”
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seinem Leben ein Ende.

Vom Vorsitzenden des Friese Modelbaan Club,
W.D. Kamminga, erhielten wir die Nachricht,
dap das Vorstandsmitglied des FMC

At Rinsma

am 10. August diesen Jahres im Alter von 61
Jahren gestorben ist. Ein Herzinfarkt setzte

At Rinsma hinterldpt in den Reihen der Mit-
glieder des FMC eine Liicke, die wohl nur
schwer zu schliefien sein wird.

Aber auch wir haben in At Rinsma, der fir
viele von uns ein Begriff war, einen Freund
verloren, den wir in guter Erinnerung halten

werden. >
ﬁ - Hfm. -
S
* 3‘3 N ) =
Vorfiihrungen und MEHR ?! % *

An dem 1., 3. und 4. Advent kommt
Rainer's - Mini - Truck - Shop mit
seinen Fahrzeugen zu uns, um sie

in der ehem. Schalterhalle zu ver-
kaufen.

AuBerdem ist am 2. Advent die Fa.
Mader (Mader's Magnettruck) mit
einem Demonstrationsschaustiick
anwesend.Dort wird eine funktions-
fahige Lkw-Verladung auf die Bahn
vorgefilhrt.

Zusitzlich kommen am 1. Advent die

Vareler Modellbahnfreunde mit ihref

Rangieranlage und am 4. Advent

4 Mitglieder vom Sander Flug- und
Schiffsmodellbauclub mit ihren
Schiffen zu uns in die ehem. Schalter-
halle.

Fiir Vereinsmitgliedern besteht an alle
Adventsonntagen die Méglichkeit des
Flohmarktverkaufes. Wer die Gelegen-
heit nutzen mochte, melde sich bitte
umgehend bei der Redaktion.

|

—
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Zlfm Tode von At Rinsma

Ansprache des FMC-Vorsitzenden W.D: Kamminga a'nl:ifi!ich der Trauerfeier
am 15. August 1994 im Krematorium in Goutum.

Sehr geehrte Anwesende,

heute haben wir dir traurige
Pflicht, Abschied zu nehmen von
unserem Clubmitglied, unserem
Freund At Rinsma. In diesem Jahr
war At 10 Jahre Mitglied in
unserem Club in Leeuwarden. 1984
trat At unserem Club bei. Da kam
ein dynamischer Mann zu uns,
voller Ideen und nicht zu bremsen
in seinem Unternehmungsgeist. Ein
Mann den ein Club ndtig hat, um
sich als solcher zu profilieren und
zu entfalten. Aufgrund dieser
Qualitdten war er auch bald im
Vorstand und auch eine Periode lang
Vorsitzender. In den abgelaufenen
Jahren war At Vorstandsmitglied
und PR-Mann. Vor allem Letzteres
erledigte er mit einer
unvorstellbaren  Energie. Keine
Miithe war Ihm zuviel und stets auf’s
Neue hatte er Ideen um den Club
nach auBen hin  darzustellen
gleichzeitig die Verbindungen zu
in- und ausldndischen Clubs zu
festigen. Noch frisch im Geddchtnis
haben  wir zweitdgiges  Fest
anldRlich des 10-jdhrigen
Bestehens unseres Clubs, daR At
groRtenteils organisierte. Ein Fest,
das sich zwei Tage lang an
verschiedenen Plitzen in

Leeuwarden abspielte und wozu ein
groBes  Organisationstalent  und
Improvisationsvermégen notig war.
At hatte es. Ich beschrdnke mich
darauf, At als Vorbild hinzustellen,
denn ich miRte sonst stundenlang
tber die Fahigkeiten unseres At
berichten, selbst diesen Tag kénnte
ich ausfiillen mit At’s Aktivitdten
fir unseren Club. Er war ein
typischer individueller Arbeiter,
der am liebsten ganz allein wirkte
und wenig Neigung zur
Zusammenarbeit mit anderen
spiirte.  Selbst ausdenken und
organisieren, dann fiihite er sich
Wohl. Aber das wurde ihm nicht
immer gedanktund fihrte zeitweilig
zu Spannungen und
Verunsicherungen im Club. Durch
den Tod von At Rinsma haben wir
einen tlichtigen Organisator und
einen Menschen, der jederzeit Augen
und Ohren flir die Probleme anderer
hatte, verloren.

At, herzlichen Dank fiir alles was
Du fiir den Friese Modelbaan Club
getan hast. Du warst der Motor und
eine unbdndige Kraft in unserem
Club.

Ruhe in Frieden

(Text: van Kekem; Ubers.: Hfm.)
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Vereinsfahrt zum Rbf
Maschen

Die 2. Vereinsfahrt dieses Jahres
fiuhrte uns am 25.10.94 nach
Maschen zum dortigen Rangier-
bahnhof. Obwohl der Termin
bewuBt in die Herbstferien gelegt
worden war, hatten sich nur 24
Teilnehmer angemeldet.

Das Wilhelmshaven Bahnhofs-
personal hatte  wieder far
reservierte Plitze im 6724er

gesorgt, so daR nach weiteren
zustiegen in Sand und Varel die
Reise losgehen konnte. Als wir dann
planmiRig in Oldenburg ankamen.
muRten wir leider zur Kenntnis
nehmen, daR unserer IR 2483 aus
Norddeich 20 Minuten Verspatung
haben wirde, weil in Leer eine
Lokomotive defekt geworden war. So
begann nun das Rdtselraten, ob wir
in Bremen wohl noch den IC in
Richtung Hamburg  erreichen
wirden. Nachdem der IR mit einer
Ersatzlok uns dann weiter nach
Bremen gebracht hatte stand leider
fest, "der IC 733 ist weg!"

Leider hatte man einen kurz nach
dem IC in 'Richtung Hamburg
fahrenden Eilzug nicht warten

lassen, so daR sich fur uns nun die
Situation ergab, auf den ndchsten|C
zu warten. In der Zwischenzeit
konnte ich erreichen, daR vom
Bremer Bahnhofspersonal unsere
verspatete Ankunft den Kollegen im

e

So ergab es sich dann, daR wir
letztlich gegen 11.45 Uhr im
zentralen Dienstgebdude in Maschen
auftauchten.

Wir wurden von Herrn Edeler
begriikt. Wegender fortgeschrittenen
Zeit konnten wir uns zundchst einmal
in der Werkskantine stdrken. Das
Mittagessen war sehr gut und
reichhaltig. Ich glaube, das niemand
zu kurz gekommen ist. Nach dem
Mittagessen ging es dann in den
Vortragssaal, wo uns Herr Edeler
zundachst  einen geschichtlichen
Uberblick iiber denGuterverkehr im
Raume Hamburg gab, um dann auf die
eigentliche Entstehung des Rbf
Maschen einzugehen. Ein film rundete
diese Information ab.

Als ndchstes ging es nun auf das
Bergstellwerk des
Siid-Nord-Systems. Hier hatten wir
Gelegenheit, den gerade anlaufenden
Rangierbetrieb zu beobachten.

"Ob reisende  Eisenbahnfreunde
allergisch auf Lokomotiven wirken?"
Das war die Frage, die sich nun einige
von uns stellten, denn kaum war en
wir auf dem Stellwerk, versagte eine
Abdriicklok ihren Dienst und muRte
abgeschleppt erden.

Den  AbschluR der Betriebs-
besichtigung war ein Gang nach
drauRen an den Schienenstrang, Dort
demonstrierte man uns die
Gummibremse und die Vorrick-
einrichtung, die dafiir sorgen, daR die
vom Ablaufberg kommenden Waggons

- - Dit und Dat - -

sanft abgebremst auf die anderen
auflaufen. :

Voller neuer Eindriicke wurde dann
die Riuckfahrt angetreten. Um
15:26 Uhr brachte uns ein
Nahverkehrszug von Maschen nach
Hamburg. Vondort ging es dann mit

Hans-Jirgen Backer

dem IC 827 nach Bremen, wo uns

IR 2486 aufnahm. Uber

Oldenburg gelangten dann alle
Reiseteilnehmer
wieder nach Hause.

wohlbehalten

Alles Kaffee oder was ?2? *

Zum ersten Mal ist in diesem Jahr
geplant bel den Adventvorfiithr-
ungen Kaffee und Kuchen anzu-
bieten.

Wer bereit ist, den dafiir benétigten
Kuchen zu spenden bzw. den auch
an einem Adventsonntag zu ver-
kaufen, der melde sich doch bitte
umgehend beim Vorstand, damit
die genaue Planung vorgenommen
werden kann.

8 s 4" / 7@y,
,Meldung aus IC §82. Eln Fahrgast wird vermigt, @
1 Letzter Aufenthaltsort: Vakuum-WeC." rd

ut gelaunt sitzt ein
Schotte in der Eisenbahn.
"Fahren Sie in Urlaub?" fragt ihn
ein Mitreisender.
"Nicht direkt. Ich bin auf der
Hochzeitsreise."
"Und wo ist Ihre Frau?"
"Zu Hause geblieben. Sie kennt
die Gegend schon!”

Zwei Minner im Eisenbahnabteil. Der
eine kaut Apfelkerne. Fragt der ande-
re: , Warum tun Sie das?" - ,Damit ich
kliiger werde!” - ,Hm! Kann ich auch
mal einen haben?" - ,Natiirlich, aber
das kostet pro Kern eine Mark!" Der
andere zahlt und kaut seinen Apfel-
kern. Platzlich: ,Mensch fiir eine Mark
hitte ich mir ja eine ganze Tiite Apfel
kaufen kdnnen!” - Nickt der erste und
meint: ,Sehen Sie, es wirkt schon!”




Modellbahnbesichtigung

mit Sonderwagenverkauf HO und N

Am
O
& 27. November
po und am

4., 11. und 18. Dezember

jeweils
von 13 bis 17.30 Uhr

Bahnhof Jever

Eisenbahnfreunde Friesland e.p.
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Mit dem 628er unterwegs im Weser-Ems-Gebiet!

Am 15.10.1994 hatte ich die
Gelegenheit, im Rahmen einer
Sonderfahrt mit einem VT 628 in
der hiesigen Region das
Schienennetz zu befahren. Der
Verein ISBE aus Buxheim in der
Nihe von Memmingen hatte diese
Sonderfahrt bestellt. (ISBE =
Interessengemeinschaft zur
Bereisung von  StraRBenbahn-
Eisenbahnstrecken e.V:) Unter dem
Motto:

Glterzugstrecken im
Oldenburger Land

begann die Reise in Bremen Hbf um
7:21 Uhr. Oldenburg Hbf wurde um
7:49 Richtung Ochoclt verlassen.
Der Triebwagen kam aus Buchholz
in der Nordheide, wo er planmiRig
Stillstand am Wochenende gehabt
hitte.

In Ochholt begann dann die erste
Bereisung einer nur noch dem
Guterverkehr dienenden Eisenbahn-
strecke. Es handelt sich um ein
Teilstiick der wurspriinglich von
Cloppenburg  Uber  Friesoythe,
Sedelsberg, Ocholt, Westerstede,
Grabstede, Bockhorn nach
Ellenserdamm fithrenden Strecke.
Heute gibt es davon nur noch
Teilstrecken, die auch nur noch dem
Guterverkehr dienen. So auch
unsere erste Strecke von Ocholt
nach Sedelsberg.

Die Strecke von Cloppenburg nach
Ochholt wurde in zwei Abschnitten

in Betrieb genommen. Am 1.
Oktober 1907 wurde die Strecke
von Cloppenburg bis Scharrel
erbffnet, wdhrend der Rest bis
Ocholt erst am 1. September 1908
folgte.

Um 8:08 ging es los. Vorbei am
ehemaligen Bahnhof Godensholt ging
die Fahrt auf recht gutem Oberbau
los. Dann sahen wir ‘auch den Grund
fiir den guten Zustand der Strecke:;
Die Westfalen AG unterhilt an der
Strecke eine Gasverladestation, die
ein guter Kunde der Bahn ist. In
Hohe von BarRel gab es dann den
ersten Halt:

Ein  beschrankter Bahniibergang
muRte bedient werden. Dabei war es
sehr amiisant, die verdutzten
Gesichter der  Passanten zu
beobachten, denn der Personen-
verkehr wurde auf der Strecke
schon am 28.September 1968
eingestellt. In Elisabethsfehn ging
es dann (ber den gleichnamigen
Kanal mittels einer, der fiir diese
Gegendtypischen Klappbriicken. Ein
gutes Fotomotiv, das auf der
Rickfahrt gebtihrend ausgenutzt
wurde. An Ramsloh und Scharrel
vorbei ging es dann nach
Sedelsberg, demEnde der Strecke.
Man hat hier vor einigen Jahren das
Teilstick zwischen Sedelsberg und
Friesoythe abgebaut, weil eine neue
Briicke iber den Kiistenkanal hitte
gebaut werden miissen. So kommt

il
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es, daR die Strecke jetzt nur noch
von Cloppenburg bis Friesoythe und
von  Sedelsberg® bis  Ocholt
vorhanden ist. In  Sedelsberg
existiert ein groBes Torfwerk, das
auch noch uber eine grofRe Feldbahn
zum Transport des Torfes aus dem
anliegenden Mooren verfigt. Die
Feldbahn hat an einigen
Kreuzungen mit Stralen sogar
Blinklichtanlagen installiert.

Nach einer kleinen Fotopause ging
die Fahrt in Sedelsberg um 9:;25
Uhr wieder zuriick nach Ocholt,
wobei in Elisabethsfehn und BarRel
noch je ein Fotohalt eingelegt
wurde. Um 10:30 Uhr war unsere
Bereisung der ersten Giiterzug-
strecke des Programms
abgeschlossen. Um die ndchste
Strecke Richtung Linswege in
Angriff nehmen zu kdnnen, mufte
erst eine "Sagezahnfahrt"
ausgefiihrt werden, weil man vom
Sedelsberger Streckengleis nicht
direkt auf das Richtungsgleis
Richtung Westerstede im Ocholter
Bahnhof gelangenkann.

Um 10:35 Uhr hieR es dann HP 2
aus dem Bahnhof Ocholt. Mit 40
bzw. 50km/h ging es dann durch die
leider immer noch im Nebel
liegende Ammerlander Waldland-
schaft. Im Bereich des ehemaligen
Haltepunktes Sidholt zwingt ein
beschrankter ~ Bahnibergang zu
einem kurzen Betriebshalt. Doch
dann dauert es nicht mehr lange,
bis wir denBahnhof Westerstede

erreichen. Der wunderschdne Bau
zeigt sich uns in gutem Zustand.
Das im Besitz des Inhabers des
Mbbelhauses Steinhoff befindliche
Gebdude ist an verschiedene Mieter
verpachtet worden. Doch unsere
Fahrt ist hier noch nicht zu Ende.
Als Rangierfahrt fdhrt der VT 628
nun weiter in Richtung Linswege,
dem Ende der ehemaligen Strecke
von Ocholt Uber Grabstede nach
Bockhorn. Kurz nach  der
Unterquerung der Autobahn A28
erreichen wir das Betriebsgeldnde
des Mdbelhauses Steinhoff. Er ist
der groRe Eisenbahnkunde, der
diesen Streckenabschnitt noch mit
Transportaufgaben  am  Leben
erhdlt. Vor der Grenz6ffnung nach
Osteuropa standen hier sehr viele
Waggons  Ostlicher Bahnver-
waltungen, die  hier Mébel
ablieferten. Heute war hier leider
keiner zu sehen. Weiter ging die
Fahrt noch einige Meter bis zum
endgiiltigen Ende der Strecke. Vor
Linswege verwehrt uns ein
Schwellenkreuz die Weiterfahrt.
Nach dem obligatorischen Fotohalt
geht es zurick nach Westerstede
und dann weiter nach Ocholt.

Die Strecke von Ocholt bis
Westerstede wurde urspriinglich
als Schmalspurbahn mit 750 mm
Spurweite gebaut und am 1.
Oktober 1876 unter der Regie der
GroRherzoglich ~ Oldenburgischen
Eisenbahn in Betrieb genommen.
Eigentiimer war die Gemeinde
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Westerstede. Zweck des Bahnbaues
war die Tatsache, daR der alte
Handelsweg von Bremen-
Oldenburg-Aurich-Leer Uber
Westerstede filhrte. Man benétigte
diesen AnschluR an die im Jahre
1869 ertffnete GOE-Strecke von
Oldenburg nach  Leer, weil
Westerstede sonst abseits des neuen
Verkehrsstromes liegen  wiirde.
Deshalb ging der AnstoR zum Bau
der  AnschluRbahn auch wvon
Westerstede aus. Der Personen-
verkehr dominierte zundchst auf
dieser Strecke 84 Zugpaare bei 20
Minuten Fahrzeit). Der
Guterverkehr war verhdltnismaRig
unbedeutend. 1903 wurden 50.938
Personen und 7.721 t Giter
beftrdert. Um die Jahrhundert-
wende tauchte das Projekt einer
GOE-Strecke Ocholt-Westerstede-
Ellenserdamm auf, in die die
Schmalspurbahn aufgehen sollte.
Nachdem am 17. Oktober 1904 der
letzte Schmalspurzug gefahren war,
wurde die Kleinbahn in klrzester
Zeit umgespurt. Am 1. November
1904 wurde dann der 1. Abschnitt
der neuen Regelspurbahn erdffnt.
Der Personenverkehr auf der
Gesamtstrecke Ellenserdamm-
Ocholt wurde am 23. Mai 1954
endgiiltig eingestellt.

Unsere Sonderfahrt auf Gilterzug-
strecken westlich von Oldenburg
wurde nun fortgesetzt. Von Ocholt
ging es dannin schneller Fahrt

zuriick nach Oldenburg Hbf, wo wir
um 12:13 Uhr ptinktlich eintrafen.
Unsere nichste Strecke war nun das
noch bestehnde Teilstiick der Strecke
Oldenburg-Brake von Oldenburg bis
Ohmstede. Der Bau der Strecke von
Oldenburg zum Unterweserhafen
Brake wurde ein sehr kostspieliges
Unternehmen, denn es  galt
umfangreiche Moorgebiete, sowie den
Loyerberg zu bezwingen. auch gab es
viel Streit um die "richtige"
Trassenfithrung, dennalle Gemeinden
zwischen Brake und Oldenburg
wollten von der Bahnstrecke bedient
werden. Trotz aller Querelen wurde
die Strecke am 1. Mai 1869 feierlich
eréffnet. Sie erhielt schnell den
Beinamen "Gummibahn", da der
moorige Untergrund dem Zug eine
schwingende Fahrweise aufzwang.
Trotz der groRen Bedeutung der
Strecke als Zweitweg zur Strecke
Blexen-Nordenham-Hude wurde die
Strecke am 30. September 1961
stillgelegt und erlebte kurzzeitig eine
Renaissance, als der Oberbau der
Strecke Hude-Berne erneuert
werden muBte. Galt es doch die
schweren Erzzige von Nordenham
zur Peine-Salzgitter-Hiutte zu
transportieren. Die Ziige wurden in
Brake geteilt und dann mit zwei
Diesellokomotiven V160 nach
Oldenburg Uber GroRemeer gezogen,
wobei die Loks bei der Bewiltigung
des Loyerberges sich schwer ins Zeug
legen muRten. Die Gleisanlagen
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wurden kurz  danach zwischen
GroRenmeer und Etzhorn abgebaut,
weil man die Kosten einer
Eisenbahnbriicke (ber die gerade
im Bau befindliche Autobahn A29
sparen wollte. Ich halte diese
MaRnahme fiir einen groRen
Fehler, denn wenn ein Schiff auf
der Hunte die Eisenbahnbriicke in
Huntebriick beschidigt, sitzt Die
Eisenbahn mit dem erheblichen
Guteraufkommen der Unterweser-
hifen in der Mausefalle.

All diese Gedanken bewegten mich,
als wir jetzt um 12:20 Uhr den
Bahnhof verlieRe und am Stellwerk
Opf vorbei in Richtung Ohmstede
rollten. Nach ca. 1,8 km war die
Fahrt allerdings bereits wieder zu
Ende. An der Strecke sind noch
einige Kunden ansidssig, die noch
sporadisch Giiter mit der Bahn
transportieren, so z.B. die
Spedition Rhenus, sowie die
Brauerei Hullmann. Zuriick ging es
dann auch gleich wieder, denn wir
wollten keine Zeit vergeuden, weil
das herbstliche, immer noch
neblige Wetter uns sonst am Ende
des Tages zu  frih das
"Fotographierlicht" genommen
hitte. Ankunft in Oldenburg war
12:49 Uhr. Hier wurde das
Personal gewechselt, denn der
bisherige Triebwagenfihrer hatte
seine Fahrzeit rum. Mit neuem.
frischen Fahrer ging es jetzt in
flotter Fahrt von Oldenburg nach

varel, wo wir um 12:23 Uhr auf
Gleis 1 ankamen. Die ortliche
Presse war anwesend und machte
die jetzt vorgesehene Fahrt
Richtung Bockhorn-Neuenburg
mit.

Die Strecke von Varel in die
friesische Wehde zu den Ziegeleien
wurde im Jahre 1893 in zwei
Etappen in Betrieb genommen. Am
1. Januar 1893 wurde die
Teilstrecke Varel-Borgstede
eréffnet und am 1. Dezember war
dann die Strecke durchgehend von
Varel bis Neuenburg befahrbar. Die
Strecke war (iberwiegend als
AnscluR der in der Umgebung recht
zahlreich vorhandenen Ziegeleien
an die Strecke Wilhelmshaven -
Oldenburg gedacht. Dazu kam aber
noch die Tatsache, daR spater, ab
dem Jahre 1904/05 in Bockhorn
die Verkniipfung mit der Strecke
Ocholt-Bockhorn-Ellenserdamm
bestand. Der Personenverkehr auf
der Strecke Varel-Neuenburg
wurde am 23. Mai 1954
eingestellt. Der  Guterverkehr
wurde aber noch bis zum
Jahresende 1991 durchgefihrt.
Vor allem die Raiffeisengenossen-
schaften in Grabstede und Neuen-
burg waren Kunden der Bahn.
AuRerdem hat die Bundeswehr in
Schweinebriick noch recht viel
Munition umgeschlagen, die heute
von Aurich kommend auf der
StraRe transportiert wird. Am
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31.12.1991 wurde in Rahling,
gleich hinter demAnschluBgleis der
Porzelanwerke Friesland (friher
Melitta) das Schwellen- kreuz
zwischen die Schienen gestellt.
Kurz danach wurden die
AnschluRgleise von Borgstede zur
Ziegelei Bramloge und Bockhorn
nach Grabstede (die alte Strecke
nach Ocholt) abgebaut, so daR heute
nur noch der Schienenstrang von
Varel (ber Rahing, Bockhaorn,
Zetel, Neuenb wurg liegt. Der
Oberbau war so schlecht geworden,
daR die Teilstillegung zwingend
notwendig wurde, weil die DB in

wurde dann die A29 Uberquert und
der ehemalige Bahnhof Borgstede
erreicht. Das Bahnhofsgebdude steht
noch und ist an Privat verkauft
worden. Nach schrankengesicherter
Kreuzung mit der B 437 gelangten
wir um 14:03 nach Rahling, dem
Ende der Fahrt auf diesem Abschnitt.
Die Sonne hatte in der Zwischenzeit
ewin Einsehen mit uns und hatte den
Nebel vertien’ben. Nach einigen
Fotoaufnahmen traten wir dann dir
Ruckfahrt nach Varel an. Uinterwegs
gab es immer wieder erstaunte
Gesichter von Passanten, denn wie
gesagt war hier 1954 der letzte

.| -Vereinsmitglieder schreiben -|

Wo schon Gras wichst,
fahren sie am liebsten: Auf

glieder bereisten diesmal , Gi-

(Buxheim) vergleicht das Hoboy |
mil dem der Bergsteiger: ,.Die
mussen auf jeden Giplel, wir |
wollen eben jede alte Strecke
Bild: Woll gang Muller

Gaste der , Interessengemein-
schaft zur Bereisung von Stra-
Benbann- und Elsenbahnstrek-
ken” gefahren. Die rund 70 Mit-

lerzugstracken im Oldenburger
Land”, u, a. in Varel, Ocholt,
Oldenburg und Wilheimshaven.

Sirecken, auf denen machmal
sell Janrzehnten kein Perso-
nengug mehr rolite, sind am

diese Strecke nicht mehr Personenzug gefahen. Wohlbehalten

investieren wollte. Heute wird nur erreichten wir um 14:43 Uhr wieder

noch die Kartonagenfabrik in Varel, denVareler Bahnhof. Die Anwesenheit 5 c

sowie das Bundeswehrverladegleis des Ortlichen Zeitungsredakteurs 2 =

in Varel-West (Langendamm) und hatte ihre Resonaz in 3 Berichten s -

das Porzellanwerk in Rahling iiber diese Fahrt in den ndchsten — 3 £

bedient. TAgen in der NWZ  Nach £ E 2

Wir fuhren jetzt mit "unserem W Fahrtrichtungswechsel filhrte uns 5 @ g 2

628" langsam aus dem Vareler nun die Fahrt weiter genNoreden. E g oy € ﬁ

Bahnhiof heraus und verlieRen % _ o § ] Vo)

kurz darauf die Hauptstrecke nach Wird fortgesetzt! S ¥ ¥ 35 o &5 8 £ 3 % &

wilhelmshaven. Bei der - @ % 0 e% C % o oF3 o @ ﬁ g 2 E

Kartonagenfabrik gab es den ersten Hans-Jiirgen Backer o E ~ B S FSE Bo e B2g8 § =%

Betriebshalt, ~weil hier ein E 5 S 2 295,885 £g5 S S8

beschrankter BU bedient werden & 2 .58 £ BEESGE: Eh: E B B

wollte. Danach weiter bis nach E 2 §5% E,j ? BTRIONEGS gL & 2o I

Varel-West, wo die nichsten % 8 §x¢ ‘g_ Ceozli-e a2z s 2E &

Schranken bedient werden muRten. g £..8 & 5 E S

Nun gin es in langsamer Fahrt Uiber = = > . S2 5

teilweise von Gras (berwucherten S £22 ® g w B9 7
: ; : : = ST® p ] a O=FT g

Gleise  weiter in  Richtung « <R3y = o s 62 ¢

Friesische Wehde. Als nichstes I EGs & R £ ES £
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' Streckenskizze
Kleines Worterbuch der "Neuen Bahn T eme——
Coblat A Fs - Neriag Viemigerode/Hart
L Brocken We{g!geroda _— ¢
Man sagte friiher...: heute heiBt cs...:
Sosthouty Selketalbahn
Eahrkarte . Gernrode - Harzgerode - Hasselfelde
X 2 licket Drel Anne Eisfelder Talmuhle Gomed
Eahrkartenschal Hohne Harzquer- und Brockenbahn
ahrkartenschalter Counter * Braunlage Nordhausen - Wernigerode Osterteich
o S Elend Drel Annen Hohne - Brocken '
Speiscwagen Bord-Restaurant 7 Dle S0dharzeksenbahn (Bralniage- HEEWIPH
) Walkenrad) wurde 1964 stillgelegt. :ser:mgglm
Hauptkassc Cash-Management * Sorge, e
- e """ Haosselfelde
“ahrplanwesen Produktionsplanung . MonmennG
R . Commachern Friedrichshohe Drahtzug
Betrich Produktion ; . e
Verkauf ' Elsfelder Talmahle Harzgerode
Absatz -
" Natikater
g Produktionscinheit O walkenried Iiteid
Verwaltung Logistik Niedersachswarten O
i } Nordhausan Kriimderode
Vertrich Distribution Nordhausen Altentor
Wikentlichici . Nordhausen Nord
cntlichkeitsarbeit Public Relations hoczymia - Vedag Wemigerode/Tiaz Kopien nur mit Geashunigung 4o Vedages
Statistik Marktforschung
Schreibtisch-Arbceit Desk-Rescarch
Veranstaltungshinweise
Geplant: Vereinsabend
hp Der letzte Vereinsabend im Jahre 1994 findet am Freitag, dem 16.12.84 um 19.30 Uhr im
Bl VHS-Bildungswerk (38855 Wernigerode, Friedrichstrale 22-23) stalt. {
ahnho DB-Niedcerlassung Nikolausfahiten i :
hp Auch 1994 wird es wieder Nikolausfahrten geben - diesmal jedoch in etwas anderer Form
als in den letzten Jahren, wo unsere |G als alleiniger Veranstalter auftrat. Fur 1994 wollen die HSB
und unsere |G zusammenarbeiten. Auler dieser Absichtserkldrung waren zum Redaktionsschiuf
keine konkreten Angaben zu erhalten. Nach den derzeitigen Vorstellungen soll jeweils an den Ad-
’ . ventssonntagen und am Nikolaustag selbst der "Nikolaus" durch ausgesuchte Planzige gehen und
alter zum Beam iebling, mochtest du an die kleinen Fahrgaste SuBigkeiten u.a. verteilen.
Fahr shatts ten am mal in einem riesen- Ab 21.11.94 kénnen unter folgender Adresse genaue Angaben abgefragt werden.
karte I _—
"Ich mochte bitte eine Riickfahr- fgrr(: o gellhen ¥ ager Harzer Schmalspurbahnen GmbH, Abteilung Marketing
karte.* a deI{i.]mllP(él:auffeur Forckestrale 17, 38855 Wernigerode, Tel.-Nr. 03843/558143 Fax-Nr. 03943/32107
‘L und vielen PS§?" - "Oh, j . . ;
*Wohin denn?" wahnsinnig g ernelo'lji . Fur Fragen zu den Nikolausfahrten im Raum Nordhausen steht in bewahrter Form zur Verfugung:
Sabine Ehrhardt, Bleicheroder Str. 43, 99 734 Nordhausen, Tel.-Nr. 03631/48132

“Hierh urlich! "
er natirlich! Gut, dann nehmen wir
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S
Fahrzeiten und Fahrpre[se ; 7 : _ FIARZER SCHMALSPURBAHMEN GMBH
N\ Winterfahrplan 199495 galtig vam 25.10.1994 - 30.04.1995
der Harzquer- und Brockenbahn und der Selketalbahn ab 01.02.1994 - HARZQUERBAHN
von von von von 325 Wernigerode-Drei Annen Hohne-Benneckenstein-Eisfelder Talmiihle-Nordhausen
nach Wemigerode  [Nordhausen nach Gernrode Eisf.T almnhle Allo Zigo 2. Klmse (ohne Gewdhs)
km h min DM |km h mm DM km h min DM |km h min DM Zug Nr.  |8901|8931|8933| 8973|8903 8905|8935| 8941|8913 8921 8909| 8979
Wemigerode |- - - |61 2 56 14 |Gemrode |- - - |45 217 10- L 18 18 18 1
Westemtor |1 5 1.- [60 2 52 14.- |Osterteich 2 6 1-1[43 211 10- ; voo Hasd| Brock Hasef
KirchstraBe |3 11 1. [58 2 46 14.- [Stemh.Hofef. [6 19 2- [39 158 10- Sakigueida w816 82719401 [1051]  1223/1400/14.49 e
Hanaadka 4 21 1 ls6 2 32 14- Ramb. |7 24 2. I38 133 10- emig. Westemtor 821 832| 9.45 10.56 12.32{14.05{14.51 1621
: : Sterh. : ' : cmig, KirchstraBe 825| 836| 9.50 11.00 12.36/14.10{14.55 , - |eas
Stein. Reme | 6 27 2- |55 2 21 14.- [Magdesprung (10 37 2.- |35 140 8- :
: cmig-Hasscrode - | 831 842 9.55 10,09 12.42{14.16/15.01 1631
Schierke 19 111 6- |51 2 18 14- |Alexisbad |15 54 4- (30 118 8- i Amcn Holwe : ‘ﬂ ‘ ; 08{14.4415. :
an| 8.57| 9.10{10:21 1135 13.08{14.44]15.27) 1532|1657,
:B!‘(K.‘ktﬂ 33 137 24.- 65 2 53 24.- Hﬂ?ﬂﬂ'ﬂdﬁ 18 107 6.- |33 130 8.- i Annen Hohne abl9.04] 9.1 102 11.42 13151451 1539117
Elend 19 106 6- |42 1 36 8- |Silberhitte |18 114 6- |27 107 8- 5 R el 11.54 1326 2m 15.50]17.16
Sorge 27 124 8- (33 1 32 B- |StraSberg 22 127 6- |23 52 6- 9.34 |Broc |Brodd 12.13 13.45|Brocq 16.08]17.35
Bemecks. (31 134 8- 30 1 11 8- Guntersber. (27 139 8- [18 42 6- cnstein am|9.42| 12.20 13.53 16.16{17.42]
T!d‘mhnﬂlﬂ. 41 1 58 10- |21 56 6.- |Friedrichsh. 31 147 8- |14 34 4.- i abl10.01 12.21 13.54] 16.17117.43
Eisf Talmohl [43 2 05 10-[17 45 4.- |Albrechtsh. |31 150 8- |14 31 4- m‘n 10.1 1239 14.12 16.35/18.01
Netzkater 47 214 12-|14 38 4.- |Stiege 3 154 10-|9 16 2.- Tiefenbachmthle x 10.2 1244 14.17 16.40{18.06]
Tfeld 50 227 12-111 29 2.- |Hasselfelde |40 2 11 10.- |14 55 4.- Eisfolder Talmohle  anf10. 11.38]12.51 14.24) 16.46|18.13/18.45
Niedersachsw. |54 2 37 14.- |7 20 2.- |Bitkenmoor |39 206 10-|6- 21 2- Fisiclder TalmOhle  ab|10.3 11.45125 1431 16.53(1820{18.52
Krimderode |56 2 45 14-|6 11 1.- |Eisf Talmoh. |45 221 12.-] - - s Netzkater 10.4 11.53{13.05 143 17.01|18.27]18.58
Altentor 58 252 14-|2 S 1. |Schierke 79 344 16.- fifeld 10.5 12.01{13.14 14.4 1525 17.09/18.36{19.
Nordhausen |61 2 57 14.-] - o = [Eodoen 93 419 24- Nicdersachsw. Ost 11. 12.12{13.24 15. 11536 17.20(18.46{19.18
Yerzynia - Verlag Warmigerode' Hazz. Kopien aur mit Genehmigung des Verlages {ohne Gewlhs) [Nordh.-Krimdarode 11.1 12.18{13.31 15. 1542 17.26{18.53|19.25
Nordh. Altentor 11.2 12.24{13. 1512 15.48] 17.32|18.58119.
ordhausen Nord  an|11.2 122901341] - 151 15.53 17.37]19.03(19.35
325 Nordhausen-Eisfelder Talmiithle-Benneckenstein-Drei Annen Hohne-Wernigerode
Zug Nr. |8902] 8972 8920] 8932[ 8922[ 8934[ 8910[ 8940[ 8974| 8904 | 8912| 8942 | 8936) 8906
18)18]18] 1817|181 20 19
00 Nordhauscn Nord _ab| 8.30 | 8.53] 9.44 10.49 12.46 1343 1441 16.10}
02 Nordh. Altentor 835|859 9.49 10.54 12.52| 13. 14.46 16.15
0S Nordh.-Krimderode | 8.41| 9.04| 9.55 11.00} 12.57 13. 14.52 1621
07 Nicdersachsw. Ot | 8.47 | 9.11[10.01 11.09 13.04 14; 14.59 16.27
11 Iifeld 8.56| 9.20{10.10 11.28} 13.15 14, 15.07 16.36
{14 Netzkater 9.04|9.28 10.181 1136 1323 141 16.441
17 Eisfelder Talmohle an]9.11]9.35]1025 11.43 13.30) 142 16.51
17 Eisfelder Talmbhlc ab] 9.18 | 9.42[1032 11.50} 1431]14.26] 16.58
D0 Ticfenbachmohle x | 9.24 103 11.56 1432 17.04
D1 Sophienhof x 929 10.43 12.01 1437 17.09
30 Benneckenstein _an] 9.47 11.01 12.19 14.55 17.27
0 Benneckenstcin | ab| 9.48 11.02 1222 14.56 17.44
4 Sorge 9.56 11.10 12.30 15.04 17.52
42 Elend 10.16 11.30 12.50 15.24 18.12
46 Drei Annen Hohne anl10.26 11.40(11.33/13.0012.53 13.52 15.34 17.02]18.22
46 Drei Annen Hohne ab|10.37 11.51 11.53]13.10 1312 13.59 1542 16.02|17.09|18.29
55 Steinerne Rennc 10.58] 121 13. 1422 16.04 16.25]17.31/18.51
50 Wern.-Haserode  [11.07) 12.19 133 1428 - [16.09 16.32|17.36{18.56
58 Wem. KirchstraBle  [11.13 12.25 13. 1434 16.14 16.38[17.41{19.01
50 Wem. Westerntor {1119 1231 13, 14.40 1622 16.44]17.47|19.07
61 Wemigerode an(11.23 1235 13. 14.44| 16.26 16.4817.51]19.11
—nach Hasd| Brock Boock] | | Haset
by - Variag Wemagerods/ Harz. Kopien mur mat Omedenigung des Verlages
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Der Triebfahrzeugbestand der HSB GmbH

hp. Bedingt durch Unfélle sind zwei der historisch interessantesten Dampfloks der HSB ausgefallen,
Am 30.06.94 wurde die NWE 21 bei einem Unfall mit einem LKW stark beschadigt, am 21.08.94
prallte die 99 7222 mit der 199 892 zusammen. Die Schaden sind jeweils so umfangreich, dal} die
eigentlich erst 1995 falligen Hauptuntersuchungen an den Loks vorgezogen wurden, beide L 7 fuhrt
das ehemalige RAW Meiningen (heute Regionalbereich Erfurt, Niederlassung Meiningen) aus.

Stichtag: 15.09.1994

99 7222
99 7231
99 7232
99 7233
99 7234
99 7235
99 7236
99 7237
99 7238
99 7239
99 7240
99 7241
99 7242
99 7243
99 7244
99 7245
99 7246
99 7247
99 5901
99 5902
99 5903
99 5906
99 6001
99 6101
99 6102
199 005
199 006
199 010
199 011
189 012
199 301
199 861
199 863
199 870
199 871
199 872
199 874
199 877
199 879
199 891
199 892
187 001
187 025

schwerer Unfallschaden am 21.08.94, L 7 + L 0 in Meiningen
im Einsatz, Einsatzstelle Nordhausen Nord
Nacharbeit, in Wernigerode

im Einsatz, Einsatzstelle Wernigerode

L 5 in Benndorf (Mal.oWa)

im Einsatz, Einsatzstelle Wernigerode

L 6 in Benndorf (MaLoWa)

im Einsatz, Einsatzstelle Wernigerode

L 7 in Meiningen

im Einsatz, Einsatzsielle Gernrode

im Einsatz, Einsatzslelle Wernigerode

L O (Triebwerksreparatur) in Benndorf (MaLoWa)
im Einsatz, Einsatzstelle Gernrode

abgestellt wegen Garantiearbeiten, in Wernigerode
im Einsatz, Einsatzstelle Nordhausen Nord

L O (Achslagerschaden) in Wernigerode

warten auf L 0, in Wernigerode

L O (Umrikbearbeitung) in Wernigerode

(NWE 11) Reserve fUr Sonderfahrten, stationiert in Wernigerode

abgestellt wegen Kesselfristablauf

(NWE 13) im Einsatz, Sonderzug zum Brocken

abgestellt wegen Kesselfristablauf

(NWE 21) L 7 + L O (Unfallschaden) in Meiningen

Reserve flr Sonderfahrten, stationiert in Nordhausen Nord )

abgestellt wegen Kesselfristablauf, wird durch "Freundeskreis Selketalbahn” betreut
seit 04.09.94 wieder belriebsbereit, Reserve in Nordhausen Nord, Dauerleihgabe an IG
nicht betriebsbereit, abgestellt in Nordhausen Nord

abgestellt als Reserve in Wernigerode

abgestellt als Reserve in Wernigerode

Rangierdienst in der Werkstatt Wernigerode Westerntor

Rangierdienst im Dienstort Nordhausen Nord .
im Einsatz, Einsatzstelle Wernigerode
abgestelit als Reserve in Wernigerode

im Einsatz, Einsatzstelle Wernigerode

im Einsatz, Einsatzstelle Nordhausen Nord

im Einsatz, Einsatzstelle Wernigerode

Wartung und Reserve, in Wernigerode

im Einsatz, Einsatzstelle Nordhausen Nord

im Einsatz, Einsatzstelle Gernrode

im Einsatz, Einsatzstelle Wernigerode
schwerer Unfallschaden am 21.08.94, warten auf Reparatur in Stendal
(GHE T 1) Reserve furSonderfahrten, stationiert in Gernrode

(NWE T 3) z.Z. Aufarbeitung durch MalL.oWa Benndorf




