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100 und keln biBchen alt
Die 100 ste Gesamtausgabe unserer
Vereinsmitteilung liegt nun als
Weihnachtsausgabe vor. Sie ist gefullt mit
viel interessantem Lesestoff.

Die Redaktion wilnscht viel SpaB beim
Lesen und allen Mitgliedern, Familien-
angehorigen und Lesern ein frohes
Weihnachtsfest und einen guten Rutsch ins

o Jahr 1994.

Weihnachts- Sonderangebot

Wer ist an einem Jahresabo fir den

Far alle Angebote gilt: Wenn sich
Modell-Eisenbahner interessiert? Bei

gentigend Interessenten finden, raumt der

genugend Interessenten gewdahrt der
Verlag einen Rabatt. Dieses Angebot ist
besonders fur diejenigen von Interesse,
denen die Kosten fiir die verschiedenen
anderen "Fachzeitschriften" zu hoch sind.
Wer also an einem Jahresabo interessiert
ist, melde sich bitte bei der Redaktion. Dort
sind auch nahere Auskunfte zu erhalten.
Dies gilt auch fur zwei andere Angebote
vom T&M Verlag. Zum einen "Der Hofzug -
SR. Majestat, des deutschen Kaisers,
Konig von Preussen", zum anderen einen
Becher aus Edelporzellan von der Firma
Villeroy & Boch. Das Motiv der Limitierten
Auflage ist der "Adler" im funffarbigen
Aufdruck. - '

Verlag uns einen Rabatt ein, der sich
sehen lassen kann. Wer Interesse hat
melde sich bitte bis Mitte Dezember bei der
Redaktion.




Das Ende und der Anfang

Das Jahr geht zu Ende und es ist einiges
geschehen. Das wichtigste Ereignis, ist der
eventuell bevorstehende Umzug unseres
Vereins in die neuen Raume. Die
Planungen fir die neue Anlage sind schon
angelaufen, sodaB wir optimistisch in die
Zukunft blicken kénnen und sollten. Es
werden dann aber viele Hande benétigt,
damit wir das Vorhaben moglichst schnell

" Uber die Buhne bringen kénnen. AuBerdem \

werden Vorschldge und Ideen noch
entgegengenommen, zu deren Umsetzung,
falls die ldee gut ist, jeder Herzlich
eingeladen ist.

Adventvorfiihrung

Wie in jedem Jahr finden auch in
diesem die obligatorischen
Adventvorfuhrungen statt. Jeweils
am 1., 2., 3. und 4. Advent von
13.00 - 17.30 Uhr (siehe Heftmitte).

Nur diesmal kénnte es zum letzten
Mal in den alten Raumen sein.
Wer also seine Fahrzeuge noch ein
Mal auf unserer Vereinsanlage
fahren lassen mochte, hat jetzt die
Gelegenheit, sie fur die Vorstellung
zur Verfugung zu stellen. AuBerdem
wird wieder Aufsichtspersonal
bendtigt. Bitte helft mit, daB die
eventuell far langere Zeit zum
letzten Mal durchgefthrten
Adventvorfuhrungen, wieder ein
voller Erfolg werden.

Modellia 94

111 An alle Mitglieder 11!

Was in diesem Jahr aus unvor- Bitte meldet, wenn |hr umzieht,
hersehbaren Griinden nicht wie Eurevneue Anschrift dem Vorstand,
angekundigt stattfinden konnte, wird damit es nicht zu Fehllaufern

nun im nachsten Jahr vom 08.09. - kommt.

11.09.1994 nachgeholt: Die
Wilhelmshavener Modellbaumesse
"Modellia 94". Eine neue Mann-
schaft versucht eine interessante
Messe, bei der der Verkauf erlaubt
ist, auf die Beine zu stellen, die bei
Erfolg dann eventuell alle zwei
Jahre stattfinden wird.

Nahere Informationen in einer der
nachsten Ausgaben bzw. direkt bei
der Redaktion.

Liebe Eisenbahnfreunde !

Nachdem ich in der letzten Fllgelrad-
ausgabe noch von dem drohenden
Auszug aus dem Bahnhof berichten
muBte, ist jetzt wieder alles offen. Auf
unserer auBerordentlichen Mitglieder-
versammlung am 30. September wur-
den zwar schon die Weichen flr einen
Umzug in den Glterschuppen gestellt
und wir hatten uns ja schon damit
abgefunden, eine praktisch véllig neue
Anlage nach der brillanten Konzeption
unseres Kassenwartes Depping in An-
griff zu nehmen. Eine Menge Arbeit
ware es aber in jedem Falle gewesen,
die uns jetzt vielleicht erspart bleibt.
Aber Arbeit gibt es auch im Bahnhof
Jever noch genug, vielleicht kdnnen
wir ja 1994 die fir 1993 geplante
Einrichtung der zusétzlichen Raume im
Bf. in Angriff nehmen (Voraussetzung:
ein entsprechender Mietvertrag).

Wir kdnnen uns also mit vollem Elan
auf die Adventsvorfiihrungen stirzen
(Freiwillige fur die Aufsicht werden
noch gesucht - bitte bei mir melden -
auch fiir einzelne Tage) Herzlich will-
kommen sind natlrlich auch alle, de-
ren Zeit nur einen kurzen Abstecher in
den Bahnhof erlaubt.

AbschlieBend wiinsche ich schon jetzt
unseren Mitgliedern und allen Freun-
den des Vereins ein harmonische
Weihnachtsfest und einen guten Start
ins neue Jahr 1994,

wr

Mit freundlichen GriiBen !

b

Schulte - Vorsitzender



Liebe Eisenbahnfreundel
Das Jahr 1993 neigt sich langsam dem
=nde.
“Ur uns Eisenbahnfreunde war und ist es
in Jahr voller Ereignisse.
Der einzige positive Punkt ist das neue
3ahnhofszentrum. Die Plane sind im
-ndstadium und im Friihjahr 94 soll’s dann
:ndlich losgehen. Gerangelt wird zwischen
jer DB und der Stadt nur noch um die
3ahnsteige und Bahnsteigliberdachung.
dDie DB will hier bekanntlich nicht
nvestieren!| Vielleicht aber auch nur
rgendeine Taktik wieder.
Die negativen Punkte aber Oberwiegen
eider Gottes wieder.
Da ist vor allem die SchlieBung des Bw mit
seiner Instandsetzung und Wagen-
einigung zu nennen. Da ist der Streit um
jie Erhaltung dieser Arbeitsplatze noch im
jollen Gange.
No waren wir, die Eisenbahnfreunde
“riesland e.V.?
No waren die Leserbriefe, Kommentare
ind Gesprache mit den Eisenbahnern und
jie Schreiben an unsere Politiker?
ch glaube fest behaupten zu kénn=n. dafB
ch hier "Alleinunterhalter” in det ' ~cse
var.
Kein Vorstand, kein Spartenleiter Verkehrs-
politik, die versucht haben, den Bahnvor-
stand oder irgendeinen Politiker
aufzuscheuchen. Nur Dbetretenes
Schweigen!
Haben die Eisenbahner, die uns immer mir
Rat und Freundlichkeit zur Seite standen,
das von uns verdient?
Was nitzt uns Verkehrspolitik und Horber
Schienentage, wenn wir die Probleme in
der Region nicht selbst anpacken bzw. in
der Offentlichkeit wach halten.
Bei der Direktion in Hannover heift
Schweigen doch, daB alles in Ordnung ist.
Man kann aber auch mit konstruktiver und
sachlicher Meinung in den Medien kleine
Erfolge verzeichnen. Da ist zB. jetzt der
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Einsatz der VT 624/634 im neuen
Nahverkehrsoutfit zu verzeichnen.

Auch der Einsatz von vierteiligen Einheiten
als Grundangebot im kommenden
Fahrplanwechsel scheint in Hannover die
Bahnoberen (iberzeugt zu haben.

Ferner werden trotz der teilweisen
SchlieBung der Wagenreinigung,
bestimmte VT innen gereinigt.

Ich glaube nicht, daf3 die DB das aus
Nachstenliebe macht.

Ich winsche mir daher, fir das néachste
Jahr, daB wir Eisenbahnfreunde fiir unser
Vorbild und speziell in Wilhelmshaven und
Friesland in der Offentlichkeit wieder
aktiver werden.

Es geht vieles den Bach runter und wir
sehen tatenlos zu !

lch will es einfach nicht glauben, daf wir in
unseren Reihen nur "Spielzeug-
eisenbahner" haben.

Daher wiinsche ich allen Eisenbahn-
freunden und den aktiven Bahnern eine
gute Fahrt ins Jahr 1994

Mit freundlichen GriBen

H.-J. Zschiesche

Sonderdruckwagen In Spur HO

In diesem Jahr hat der Verein zum ersten

Mal einen . Personenwagen -die
"Donnerblchse" von Roco Spur HO- mit
dem Vereinsemblem, in begrenzter
Auflage, bedrucken lassen. Der Preis liegt
far Mitglieder bei 33,- DM und fdr
interessierte "Nichtmitglieder" bei 36,- DM.
Die Wagen und néhere Auskunfte sind bei
der Redaktion erhaltlich.

-

Hauptstrafis I
Misddelafiihr A
Befon (0 44 21) 703’70

Rlesen-Auswahill

Werben

kostet Geld —
nicht werben
kostet Kunden

« die Deutschen Bahnen 1992 insge-
samt 1,416 Milliarden Personen befor-
dert haben?

« die Deutschen Bahnen im vergange-
nen Jahr insgesamt 71000 Tonnen Rei-
segepéck auf den Weg brachten?

« sich die Lange aller Tunnel auf 414 Ki-
lometer belduft?

Top-Preisel Fiir alle Anfinger + Profis.
Digitaiberatung jeden Samstag: von 9.00 bis 13.00 Uhr |

Reparaturen u. Umbauten in eigener Werkstatt,
e L LT Tel. (04421 7 03 o ™

-
schnell her

. . . Verdammt, kommt end-
lich der Hammer?!1"

« die Lange aller Gleise insgesamt
80114 Kilometer betrégt, also zweimal
um den Aquator filhren wiirde?

« der |C-Kurierdienst im vergangenen
Jahr 119257 Sendungen befordert hat?
» jeder zweite Neuwagen in Deutschland
seine erste Fahrt vom Werk zum Hand-

ler mit dem Zug antritt?
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BR41 im Bw. Wilhelmshaven
Februar 1956
Aufnahme: Hofmeister

Hans-Joachim Ziesche Wilhelmshaven, 14.09.1993
Godenser Weg 8.

26386 Wilhelmshaven
; ‘.

K Liebe Eisenbahnfreunde!

Als Mitglied der Sparte Verkehrspolitik schreibe ich sehr viele Leserbriefe,
um auf die Situation unserer Bahn hinzuweisen.

So auch am 10.09.93 in der WZ, wo ein Leserbrief (ber den Abbau von 35
Arbeitsplatzen bzw. der SchlieBung der Wagenreinigung abgedruckt war.

Anstatt konstruktive Antworten zu erhalten, bekam ich wie so oft, einen
anonymen Brief ins Haus. Eigentlich nicht ungewdhnlich fir mich, da es
sich immer um ein und dieselbe Person handeln muB. Der Unterschied
aber ist der, daB es bisher nur um Leserbriefe ging, die mit dem Bau des
Olhafens Rostock zu tun hatten. Wiste Beschimpfungen, Beleidigungen
und anderer Schwachsinn waren in den Briefen zu lesen. Von Logik und
Sachverstand nicht die geringste Spur. Die Absender gab es nicht, weder
in Schwerin noch in Wilhelmshaven, Varel, Neuenburg oder Zetel.
Abgestempelt aber immer in Wilhelmshaven oder Sande.

Der letzte Brief aber schlagt meines Erachtens den Boden aus dem FapB.
Was muB das fUr ein Mensch sein, der die Bemiihungen anderer so
beurteilt und dabei hervorragende Arbeit von Eisenbahnern in den
Schmutz zieht. Wenn in Wilhelmshaven wirklich alles so schlecht ist, was
halt ihn hier? Fragen und Antworten kénnen leider nicht weiter gegeben
werden. Schade!

Deshalb sollte sich jeder selbst ein Bild machen von diesem Schwachkopf.

Viel Spaf beim Kopfschitteln. Ich schreibe trotzdem weiter!



Ohne Kommentar
Dieser Antwortbrief auf einen
-eserbrief in der WZ, wurde uns
reundlicherweise von unserem
Viitglied Hans-Joachim Ziesche zum
Abdruck zur Verfigung gestellt,
lamit sich jeder selbst sein Urteil
Jartber bilden kann.
Jer von einem angeblichen Herrn
-rnst Pfluegen aus Varel (s.
-rklarung von H. Ziesche)
Jjeschriebene Brief wurde wértlich
ncl. der Fehler Ubernommen, damit
ler Eindruck nicht verfalscht wird.
Jas Original liegt der Redaktion vor.
Jbrigens: Der rege Briefeschreiber,
ler wie bekannt einige
>chwierigkeiten in der deutschen
lechtschreibung und Grammatik
at, scheint scheinbar mehrere
eserbriefeschreiber mit seinem
ieschmiere zu begliicken. Die Art
nd Weise hat |hn verraten.
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I hatviel Neues

«n MARKLIN?

Natiirlich Ihr idee+spiel -Fachgeschift |
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Modellbahn Lettau

Gokerstr. 56, 26386 WHV
Tel. (044 21) 37573

Wie kénnen sie so was schreiben:"Wiede
verschwindet ein Stick saubere Bahn" Die
ist von W.haven noch nie sauber
abgefahren. Ich fahre viel von Varel nach
Oldenburg, ich habe mich immer geschamt
in so einer schmutzigen Bahn zu fahren.
Ob die Wagenreinigung nun da ist oder
nicht, das ist egal die haben sowieso nichts
geschafft, die Leute hat die Bahn so mit
durchgezogen, das die in Osnabrick
stationierten Triebwagen nicht in W.-haven
gereinigt werden, das ist doch klar, denn
die werden doch nur halb
saubergemacht. Wer das bescheinigt hat
das in W.-haven die beste
Reinigungsarbeit gemacht wlrde, der hat

8 bestimmt Tomaten auf den

aul den Augen gehabt oder ist bestochen
worden, das Letztere ist wahrscheinlich,
aber das ist schon ganz richtig das die
Anlage geschossen wird. Aber wendet
Euch doch an den "Roten Menzel" der wird
es schon schaffen, wir Steuerzahler
bezahlen dann wieder, wie so oft schon fur
W.-haven, eine Fass ohne Boden. Marine
braucht eure Scheissbahn in
Wilhelmshaven nicht, denn ihr liegt am
Arsch der Welt.

Ja, blickt man neidvoll auf Emden und
Norddeich, auf denen kann man stolz sein,
die sind auf Draht u. fleissig. Ob das
Bahnhofzentrum mal sauberer wird, das
glauben wir nicht, denn W.-haven ist und
bleibt schmutzig.

"Haltestde Westerenn" R
Wie in der Vereinsmittejlung 2/93 angekindigt, folgt in dieser Ausgabe die hochdeutsche
Fassung der plattdeutschen Geschichte "Haltestéie Westerenn". Die Ubersetzung wird
vor allem fir diejenigean unserer Mitglieder von Interesse sein, die die plattdeutsche
Sprache nicht verstehen. Ich muB jedoch daraut hinweisen, daf durch die Ubersetzung
ins Hochdeutsche viel vorh Witz und, man kann wohl sagen, der Urwichsigkeit der
plattdeutschen Sprache verloren geht. Auf Plattdeutsch a8t sich eben vieles humoriger,
bissiger, ironischer und treffender sagen. Die Ubersetzung war in sofern stellenweise
nicht ganz einfach, als viele Ausdriicke im jeverléndischen Plattdeutsch nicht
vorkommen. Hier waren Erkundigungen von Noten, einiges mufBte geraten werden.
Einige Passagen wurden wortlich bersetzt und lesen sich dadurch wohl etwas "eckig”,
andere hingegen, mufiten, des besseren Verstandnisses halber, sinngeméaB (bersetzt
werden. Einen Anspruch darauf, es korrekt oder sinngeméas ins Hochdeutsche (bersetzt
zu haben, erhebe ich nicht.
lch wlnsche bei der Lektire viel Vergnlgen. Rudolf Hofmeister
(Der Abdruck der plattdeutschen Fassung in Heft 2/93 erfolgte mit freundlicher
Genehmigung des Soltau- Verlages in Norden)

"Haltestelle Westerende"
von Joh;ann Meiners, Nesse

Als im vorigen Jahrhundert die Klistenbahn
von Norden nach Sande gebaut wurde,

ihnen einen Schrecken eingejagt. Der
Bahndamm verlief dann auf der Grenze

war Westerende der kleinste Bahnhof an
dieser Strecke. Einsam am Hellmerweg im
weiten Hammrich. Zwei Kirchspiele im
Norden und Suden waren mehr als drei
Kilometer davon entfernt. Welche Reise,
wenn die Leute mal mit dem Zug fahren
wollten, welch ein schlechter Weg,-
schmutzig und voller Wagenspuren, oft
genug unter Wasser stehend, der schmale
FuBweg flr manch einen eine Gefahr.

Nein,- das hatte nicht zu sein brauchen.
Aber in jenen Jahren war es nicht anders
zu machen. Die Bauern wollten solch ein
Ungetim von Eisenbahn mit seinem
Qualm und Getbse nicht in der Nahe des
Dorfes haben. Es wlrde ihnen das Vieh
durcheinander bringen und die Pferde in
die Flucht jagen,- nein das wirden sie nicht
genehmigen. Bei Nesse hatte man die
Strecke bereits abgesteckt,- das hatte

von Marsch und Geest, zwischen Kiei und
Sand. In den Marschen wohnte die stolzere
Bevélkerung. Die blickte damals auf die
Bewohner der Sand- und Moorgegend
nicht achtend herab. Léngst hat sich das
Blatt gewendet; den Leuten geht es dort
jetzt besser. Friher kamen eine Menge
Mégde und Knechte von der Geest zu den
Bauernhtfen auf der Marsch in Stellung. In
der Gegenrichtung kaum. Da wurde
gesagt: "Wer vom Klei geht zum Sand, der
verliert den Verstand!" - "Klei gehort zu
Kleil".

Wer seine Pfennige zusammenkratzen
mufte, wuBte was sie Wert sind und hielt
den Daumen auf den Geldbeutel. Auf der
Geest ging es recht sparsam zu, man
konnte fast sagen, sie waren geizig. Da
gab der alte Hinnerk dem kleinen Hinnerk
einen Pfennig, weil der Junge ihm beim

Fortsetzung auf Seite 12 9



Modellbahnbesichtigung

mit Sonderwagenverkauf H8 (Roco)

Am
28. November
und am
3., 12. und 19. Dezember

jeweils
von 13 bis 17.38 Uhr
im —-

Bahnhof Jever




aten geholfen hatte. "Da hast du was", -
agte er, "und geh” sparsam damit um/!" -
Ja, Vater", sagte der kleine Hinnerk und
esah sich das Kupferstiick,"sag” mal, soll
ch die Halfte davon auf die Bank
ringen?".

50 blieb die Bahn ihnen weit von Leib und
Uhrte beim Wirtshaus von Albert Maller
ntlang, als "Haltestelle Westerende". Da,
vo die Torfwagen zum Rotasch-Moor
inhielten und sich die Gespanne eben
erschnaufen konnten. Die Wirtsstube war
ler Wartesaal. Wer sich eine Fahrkarte
aufte, genehmigte sich mitunter einen
schnaps; der lange FuBweg machte
lurstig. Es konnte auch sein, daB sich die
Nesser schon im "WeiBen Floh", der
leinen Kneipe von Thad Osten, am
iellmerweg einen genehmigt hatten.
iemitlich war die Welt. Auch das
‘ugpersonal hatte, wenn der Zug in
Vesterende hielt, soviel Zeit, einen zu
rinken.

‘aglich fuhr die Bimmelbahn durch den
rinen Hammrich, und das Gleis lief, so
vie es in der Schule gelehrt wurde: "Als
wei parallele Linien, sie verdndern die
lichtung nie, so weit man sie auch
erlangert, in die weite Welt" -

\Is es mit dem Bahnbetrieb losging,
vurden an beiden Seiten des
lelimerweges Schilder aufgestelit: "Halt!
Venn das Lautewerk der Lokomotive
ront, oder das Herannahen eines Zuges
nderweitig erkennbar wird!". Das konnte
xder lesen, wenn er vor dem Schild stand.
\ber dem alten Fuhrmann Jan Okken hat
as nichts gen(tzt; er und seine Elske, sie
varen auf dem Kutschbock eingeschlafen!
ie waren noch Uber das Gleis gegkommen,
ber der Zug hatte den Panjewagen noch
m hinteren Ende erwischt und die beiden
/urden auf die Grabenkannte
eschleudert/Das Pferd sprang aus der
Jeichsel ins Grunland. Du liebe Zeit!

einen und Zaunzeug kaputt, aber sonst
12

war nichts passiert! Sie hatten Glick
gehabt! Elske hatte Jan noch im letzten
Augenblick in die Rippen gestoBen und
geschrien:"Hau drauf!". Bei der Gerichts-
verhandlung im alten Berumer Amt, als
Amtsrichter Seebens Elske befragte, sagte
sie aber, sie hatten den Zug nicht gesehen
und auch nicht gehort!

Von Westerende aus fuhren die Arbeiter
nach Bant und Heppens. Kaiser Wilhelms
groBer Hafen lockte mit héherem
Verdienst. Montags zogen sie los und
Samstags kamen sie wieder nach Hause.
Manche Familie, die mit dem tristen Leben
und dem geringen Einkommen nicht
zufrieden war, wanderte nach Amerika aus.
Welch ein Abschied;- dann winkten sie
noch einmal aus dem Zug und hielten von
der Wagenplattform aus die Mitzen hoch
bis sie nichts mehr sehen konnten. Die
Auswanderer kamen in eine neue Welt,
wohl noch mit Heimweh in der ersten Zeit.
Aber dann schrieben sie aus lllinois und
lowa, vom "Business" dort driiben, daB es
ihnen gut ginge, und daB beide Jungen,
Jan und Hinnerk, nun John und Henry
genannt wlrden. In ihren Traumen aber
horten sie noch den Zug lauten, dort, wo
sie hergekommen waren. Die Haltestelle
Westerende lag wie eine Insel im
Hammrich. In der Ferne ein paar
abgelegene Bauernhofe, "Kantjeburg" und
"Lottjeshusen” als Wassernester in groBen
Niederungen, wo die Wasserjager auf
Enten und Ganse warteten. Da hinter dem
"SchloBfeld" ein Pachthot aus vergangen
Zeiten. Als der Zug im Juni 1883 zum
ersten Mal fuhr, ist dort der Junge Ohnen
Ippen-Peters geboren worden, deshalb
hieB es: "Nanne, der ist mit dem Zug
gekommen".

Einsam war es hier immer, aber im Winter
konnte auf der Haltestelle viel Betrieb sein,
wenn die Mannschaften zum Kloot-
schieBen eintrafen. Dann schwarmte das
Volk aus Uber den gefrorenen Boden mit

Fortsetzung aul Selte 13

viel Geschrei hinter den Bahnweisermn her,
die den Klootschieﬂa;n die Richtung
angaben. Freude und Kummer kannte die
Haltestelle und ein Gehen und Kommen.
Von Westerende fuhren die Manner in den
Krieg; sie kamen auf Urlaub oder aus dem
Lazarett. In Majewo, wejt in RuBland, traf
ich einen Landser, der auch in Urlaub fuhr .
An einem plattdeutschen Wort merkten wir,
daB wir beide Ostfriesen waren. "Wo soll
es denn hingehen?". "Nach Westerende!".
Da konnten Johann Schuirmann und ich
die ganze Strecke miteinander fahren.
Spéter, in der Hamsterzeit, war hier mehr
los als auf einem groBen Bahnhof. Hier
vermuteten die Menschen nicht so viel
Kontrollen. In der einsamen Gegend liefen
viele Hamsterer. Dort wurde ja schwarz
geschlachtet; hier gab es etwas zu
tauschen! Und die Gendarmen drickten
ein Auge zu - sie hatten ja selber Hunger!
"Gute Reise!" und "Munter halten!", das hat
der Zug so oft gehért. Der Schaftner pfiff
und er setzte an. Und die alte Lokomotive
zischte und prustete, daB der schwarze
Qualm aus dem Schornstein quoll. Mitunter
puffte es, als ob geschossen wirde. Und
dann ging es los: "Nu man zul Nu man zu!"
... Weit in der Ferne konnte man ihn noch
rattern héren.

Von weitem konnte man den Zug kommen
sehen. Vom Berumer Holz oder driben
von Kniphusen. Wer sich verspétete, lief,
daB er noch mitkam. Die alte Trientjemd
trippelte so gut sie konnte, als der Zug in
Sicht war, mit einem kleinen M&dchen an
der Hand, die rief: "Oma, wir missen
schneller laufen!". Die Alte, véllig auBer
Atem sagte: "Das schaffen wir nie - das
schaffen wir nie!". Der Zug wartete: Sie
sind noch mitgekommen.

Wenn Zimmermanns aus ihren einsamen
Haus am Liekweg mal mit der Bahn
wollten, dann fuhr der Zug dort langsam
und lie sie ein- oder aussteigen. Auch ein
Eisenbahner konnte beim damaligen

Verdienst mal ein Trinkgeld gebrauchen.
Die Waggontliren waren an den
Wagenenden, nicht seitlich wie heutzutage. |
Auf den Plattformen konnten Scherengitter
heruntergelassen werden; im Sommer
stand dort das junge Volk.

Die Haltestelle Westerende ist nun schon
lange aufgegeben. Der Zug fahrt dort noch.
Der Hammrich liegt noch genau so einsam
wie vor hundert Jahren. Die Leute haben
jetzt alle ihr eigenes Fahrzeug. Der
Hellmerweg ist jetzt eine StraBe. Das
Schild, welches das Lauten ankiindigte, ist
nicht mehr vorhanden; an dieser Stelle
blinkt nun das rote Licht, wenn der Zug
kommt. Das Wasser im Hellmer Tief l&uft
nicht mehr in nérdlicher Richtung nach
NeBmersiel. Das geht nun zur Leybucht.

Die feuchten Hammriche sind trocken

geworden; da sieht es jetzt anders aus.

Die Menschheit ist auf groBer Fahrt; das
Leben geht weiter. Der kleine Bahnhot
"Haltestelle Westerende" steht in keinem
Fahrplan mehr; zwischen Hage und
Dornum halt kein Zug mehr. Als Popp
Besenbinder einst eine Fahrkarte nach
Westerende haben wollte, sagte er einfach:
Ein Billett nach Hellmer Schott!". Der
Bahnbeamte wuBte sofort Bescheid; wo es
hingehen sollte.

Was ist es jetzt still an der Haltestelle! Hier
steigen die Leute auf |hrer Lebensreise
weder ein noch aus.
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GewuBt wo ?

Wir fihren aus dem Marklin-Programm
Spur HO — Z und Digital
Spur | liefern wir auf Bestellung.

AuBerdem im Angebot: Stabilbaukisten.
Fordern Sie unsere Preisliste an!

Eisenwaren
Dieling
HauptstraBe 59

26452 Sande
Tel. (044 22) 4568

H A |
AT
ITIIIIIIIIN

Besuchen Sie die groRe

Modellautoshow]]

E!»_ai.uns finden Sie alle namenhaften Hersteller
wie: Albedo, Bu!'ago, Brekina, Herpa, IMU
Revell, Ritze, Schabak, Wiking, ust':r.

Uber lhren Besuch freuen wir uns |

26441 Jever, FuRgan
. gerzone - Al
Telefon (0 44 61) 31 36 " -

26639 Wiesmoor, Haupstrafie 150
neben Haltenhof, Telefon (0 49 44) 10 40

26725 Emden, Faldernstraf
2 € 3 - neb
Telefon (0 49 21) 2 94 88 SR

: : 26789 Leer, Muhlenstraf -
Spielzeug  reefon (04 o) 63443 e

- ~ - eine Idee besser!

Der Abdruck der Streckenbeschreibung erfolgte mit der

freundlichen Genehmigung des Soltau - Verlages in Norden.
Die in dem Vorwort erwahnten Strecken werden nach und nach
abged}ruckt.

Gerhard Aden:

Die Verkehrserschliebung
Ostfrieslands durch die Kleinbahnen
gegen Ende des 19. und zu Beginn
des 20. Jahrhunderts

(Kurzer geschichtlicher Riickblick
auf die Inbetriebnahme der einzelnen Linien)

Emden-Pewsum: 26. Juli 1899, bis Greetsiel 20. September 1906. Leer-
Aurich-Wittmund: 1. Oktober 1900 (vgl. Ostfreeslandkalender 1977 Seite
132 ff) mit Zweigstrecke Ogenbargen-Esens-Bensersiel: 1. Juli 1909,
Thrhove-Westrhauderfehn: 1. November 1912,

I. Emden-Pewsum-Greetsiel
So lesen wir bei Houtrouw im zweiten Band seines gegen Ende des vorigen
Jahrhunderts erschiegenen umfangreichen Werkes ,,Ostfriesland™ auf Seite
420 iiber die hannoversche Westbahn: ,Nachdem am 24. November 1854 die
ostiriesische Strecke Emden-Papenburg dem Verkehr itbergeben war ... er-
hielt die Westbahn im Jahre 1883 ... in der normalspurigen Kiistenbahn mit
secundirem Betrieb eine Forisetzung iiber Georgsheil nach Norden und
Wittmund mit Abzweigung nach Aurich, und 1892 wurde dieselbe bis Nord-
deich weitergefithrt zur gréferen Bequemlichkeit der seitdem vorwiegend
iiber Norden reisenden Badegiste, die das Seebad Norderney besuchen.*
Das war die erste Eisenbahn, die Ostfriesland berithrte und iiber die bereits
seit 1843 verhandelt worden war. Die Bahn Leer-Oldenburg wu rde erst 1867
eroffnet.
Aber fiir das Hinterland von Emden, die Krummhorn, wa rf die Kiistenbahn
verkehrsmiBig so gut wie nichts ab, und gerade dieser Landstrich war sehr
abgelegen. Was Wunder, dal} sich bald der Wunsch regle, die Krummhorn
verkehrsmiBig zu erschliefien. Bestrebungen dieser Art gehen etwa aufl das
Jahr 1890 zuriick, eine Kleinbahn mindestens bis Pewsum zu bauen.
Doch so reibungslos wie zuniachst erwartet, gingen die Verhandlungen nicht.
Und selbst, als die Besprechungen schon weit vorangekommen waren, gabes
noch mancherlei Widerstinde, die in Zeitungsartikeln und Leserbriefen der
Emder Zeitung das Fiur und Wider erorierten.
Da lesen wir unter dem 28. August iiber eine Bereisung der projektierten
Kleinbahnstrecke Emden-Pewsum durch den Oberbiirgermeister Fiii rhrin-
ger von Emden, den Landrat des K reises, von Frese, und andere Personlich-
keiten des bffentlichen Lebens, vor denen dann der Landesbau-Inspektor
Sprengell einen Vortrag in Pewsum halt. In weiten Passagen gehtes dabei um
die Spurweite, um die zu erwartenden Ausgaben und Einnahmen und die
Frequentierung der Bahn, die bei vier Zugpaaren aufjihrlich 80000 Fahrgaste
und im Giiterverkehr auf 160 000 Zentner geschatzt wird. Einen breiten Raum
widmet der Referent auch der Linienfuhrung, die hachderHinterstraBe und
von dort nach dem Norden der Stadt (Neues Tor)* angestrebt wird. Dann hat
ten die Kinder, so der Hinweis, nur einen kurzen Schulweg bis zum Gymna-

Fortsetzung auf Seite 15



sium und die Strohfabrik habe ejnen direkten Anschlull an die Bahn. Auch
anderes mehr sei bei dieser Linigpfiihrung vor Vorteil

SchlieBlich wird auch die Frage waoh dem Baknkorper qufgewdrf'er}. Schon
wegen der Durchschneidung bayericher Betiiebe verbietet sich ein _Quer-
feldein. Das wiirde nur boses Bl\y; pei den Beiroffenen geben und sei auch
vom Finanziellen her eine groBg Belastung. Warum also nicht entlang der
Verkehrswege und Straflen? Abg, wie? Auf der Strafle oder neben der Stra-
Be? Dann schon besser daneben. Denn nur so khnne man Verkehrssicherheit
fiir Mensch und Tier garantieren, ywenn dabei noch auf einen Trenngraben
zwischen Bahn und StraBe geachiet werde. Sgweit etwa der Inhalt des Vor-
trages, der aber, so bemerkt di€ Zejtung kritisch, von den auswartigen Mit-
gliedern des Ausschusses (Kreisgsschuf?) nicht besucht war. Wird damit
schon ein gewisses Desinteresse g der Bahn iiberhaupt angedeutet, so v.f_lrd
aus der Ablehnung der Bahn dutoh Grop-Midum kein Hehl gerrfacht. Wort-
lich: ,,GroB-Midlum, das bekannijjch mit der Fisenbahnanlage nichts zu tun
haben will, wird etwa 15 Minuten ,pqeits liegenbleiben und hat auBerdem ein
Durchschneiden der Landereien ;; arwarten.”

Keine Woche spiter, und schon ging zwei Les?rbriefe da. Am 6. September
stellt ein Emder Biirger die Frage. Hat Emd¢n von einer Bahnverbindung
mit Pewsum Vorteil?", um sie y,gleich zu verneinen. Der Frachtverkehr
wiirde sich von Emden nach dort yerlagern. D¢mzufolge mochten Kaufleute,
Spediteure u.a. ihren Wohnsitz Ny dort verlezen. Warum sollen die auswar-
tigen Schiiler nicht mit dem Omnjp,5 gder perFahrrad zur %chule kommen?
Kein Emder, so die Konsequenz, ygnne fiir die Bahn sein. Fur alle aber sei es
von Interesse, daB der Chauggeehay Emcen-Riepe-Aurich oder Em-
den-Knock usw. vorangetrieben yerde, Gedarken iibrigens, die zu jener Zeit
offenbar gang und giabe waren, Wie wir aus gaiz éhnlichen Beschwerden bei
dem Bahnprojekt Ihrhove-West .haderfehn vissen.

Ganz anders argumentiert ein angnym pleiberder Landwirt gegen die Bahn.
Sich stiitzend auf das Fehlen der 4,gwirtigen Mitglieder des Ausschusses bei
den Pewsumer Besprechungen, was das mangelnde Interesse der Bevolke-
rung an einer Eisenbahn dokum&pieren soll, bezweifelter dn_a veranschlagten
Zahlen im Personenverkehr, ung ebenfalls hilt er die Schienen neben der
StraBe trotz Trenngraben fir 88;h rlich. _

Nun, die staatlichen Organe befiqen anders. Bereits vor dieser Pressekam-
pagne hatte der Minister fiir 6ffey¢)iche Arbeit2n in Berlin die Kleinbahn frei-
gegeben, und am 29, April 1897 hegchliefit der <reistag den Bau, wobei schon
eine spitere Verlingerung der Sirecke bis Greetsiel ins Auge gefafit wird.
Und nun geht es weiter Zug um 7,0 Am 1, F¢bruar 1898 wird die Genehmi-
gung zum Bau der Kleinbahn Ey,gen_Pewsuin im Amtsblatt der Regierung
Aurich mitder MaBgabe veroffenjicht | die Vellendung und Inbetriebnahme
der Bahn hat innerhalb zweier Jy} e nach dent Datum der ngehmagung des
Bauplans zu erfolgen*. DaB di€Se; Termin darn auch strikt eingehalten wur-
de, beweist die Abnahme der R hn und der¢n Inbetriebnahme bereits am
26. Juli 1899. ) o

Nach dem Erbauungsbericht W\ gen die Kosten mit 430000 Mark, die jahrli-
chen Betriebskosten bei vier ZUgypaaren tiglich mit 32000 und die Einnahmen
mit 45000 Mark veranschlagt. gin staatliches Darlehen iber 90000 Mark
wurde unter der Bedingung eiNy; gineinhalbgrozentigen Verzinsung gnd ei-
ner Amortisation 1 : 100 gewahry i1 rend das Darlehen vom Provinzialaus-
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schuB Hannover 340000 Mark betrug, das damil den Ankauf der Lokomoti-
ven, Wagen und Waggons zugleich ermoglichte.

Die in einem Leserbrief ausgestoBenen Unkenrufe, die Bahn werde sich nicht

rentieren, erwiesen sich als falsch. So wurde z.B. im Jahre 1905 statt der er-
warteten 130000 ein Uberschu3 von 19660 Mark erzielt.

Das mag dann auch neben anderen Uberlegungen ein bestimmender Grund
fiir die Weiterfithrung der Bahnstrecke iiber Pewsum hinaus nach Greetsiel
gewesen sein. Ihr mindestens scheinen sich keine wesentlichen Schwierigkei-
ten entgegengestellt zu haben. Hier und da Verirgerung iiber Landabgabe fiir
den Bahnbau, aber im tibrigen Einsicht in dessen Notwendigkeit und darum
Zufriedenheit und Dankbarkeit, als am 20. September 1906 die Strecke Pew-
sum-Greetsiel fiir den Verkehr freigegeben wird. Die ganze Linie Emden -
Greetsiel betrug 22,8 km mit folgenden Stationen: Emden — Hinte 5.4 km - Gr.
Midlum 7,7 -Freepsum 9,3 - Pewsum 124 - Groothusen 14,2 - Manslagt 16,9 -

Pilsum 20 — Greetsiel 22,8 km. Nach Bedarf hielt der Zug auch zwischen Gr.

Midlum und Hinle in Westerhusen und zwischen Pewsum und Freepsum in
Canum.

JOACHIM RINGELNATZ

Arm Krautchen
Ein Sauerampfer auf dem Damm
Stand zwischen Bahngeleisen,
Machte vor jedem D-Zug stramm,
sah viele Menschen reisen.

Schwindsiichtig und verloren,

Ein armes Kraut, ein schwacher Halm,
Mit Augen, Herz und Ohren.

Sah Ziige schwinden, Ziige nahn.
Der arme Sauerampfer

, Sah Eisenbahn um Eisenbahn,

”  Sah niemals einen Dampfer.

Modellbahnbesichtigung "GroBe Spur"
Am 2. und 4. Advent fahrt die Arge Spur 0
ihre Anlage von 10 - 18 Uhr in ihrem
Vareinsheim in der Breslauer Strafe in
Sande vor. Besucher sind herzlich
willkommen

Und stand verstaubt und schluckte Qualm
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Personenzug - Lokomotive 231097

am 28.11.81 im Bw. Wiesbaden
Foto: Werner Bischoff

Wissen schafft Zukunf

Aus- und Weiterbildungsangebot
- Gefahrgutbeauftragtenschulung
= Tankwagen- und Stiickgutfahrerschulung (GGVS/ADR )
- Berufskraftfahrerausbildung Personen- und Giiterverkehr
- Kraftfahrerweiterbildung
- Fuhrparkleiterseminare
= Kfz - Mcchaniker- und Meisterweiterbildung
- Ausbildung zum Lager- und Transportarbeiter
- Personenbezogener Gabelstaplerfahrerausweis

Weitere Informationen erhalien Sie bei der

DEKRA AG Akademie
SchulstraBe 4 - 8 Tel.: 04421/32064 od. 065 M
26384 Wilhelmshaven  FAX: 04421/365254 AKADEMIE

ROLF HELBIG

Modellbahn-Elektronik-System

Wie steht es bei Ihnen mit einem Schattenbahnhof?

Verstehe, Ihre Anlage ist dafiir zu klein.

Aber Sie brauchen automatischen Blockverkehr mit Komfort?

Klar, das machen Sie sich selbst.

Und was halten Sie von einem automatischen Pendelverkehr fiir Ihre S-Bahn? Ohne Kontakte. Schaltschienen 0.47
Gut, Sie haben Miirklin-Digital.

Aber wenn es bei uns auch dafir eine Losung gibl, ebenso einfach wie fiir alle anderen Gleich- und
Wechselstrombahnen, einschl, der LGB?

Jetzt hab ich's, Sie wollen Ihre Fahrzeuge am liebsten nur angucken!

Schade. dann brauchen Sie auch nicht unseren Katalog fiir das umfangreichste Elektroniksystem fiir Modellbahnen
aller Spuren und Systeme: sowohl aul konventionellen als auch auf digitalen Anlagen einsetzbar.

Der interessiert Sie doch? Dunn gnnen Sie ihn sich doch gegen Voreinsendung von 13,- DM!

Rolf Helbig Moorsumer Str. 38 26419 Grafschaft Tel/Fax 04423/6393
19




MOTORISCHE KETZEREIEN

Aus dem Kiz-Anzeiger Heft 9 von Christophorus

Idiotisch

Es gibt hundert und noch

mehr Methoden, um aus reiner

Dummibheit auf der StraBe sein

Leben auszuhauchen. Man

braucht nur zu rasant zu fah-

ren und sich seiner Uberlegen-

heit gegeniiber den anderen zu

sicher zu sein. Man braucht

nur, weil man auf sein Gliick

vertraut, die Vorfahrt zu

miBachten. Man braucht nur,

weil man auf sein Recht pocht,

ein einziges Mal im falschen.

Augenblick dickkopfig zu

sein. Man braucht nur die Kur-

ve zu schneiden, sich bei Ne-

bel wie ein Hellseher zu

fiilhlen oder auf der Autobahn

vor sich hinzuddsen... Man

braucht — ja, wo soll man mit

der Aufzihlung angesproche-

ner Lenkrad-Idiotien iiber- L5 Y ,

haupt authGren? Apleldrin - and bel o &7

Mal ehrlich: Hat nicht jeder A

von uns schon einmal eine V@

Dummbeit im Verkehr began-

gen, bei der er mit dem blauen

Auge davonkam? Des braven

Pater Schultes Gebet ,,Lieber

Gott, 1aB mich heute nicht aus

reiner Dummbheit sterben®, Wi u!

mag mancher still belacheln. W& i .

Da aber niemand so klug ist, PR Bt U e |

als daB er gegen sie gefeit wi- - (R (g "

re, bleibt es nur ein schwacher i&.iV:‘:im' Iﬁiapperstorch? Werden die

Trost, daB selbst Gotter gegen  ynd %,gf‘ff%:ﬂ?;g‘r:ﬁf“ e
o sie vergebens kimpfen. '




