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ISENBAHNFREUNDE FRIESLAND E. V. E

| | Mitglied im BDEF e.V. Vs %
Vereinsmitteilung Nr. 4/83 Jever, den

Liebe Eisenbahnfreunde,

die diesjdhrige Jahreshauptversammlung liegt inzwischen fiinf Wochen
hinter uns. Es ist an der Zeit, den Mitgliedern der Vereinigung, ins-
besondere denjenigen, die an der Hauptversammlung nicht teilgenommen
haben, das Ergebnis der Neuwahlen bekanntzugeben.

Beteiligung: 51 Mitglieder = 63%%

Wahlergebnis (jeweils einstimmig bei einer Enthaltung):

1. Vorsitzender: Rudolf Hofmeister }
2+« 1. stellv. Vorsitzdr.: Paul Schmalenbach ;
3. 2. stellv. Vorsitzdr.: Dietmar Schnabel

4. Kassenwart: Hans Hofmann

5. stellv. Kassenwart: Ulrich Nickel

6. Schriftfiihrer: Hans-Rainer Klanke

Y. stellv. Schriftfihrer: Werner Bohl

8. Jugendbetreuer: Alois Heilmann

9. stellv. Jugendbetr.: Edgar Heise
10. Jugends precher: wird seitens der jugendlichen Mit-

Wahrend der Hauptversammlung wurde

glieder noch benannt.
unter TCP./ - Verschiedenes - die

Einstellung des Personenschienenverkehrs auf Abschnitt Norden - Esens
der Kursbuchstrecke 218 zum Fahrplanwechsel im Mai dieses Jahres ange- ‘
sprochen. Wir beschlossen schon wéhrend der Zusammenkunft am 25. Febr. 83
diesen Abschnitt vor der Einstellung des Personenverkehrs noch einmal 3
zu befahren (sh. VM 3/83%). Mit Riicksicht auf die unserer Vereinigung an-
gehdorenden Lehrer und Schiiler wurde der Zeitpunkt flir diese Fahrt in die
Pfingstfereien gelegt, und zwar auf den 24. Mai 1983%. Nach reiflicher
Uberlegung kam ich zu der Auffassung, daB es bedeutend reizvoller sein
muB, an der wirklich letzten Fahrt auf diesem Streckenabschnitt teilzu-
nehmsn. Bel dieser Uberlegung habe ich mich auch davon leiten lassen, -
daB der Kreis derjenigen, die fiir eine Fahrt am 24. Mai einen Tag des
Jahresurlaubs opfern miuBten, bedeutend groBer ist, als die Anzahl derer,
; die auBerhalb der Ferien nicht an einer solchen Fahrt teilnehmen konnen.
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Wahrend der Hauptversammlung habe ich daher vorgeschlagen, die letzte
Fahrt am Samstag, dem 28. Mai 1983 wahrzunehmen!
Diesem Vorschlag wurde mehrheitlich zugestimmt. K

Diese Fahrt ist, wenn wir davon ausgehen, daB Schienenersatzverkehr
(Bahnbusse) fiir uns nicht in Frage kommt, nur nach dem auf der folgen-
den Seite dargestellten Fahrplan durchfilhrbar, Alle Mitglieder, die
an dieser Fahrt teilnehmen wollen (ich hoffe, daR es recht viele sein
werden), bitte ich, die am SchluB dieser Mitteilung befindliche Anmel-
dung, entsprechend ausgefillt und verbindlich unterschrieben,bis spid-
testens zum 1.Mai 1983 an den Vorstand zurickzugeben.

Die Fahrt wird, wie immer, auf Gemeinschaftsfahrschein mit Platzreser-
vierung durchgefihrt. Der Fahrpreis wird zunfchst aus der Vereinskasse
vorgestreckt! Nach Bekanntgabe des Fahrpreises je Teilnehmer bitte ich
um sofortige Uberweisung des Betrages auf das Vereinskonto.

An der Abschiedsfahrt kdnnen und sollten sgelbgtverstiandlich auch Famili-
enangehorige und Giste teilnehmen.

Al



)

- e
~ahrplan am Samstag, dem 28. Mai 1983:
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36 Min. Aufenthalt: Beobachtg.
evtl. Zugdurchfahrten

280 Leer ab D 986 10.50

Norden . an 14,22
66 Min. Aufenthalt: Zeit zur
Starkung
218 Norden ab N 7531 12.38
Esens an 13.716

81 Min. Aufenthalt: Zeilt zur :
Stédrkung und/oder Begehung der ehemaligen Trasse der Kleinbahn Leer-
Aurich-Wittmund innerhalb der Stadt Esens

218 Esens ab N 7535 14,37

Wittmd. an 14,55
Jever an 15.05
Sande an 15.22
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1. Ab Dienstag, dem 5. April ist fiir alle interessierten Mitglieder
auf der Vereinsanlage Fahrbetrieb mdglich (nur dienstags!).

2. PFir schnelle Informationen innerhalb der Vereinigung wird von Herrn
Schnabel eine Telefonkette ausgearbeitet. Ein erster Entwurf wurde
auf der Versammlung vorgestellt.

3, Unsere Vereinigung zdhlt seit dem 1. M8rz 1983 82 Mitglieder. Neues
Mitglied: Herr Peter Wilken; EnnostraBe 13; 2940 Wilhelmshaven.

4, Modellbau 8% in Dortmund: bitte Anlage beachten! Gutscheine zum er-
m3Bigten Eintritt von DM 2.- in beschrankter Anzahl beim Vorstand.
(Nicht am 16./17.April 83 gliltig!).

5. Dampflokverbot bei der DB: bitte, Anlage beachten!

6. Der von uns monatlich zu zahlende Gaspreis wurde seitens der EWE von
DM 163.- auf DM 137.- gesenkt! AuBerdem Riickzahlung von DM 125.-1

7. Eisenbahn im Fernmsehen: NDR % - sonntags 18.30 Uhr . *

- Welt der Eisenbahn - Eisenbahnnen der Welt - g

Damit beschlieBe ich die, aus verstidndlichen Griinden, etwas lang gera-
tene Vereinsmitteilung. Gleichzeitig verabschiede ich mich aus der
"Reda tion" der Vereinsmitteilung. Die Vorstandsbesprechung am /. April
198% wird ergeben, wer kiinftig die*Mitteilungen betreuen wird.

~4ﬂ%§ freuigi?c em Grul
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Rudolf Hofmelster
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,Wir haben noch Zeit. Der niichste
Zug fiithrt erst um zehn vor zwolf!“
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Je ‘mehr ‘moderne Lokomiotiven
it Diesel- oder Elektroantrieb ‘die
ten Dampfloks verdrangen, desto
chr begeistern:sich auch Unbetej-
ste, wenn irgendwo ein Dampfrof
i”~ “cht. Echte Liebhaber scheuen
e, .1 Weg, um die'letzten ,,Reser-
ate* zu erreichen. So stehen ge-
Snwirtig vor allem Sudafrika und
dere Staaten auf dem Schwarzen
ontinent, die Tirkei, aber. auch
e DDR und ‘der ‘europdische
sten” hoch i Kars, Nur die Deut-
‘he Bundesbahn (DB) hat sich so
dikal ,,das Rauchen abgewdéhnt”,
a3 - sie_ihre Identitit gefahrdet
eht, wiirde sie ruckfallig werden.

Weil sich schon vor Jahren abse-
xnr liel, daf die wirtschaftlichen
erhaltnisse der DB keine grofien
oriinge bel der Bewahrung ihres
chnik-geschichtlichen Erbes er-
uben wiirden, ‘ergriffen die offen-
ir zahlreichen Freunde der Eisen-
1hn die Iditiativen. So besitzt zwar
e Bundeshahn seit 1979 keine be-
iebsfahige . Dampflokomotive
ehr, dafir befinden sich um so
ehr in privater Hand. -

Thr Engagement sehen die Eisen-
ihnfreunde heute schlecht gelohnt;
:nn die DB duldet nun kein
ampflokrad auf ihren Schienen.

- _Gerangel um das Fahren
~__ von Dampflokomotiven

Der nicht immer geschickt und
ebensowenig immer fair gefihrte
Kampf .. gegen dieses unliebsame
~Dampfverbot” hat jetzt eine neue
Dimension erhalten. Reiseveranstal-
ter bestellen Sonderziige und legen
Schecks ber zigtausend DM auf den
Tisch;, einzylosen bei Befoérderung
des Zuges mit Dampf. Die Lok dazu,
ausgebildetesund gepriiftes Personal
sowie die Betriebsstoffe werden auch
noch gewissermaflen mitgeliefert.
Kein Wunder, daf Hemjo Klein, Ver-
kaufschef der Bahn, zugreifen moch-
te, .und auch Chefmanager Dr.-Ing.
Reiner Gohlke dazu neigt. y

" Dagegen hat das Ressort Technik
alle Register. gezogen, um die 1979
fixierte Position zu verteidigen und
den Dampf auch nicht ausnahms-
weise zur Bundesbahn zurtuckkeh-
ren zu. lassen (siehe Kommentar
Seite, 2). -Den deutschen Eisenbahn-
Ingenieuren wird deshalb der Vor-
wurf der Eisenbahnfreunde gelten,
fruher alles fertiggebracht zu ha-
ben, was andere nicht konnten,
heute dagegen als einzige zu verhin-
dern, was uberall sonst maéglich ist:
das gelegentliche Hissen einer
Dampf- und Rauchfahne Gber dem
Schornstein einer alten Lokomoti-
ve. rer

Freie Fahrt
fir Dampfloks

Seit Jahren darf keine Dampf-
lokomotive ein Gleis der Deut-

schen Bundesbahn (DB) befah-

ren, auch- nicht zu_einem Jubi-
laum. Zahireiche Liebhaber lau-
fen ‘gegen dieses Verbot Sturm,
doch bislang erfolglos. - -~ -

Die von der DB angefiihrten Si-
cherheitsbedenken gelten als wi-
derlegt und fadenscheinig; denh
elektrische Oldtimer. - bekamen
ebenso Fahrverbot. In Wahrheit
geht es eher darum, die unlieb-
samen Fans und Amateure vom
ernsthaften - Elsenbahnbetrieb

fernzuhalten,. Dabei ,wiirden .sie.

hohe Summen: zahlen, Weit Gber
dem regularén’Fz , dir! fg
sie nur wieder einmal mit Damp

bei der Bundgésbahn: fahren. So-
bald wirklich Sicherhgitsforderun-
gen beriihrt sind, hat kaufmanni-
sches Kalkil  sélbstverstandlich
zurickzustehen. Wenn aber an
der mafgebenden Stelle lediglich
nach Juvenals alter Devise mit
. ..Sit pro ratione voluntas
(4. . . statt einer Begrindung gelte
mein Wille)*  entschieden wird,
muB. sich das heutige Manage-
ment fragen lassen, wie lange es
noch-auf ansehnliche Einnahmen
verzichten zu kdnnen glaubt. Was
bei’ Privatbahnen wie bei den
Staatsbahnen nahezu aller ande-
ren Staaten der Welt regelméaBig
verwirklicht wird, kann dig Deut-
sche Bundesbahn nicht Im Ernst
fur. gefahrlich erkldren. Am 14.
Marz hat der Vorstand der DB den

‘Punkt auf der Tagesordnung; 2u

erhoffen bleiben griinere Signale
in dieserFrage. 2.8,




