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Vereinsmitteilung Nr, 5/87 \Sgagﬁﬁﬁggfai 'Jever; den.20509.87'

Liebe Eisenbshnfreundinnen und Eisenbahnfreunde?_

am Samstag, dem 10. Cktober 1987, fahren wir, €iner Einladung des "Friese
Modelbaan Club" folgend, nach Leeuwarden. Es ist die erste Vereinsfahrt

S
h: im "arenzubersohreltenden Verkehr".
® Nach der Ankunft in Leeuwarden besuchen wir zunichst unter Fihrung des
< Vorsitzenden des FMC, Herrn At Rinsma, eine Fahrzeugschau der "Nederland-
3 se bpoorwegen", der Niederléndischen Staatsbahn" also.
N Im AnschluB} daran besteht Gelegenheit zum Mittagessen in der Bahnhofs-~-
n; gaststédtte. Herr Rinsma wird das freundlicherweise nach Meldung der Teil-
. nehmerzahl fiir uns organisieren.
d? Nach dieser Stédrkung, die sicherlich erforderlich sein wird, denn wir sinc
. zu diesem Teitpunkt Jja schon mehrere Stunden unterwegs, erfolgt der Bus-
lg transfer zum Vereinsheim des FMC wo uns eine groBl angelegte Modellbahn-
vorfuhrung mit ca. 150 Loks und 5CC Wagen der Systeme HO und N erwartet.
N Es besteht danrn auch noch-die lMoglichkeit das-sehenswerte Zentrum der
, X - Stadt Leeuwarden zu besuchen. Auch hierzu hat Herr Einsma einen Bustrans-
fer in Aussicht gestellt. _
§§ Der Fahrplan: WHV ab E 3911 06.43% an 20.16 |
Sande ab 06.52 an 20.07
R ) Varel ab 07.04 an 19.57
| - . Friese oL an 07.29] ab E 7379 19.%
" R :-“' Modelbaan OL - ab £ 2050 C7.49| an - 19.24
. Club Groningen an 02.58| ab E 2035 17.%6
i Groningen ab 10.19| an 12:11
Leeuwarden an 11.09y ab 16.19

Fir diese Fahrt ist ein gilltiger FPersonalausweis erforderlich. AuRerdem
'sollte sich -jeder -Fahrtteilnehmer vor Antritt der Reise-’ holl#ndische

Gulden beschaffen. ( firk 4iat, w0, iveonver, Olthonsstiaens?)

Vereinsfahrt zum MEC Bremen
Tur alle daheimgebliebenen Mitglieder glbt unser "Relseberﬂchterstatter"
Klaus- Depping folgende Schilderung:

—~ Am Samstag, dem 12.09.87 wurde eine seit langerem ausgesprochene Einla-
dung des MEC Bremen wahrgenommen. 27 Vereinsmitglieder, zum Teil mit An
- gehorigen, hatten schon sehr bald nach Bekanntwerden des Reisetermins eine
Ver tretung zum Autowaschen oder Rasenméhen gefuden und Ihre Teilnahme !
zugesagt. Auf reservierten Flitzen ging die Fahrt mit E 3145 (Bad Harzbg.,.
ab WHV 12.59 nach Bremen, wo wir mit etwa 5 Minuten Verspédtung eintrafen.
Auf dem Bahnsteig wurden wir vom Vorsitzeden des.MEC Bremen, Diethard
Ludley, und einem weiteren Mitglied des MEC empfangen. Letzterer lotste
uns zur richtigen traﬁenbahnllnwe, sodaf die Fahrt und der kurze Fullweg
zum MEC-Vereinsheim ohne langes Suchen verlief.
Das Vereinsheim befindet sich im Oberggschoﬁ eines Hinterhofgebdudes und
besteht aus dem Anlagenraum (ca. 100 m“), einer Werkstatt mit Magazin und
einer Kiche mit Sitzgelegenheit.
Die entstehende Anlage besticht neben ihrer GrgBe und der zur Verfigung
stehenden uchattenbahnhofsglelse vor allem durch die konsequent saubere
handwerkliche Arbeit. Diethard Ludley und ein ige Verelnsnltalleder stan-
den fiir Fragen zur Verfiigung und nach kurzer Zeit war ein reger Erfah-
rungsaustausch im Gange.
Der Besuch brachte fir uns auch ein Wiedersehen mit unserem ehemaligen
Mitglied Hans-Dieter Meyer der infodlge Wohnortwechsels jetzt beim MEC
Bremen wirkt.
Gestdrkt durch eine, oder auch mehrere, Tassen Kaffee ging es um 18.01 Uh:
mit dem E 3126 ab Bremen-Hbf. wieder zurlick in Richtung Heimat.
Die Fahrt nach Bremen war ein Beispiel dafir, wie eine Vereinsfahrt un-
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unkorpliziert und ohne allzu grcBen Aufwand durchgefuhrt werden kann.
Vereinsfahrten in dieser Form sollten in der Zukunit zur haufigen Norma-
1itét werden.

Sparte "O" . _

Wach lancerer Zeit meldet sich die Sparte "C" wieder zu Wort. Hier nun
ein Situationsbericht des Spartenleiters Paul Schmalenbach: :

Nach der Hektik der vergangenen Monate bzw. Jahre, die mit dem Spur Null Fest im

Gorch Fock Haus ihren Hohepunkt gefunden hatte, ist nun wieder Ruhe eingekehrt.

Der noch fehlende Raum fiir weitere Aktivitdten und die Urlaubszeit fiihrten dazu,

daB die Freunde dieses MaBstabes bei ihren Treffen ohne Ablenkung diskutieren

und sich iiber die generelle Richtung einigen konnten. Dabei wurden die

Besonderheiten der Spur Null gegeniiber den anderen Baugrofien deutlich:

- In keiner anderen BaugroBe gibt es so wenig Zubehtr. Es steht fast nur
baugrtBenunabhingiges Ausgangsmaterial gzur Verfligung und erfordert einen
hohen Arbeitsaufwand.

- Bei dem Bau oder der Ausstattung eines Anlagenteiles stehen deshalb weniger
die Kosten sondern der Aufwand an Zeit und Arbeit im Vordergrund.

- Nur in Ausnahmefdillen steht privat der Platz zur Verfiigung, um eine Anlage mit
abwechslungsreichem Betrieb zu errichten.

- Eine groBe Anlage mit einiger Ausgestaltung ist fast nur iiber das Modulkonzept
zu reaisieren.

Aus diesen Fakten ergibt sich praktisch zwangsldufig, da8 die Module, die iiber

den Bahnhof Heidmiihle hinaus erforderlich sind, normalerweise Dioramen im

Privatbesitz sein werden, die zum Teil daheim und zum Teil in einer gemeinsamen

Werkstidtte gebaut werden. Davon bleibt die Fertigstellung und Ausgestaltung des

Bahnhofes Heidmiihle unberiihrt.

Im Gegensatz zu beispielsweise HO, wo nur ein Verein eine groBe Anlage bieten

kann, ergibt sich bei der Spur Null der Bedarf nach dem Raum fiir eine Anlage,

den nur ein Verein decken kann.

So waren denn auch die Aktivitdten der letzten Monate auf das Suchen von RAdumen

gerichtet. Nachdem ein "Traumraum" z.Zt. nicht bezahlbar ist, sollte ein Raum

folgende Anforderungen erfiillen:

- Sichere Aufbewahrung des Bahnhofs Heidmiihle,

- geniigend Platz, um wenigstens etwa 3 Module flir Funktionstests gufstellen zu-
konnen.

- Ein sehr groBer Raum in einer Entfernung, die den Transport aller Module per
Hand erlaubt, wenn man einige Male pro Jahr eine groBe Anlage aufbauen und
dafiir den Raum voriibergehend anmieten mdchte.

Diese Forderungen werden zur Zeit von Rdumen in Sande erfiillt, die jedoch nicht
kostenlos zur Verfiigung stehen. Die Gespréche mit der Gemeinde Heidmiihle konnten
jedoch dazu fiihren, daB Rdume in stillzulegenden Schulen bereitgestellt werden),
die dann auch hoffentlich uns die Ausiibung unseres Hobbies erlauben.

Bis dahin wird getrennt gebaut und gemeinsam gekldhnt!

Sparte Verkehrspolitik _ .
o Thema Verkehrspolitik ein Beitrag von E. Ostertag unter der Uberschri

Die Ferienzeit ist voriiber, der Alltag hat uns wieder. Zieht man Bilanz
nder schénsten Wochen des Jahres", so muf man feststellen,'daﬁ man'v1el
gesehen und erlebt hat, daB man aber auch abschalten und hin und wieder
nachdenken konnte. Und ein Urlaub 1987 in Deutschland hat_nlcht nur et-
liche schdne Erinnerungen, sondern auch manches Nachdenkliche hervorge-
bracht: _ ‘

1. Der Wald stirbt tatsdchlich in einem vorher so nicht geahnten Ausmal.
Wie mag der Schwarzwald in 5 oder 10 Jahren aussehen, wenn die jetzt schc
durchsichtigen Kronen der Laubbdume nackt dastehen, wenn die Tannen und
Fichten ihre kahlen Aste in einen ungesunden Himmel strgcken? Soviel tote
Holz wird selbst die Papierindustrie nicht pebrauchen kgnnen - wohin da-
mit? Und damit ist es nicht getan, nachzupflanzen und auf eine bessere
7ukunft zu hoffen? Auch der Nachwuchs weist ja bereits deutliche Schaden
auf, er hat beim Kampf ums Uberleben eigentlich schlechtere Karten a%s
kriftigere #ltere Biume. Man sagt, die genauen Ursachen des Waldsterbens
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seien ncch nicht btekannt, aber niem
einen wesentlichen Anteil daran ha,.

2. Auf Deutschlands uuLuHah“en wir
+ standig zu. Lastwaren, Basse,

wieder gerast.

and leugnet, dafl die Luftverschmutzung

Die Verkehrsdichte
Wohnwagengespanne und Unmegen veon PEW

nimmt

sind in gllen Richtungen unterwegs. Dle Verkehersmoral |

bleibt haufig auf der Btrecke. Es kracht, oft serien-
Tote und Verletzte. Dann bewegt sich

weise. Es gibt
plé“"]‘cb gar nichts mehr. Ein Stau, scwelt das Auge

-

ISo la§ ma-;n in dermS"

reicht = und ﬂarﬁkbﬂ hinaus. Das Fernsehen meldet av
Atend Staus von 6C - 80 - 10C km L&nge, dreispurig! Man
hdrt, daB die c4f221elle_ Stellen welterhin geren Fﬂ-
schwindigkeitsbegrenzungen sind. Warum eirentlich? Wer-
den hier nicht norrale Verkehrswese mit Rennpisten ver-

wechselt?
%. Stéddte ersticken im Autoverkehr. Die Farkplidtze und
Farkhduser sind tUberfiillt, die Durchganpsetraflen ver-
iie Abraswollen dringen in die letzter Gass en,
Verkehrsinfarkt droht. Sc schon Freiburg immer war
zum Teil auch noch heute ist, der iberbordende Auto-
kehr macht die Schonheit kaputt. Merkt d niemand?
tere Um~enu“:3 strallen sind im Fau oder ¢ t. Sie
stdren intakte Landschaft. Aber kinnen ¢ ]
Entlastung bringen? Wird damit nicht eine we
kehrszunanme programmiert? Fast taglich
richten schlimme manklaﬂL"ruﬂgluake. Ganze ST
werden ausradiert. Wie steht es mit der Sicherh
unseren StraBen?
. Das Hdllental ist abgasgeschwangert. Man kann kaum
atmen, muB die Fenster schlieBen. Die :Strafle wurde vor
einigen Jahren veﬂbreitert, schnelles Fahren ist ange-
auch Dréngeln. Die lLendschaft wird kaum noch rich-
tig xahrgenommeﬂ, ihr Zauber ist sowieso langst dahin.
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1887 (Vor 100 Jahren)

Die Direktion der Oldenb.

‘Eisenbahn beabschichtigt, am

nachsten Sonntag wieder
einen Extrazug von Wilhelms-
haven nach Zwischenahn und

zuriick laufen zu lassen mit
Rillettausgabe auch fur die
‘Stationen Varel und Rastede

zu erheblich erméBigten Fahr-
preisen.

Far unsere Va.terlandsverthel-
diger vom Feldwebel abwirts
werden vom 1. Oktober ab die
Fahrpreise auf der Eisenbahn
nicht unerheblich vertheuert.

1912 (Vor 75 Jahren) |

Der Bau der elektrischen Stra-
Benbahn in der Gokerstralle
(Restaurant »Elisenlust®)|
macht gegenwirtig recht er-'
freuliche Fortschritte.

In letzter Zeit haben Verhand-
lungen stattgefunden wegen
des Verkehrs der Stralenbahn
tber die Kaiser-Wilhelm-
Briicke. Es ist eine Verstir-
kung der Bricke erforderlich.
Die dabei entstehenden Ko-
sten von 28 500 Mark will die
Bahngesellschaft tragen.

1937 (Vor 50 Jahren).

Als Autofehrer hat man es immer elllg, schlieflich muf
man ja stets dorthin, wo alle anderen Autos auch schon
hingefahren sind.
5. Der Verhehr nimmt deutlich zu. Deshalb werden iiber- |
all neue Straflen geplant und gebaut. WeiBe Punkte und
Mark 1erun;enbuf alten, romentischen StriZBchen deuten da-
rauf hin, daB auch hier bald die neue, die moderne Zeit
einkehren wird. Es werden wohl einige Hauser weichen
missen und etliche StraBenbdume, die noch im ¥Wege ste-
hen, aber dann wird auch dieser Fahrweg zu einer schnur-
geraden und langweiligen Neubaustrecke uwveuardplt sein,
dann kann sie auch mehr Fahrzeuge aulhehuen und ein
schnelleres Fortkommen ermdglichen. Aber nicht
strafen, such Autcbahnen und Bundesstrafen werden iiber-
all verb“eluert. ¥it einem riesigen finanzieklen Aufwand

L neuerungsarbeiten

wird die automcbile Gesellschaft gefdrdert.

GroBere Uberholungs- und Er-’
werden
jetzt an den Geleisen der Ha-
fenbahn ausgefuhrt. Zur Zeit
ist man an der Uberquerung
der Roonstrafie bei der Berufs-
schule beschaftigt, wo u. a. die
Erneuerung der Kreuzung mit
den StraBenbahngeleisen vor- |
genommen wurde. [
Der Haltepunkt Rust‘.mxgen
der Relchsbahn erhalt ab 3./
Oktober . die “Bezeichnung
i Wilhelmshaven-West* . ;und |
der Bahmhof Wilhelmshaven
die Bezelchnung ,,Wllhelms~

nur Mebenthaven Hbf", |

6. Gibt es denn Folne Alternative? Es konnte sie geben,

aber: im Urlaub 1987 stoBe ich auf viele Eisenbahnstrecken, die zurickese-
3

abgebaut sind. F
HOPF Zige fuhren, manehmal rag
man an der *e“ad71n1men Auprl
frither Gleise lagen. Wo sind dle
ganze Land belebten? Man begegnet
recken,

baut, stillgele& 2
dort, wo vor kurzen
Leere, manchmal erkenn
oder Radweszes, dal hler
tlieben, die friher das
och, allenfalls aul den Haupts
géste von einer GroBstadt in die andere
biete, die vom Schienenverkehr entblgBt
7. Ich frage mich: muB das so sein? Ist
Schicksal? MiiRte nicht die allheﬂ01ne

t noch

sind.

Forderung des Schi

U

anchrmal liegt nur noch der Schotter

ein Viadukt ins

htung eines Wander-

vielen Zige ge-
ihnen heute kaum

wo sie im c*undenfalf ihre Fahr-
beférdern. Dazwischen riesige Ge-

die totale Autogesellschaft unser

nenverkehrs eines
zZur

der wichtipgsten Ziele unserer Zeilt sein? Zur Entlas stung der StralB
Schonung der Landschaft, zur Rettung der Walder und zur Humanlslerunﬁ des
Reisens? Es wi&re wchl zu schén, um wahr zu sein!
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Alters, bescncere Anerkennung. Vor der Lok be-

Fostern, Broschiren und
Ercebnis war unbefriedigend.

interessanter.

ah I1I/87 und evtl. eine von
0tz Video=ftufzelchnung
Do 3 o skan mranssib nach Chebarowsk'
Dia-Vortra n Schimming, W'haven
Donnerstag, 17. Dezember 1987: "Hobby, Fi .enbahn" - Relebnisse 198}
Film von F eET

Verkauf von HO-Iod
Teter Fohlmann 1¢ : _ ol diesem Grunde ist fiur die
FO-Treunde unserer Vereinlgung eine i s Vi1 eine Liste des zum Ver-
kauf stehenden ] ceflugt. V ehentlich nicht briicksichtigte

H(O-Freunde wenden sich, bitte, direkt an Herrn Mohlmann.
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Mit freundlichem Gru



